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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

GENERALIDADES

ESPECIFICACIONES  serncooio

Elementos

Especificaciones

Sistema de gestion del motor (ECM)

Bosch para 1,6L 14, y Siemens para 1,8L.

Depdsito de combustible
Capacidad
Sistema de retorno
Filtro del combustible

Regulador de presién
Presion del regulador
Bomba del combustible

55 lit. (14,5 U.S. gal., 12,1 Imp.gal.)

Sin retorno

Tipo de alta presion (integrado en grupo de
bomba de combustible)

Bomba de combustible integrada

350 kPa (3,5 kg/cm?, 49,8 psi)

Eléctrica, tipo en deposito

Sensores de entrada

Sensor de presién absoluta de colector (MAP)
Tipo
Tensién de salida

Cuerpo de mariposa
Sensor de posicion del mariposa (TPS)
Resistancia
Salida de voltaje en ralenti

Sensor de picado

Resistencia
Sensor de temperatura del refrigerante del
motor(Sensor ECT)
Resistencia

Sensor de oxigeno calefactado (HO2S)
Tension de salida (V)

Sensor de velocidad de vehiculo (VSS)

Sensor de posicion de arbol de levas (sensor CMP)
Tension de salida (V)

Sensor de posicion de ciglieial (sensor CKP)
Frecuencia de salida (Hz)

Sensor de aceleracién vertical

Sensor de temperatura de aire de admision (Sensor IAT)

Tipo Piezo-Resistividad
0 -5V

Tipo resistencia variable

0,7 -3,0

0,1 -0,875V

Tipo piezoeléctrico

Tipo termistor (integrado en sensor MAP)
2,0-3,0 Q2 en 20°C (68°F)

Tipo Termistor

1,0 - 4,0k a 20°C (68°F)
0,24 - 0,40k} a 80°C (176°F)
Sensor Zirconio (caliente)
0 -1V

Sensor velocidad rueda
Sensor de efecto de Hall
0 -5V

Tipo inductivo magnético
Ralenti rpm : 600 -900Hz
3000 rpm : 2700 -3.300Hz
Tipo piezoeléctrico

Actuadoras salida
Inyector (Tipo)
Numero
Resistencia de bobina (£2)
Vélvula solenoide de purga del filtro EVAP
Resistencia

Vélvula de control de velocidad de ralenti (Actuador ISC)

Tipo electromagnético
4

15,9 £+ 0,3592

Tipo carga

2692

Tipo Tipo de bobina doble
Frecuencia de control (Hz) 100Hz
DATOS ESTANDAR
Elementos 1,6L 1,8L
Rpm basico del ralenti 800 + 100 (N,A/C OFF) 750 + 100 (N,A/C OFF)
Reglaje de encendido () — BTDC 5° + 5° 7° £ 5°
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SELLADOR

Conjunto del sensor de temperatura del refrigerante del motor
Emisor de temperatura del refrigerante del motor

LOCTITE 962T o equivalente

Tres bond No0.2310 o equivalente

PARES DE APRIETE

Elementos Nm Kg.cm Ib.pie

Tornillos de instalacion del tubo de suministro 10 - 15 100 - 150 7-11
Sensor de oxigeno caliente 50 - 60 500 - 600 37 - 44
Tornillos de instalacion del sensor de posicion del cigliiefial 9-11 90 - 110 7-8
Tornillos de instalacion del sensor de golpeteo 16 - 25 160 - 250 12 - 18
Sensor de temperatura del refrigerante del motor 15 - 20 150 - 200 11 - 15
Tornillos de instalacién del sensor de posicién del estrangulador | 1,5 - 2,5 15 - 25 1,1-18
Tornillos de sujecion del estrangulador al tanque 15 - 20 150 - 200 11 - 15
de compensacion
HERRAMIENTAS ESPECIALES  serpaooso

Herramienta (NUmero y Nombre) llustracién Aplicacién

09353-24100
Manguera y manémetro de
presion de combustible

SEFDA003A

09353-38000
Adaptador del manémetro presién
de combustible

SEFDA003B

09353-24000
Conector del manémetro de
presion de combustible

SEFDA003C

Conexion de mandmetro de presién
de combustible a tubo de suministro
para medir la presion de combustible.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

LOCALIZACION DE PROBLEMAS
BASICOS SEFDA0050

Al comprobar averias del motor es importante empezar
por una inspeccion de los sistemas béasicos. Sise produce
una de las condiciones siguientes; (A) fallo de arranque
del motor, (B) ralenti o (C) aceleracién pobre, comenzar
comprobando los sistemas basicos siguientes:

1. Fuente de alimentacién
» Bateria
» Conexion de fusible
» Fusible

2. Tierra de la carroceria

3.  Suministro de combustible
» Conducto del combustible
« Filtro del combustible
* Bomba del combustible

4, Sistema de encendido
» Bujia
» Cable de alta tension
* Bobina de encendido

5. Sistema de control de emisiones
¢ Sistema PCV
* Fuga de vacio

6. Oftros
* Avance del encendido
* Velocidad de ralenti

Muchas veces las averias en el sistema MFI tienen su
origen en un mal contacto de los conectores del mazo de
cables. Es importante comprobar todos los conectores del
mazo de cables y verificar que el contacto esté bien hecho.
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CUADRO DE GUIA PARA LA
LOCALIZACION DE PROBLEMAS  seroacono

Sintomas principales ARRANQUE _ Batas
— Ralenti irregular .
No puede arrancar Arranque dificil prestaciones

Sintomas secundarios

El arranque
funciona pero
el motor no gira
Combustion
incompleta

El motor gira
Siempre
Cuando el motor
esta frio

Cuando el motor
esta caliente
Ralenti acelerado
incorrecto
Velocidad de
ralenti elevada
Velocidad

de ralenti lenta
Ralenti irregular
El motor oscila

o acelera a tirones
Rebose
Golpeteo

Punto de comprobacién

Relé del motor de arranque

Motor de arranque

Interruptor PIN [A/IT ] 0
Interruptor embrague [M/T]

Volante [M/T] o
Placa de elastica [A/T]

Circuito del sensor de flujo de masa de aire
VALVULA REGULADORA DE RALENTI
Regulador de presion combustible

W | N | = El motor no gira

11

Circuito sensor de ECT

Compresion

o|l~N|o|o|s|w
olo|b|lo|w

N

N

[y
o|lo|[N| AN

Segmentos de pistén
Avance del ENCENDIDO 10 11 14
Marca de avance 9 12
Inyectores 10 13 8 8 7 4 13 15
PCM 11 14 9 9 4 8 5 14 16 5
Circuito A/C

Cojinete de biela

Cojinete del cigliefial
Calidad del combustible

12
13

Bomba de combustible

Ol W|kE

1
Bujia 2
6
7

Conducto de combustible

Circuito de ENCENDIDO 2 11

Circuito de sensor de temperatura
de aire de admisién 12 4 4 9 1

Unién del acelerador 1

Circuito de sensor TPS 5 6
Culata 15
Embrague[TM] 1
Freno no se suelta apropiadamente 2

Circuito sonda lambda 10

(Sensor de posicion del cigtiefial-CKP)

Voltaje de la bateria 1 1

SEFDAOO7A
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Sintomas principales Repostaje
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Sintomas secundarios

Motor demasiado frio
Dificil de repostar

Sobrecalentamiento
Contraexplosion

Exceso de consumo
del motor

Enseguida después
de combustible

© @ NP oA W N ga arrancarlo
el pedal se libera

Después de pisar
el acelerador
Después de que

CON A/C

Punto de comprobacién

Calidad del combustible

Regulador de presién combustible

Bomba de combustible

Conducto de combustible

Actuador ISC(Ralenti)

Circuito del sensor MAF

Circuito sensor de ECT

Inyectores

ECM

Circuito de sensor TPS
BUJIA
Circuito A/C 1 14

wWIN [N |o
[N
N

Fuga de combustible

Unién del acelerador

Embrague[TM]

Compresion

Anillos de piston

1
3
4
Los frenos arrastran cuando el pedal se libera 5
7
8
9

Avance del ENCENDIDO (ON)

Circuito sonda lambda 15

Circuito de sensor de temperatura de aire de admision 16

Fuga de refrigerante

Ventilador refrigeracion

Interruptor térmico

Radiador y tap6n radiador

Termostato

Correa de distribucion

Bomba refrigerante motor

O ([N | (g|d|W[N|F

BOMBA DE ACEITE

=
o

Culata

[
[N

Bloque cilindros

[
N
w

Sensor ECT

(Sensor de posicién del cigliefial-CKP) 11 8 4 4

Obstruccion de alojamiento de la valvula de aireacion al repostar 1

Contaminacion del filtro de canister 2

Valvula de corte de combustible-funcionamiento 3

SEFDA007B

NOTA

El nimero de esta tabla significa el orden de compro-
bacion
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PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO

SEFNCO0090

VELOCIDAD DE RALENTI

(LI NOTA

Antes de ajustar, comprobar que las bujias, inyec-
tores, valvula de control de velocidad de ralenti (ISC),
compresion, etc. son normales.

CONDICIONES DE COMPROBACION

4.

La temperatura del refrigerante del motor es de 80 a
95 C (176 a 205 F).

Las luces, el ventilador eléctrico de refrigeracion y
todos los accesorios estan apagados.

La transmisién esta en punto muerto ["P" o "N" para
vehiculos con A/T].

El volante esta en posicidn recta adelante (vehiculos
con direccién asistida).

Instalar el tacometro en el lado de la bobina primaria
o conectar el HI-SCAN a la toma de diagnosis.

Arrancar y poner en marcha el motor y dejarlo en
ralenti.

Dejar el motor en marcha durante mas de 5 segundos
a velocidad de motor entre 2,000 y 3.000 rpm.
Dejar el motor a la ralenti por 2 minutos.

Leer las rpm en ralenti.

Velocidad de ralenti

1,6L : 800 + 100 rpm
1,8L : 750 + 100 rpm

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO

DE BOMBA DE COMBUSTIBLE

1.

2.

SEFDA0110

Apague el interruptor del encendido (Off).

Connectar voltaje de bateria al conector de prueba
de bomba de combustible para comprobar el fun-
cionamiento de la bomba.

(L] NOTA

La bomba de combustible es del tipo en el interior del
deposito y es dificil oir su funcionamiento sin quitar el
tapon del depésito de combustible.

3.

SEFDAO11A

Apretar la manguera para comprobar que la presion
de combustible se puede sentir.

SEFDA011B

PRUEBA DE PRESION DE

COMBUSTIBLE

1.

SEFKB0130

Presionar los dos lados bajo el asiento trasero y lev-
antar el asiento, y soltar el panel de la bomba de com-
bustible.

SEFDA013A

Para reducir la presién interna de las lineas y
mangueras de combustible, poner en marcha el
motor con la bomba de combustible desconectada y
esperar hasta que se pare.

(L] NOTA

Asegurarse de reducir la presion del combustible
antes de desconectar el tubo principal y la manguera,
de otro modo, puede salpicar combustible.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

SEFKB013B

Desconectar el terminal negativo (-) de la bateriay a
continuacién conectar el mazo de la bomba de com-
bustible. enlace de datos.

Con el adaptador del manémetro de combustible
(09353-24000, 09353-24100, 09353-38000), instalar
el mandmetro de combustible al tubo de alimentacion
de combustible. Apretar el tornillo al par especificado.

SEFDA013C

Par de apriete
Mandémetro de combustible al tubo de

alimentacién de combustible

25 - 35Nm (250 - 350 kg.cm, 18 - 26 Ib.ft)

8.

Conectar el terminal negativo(-) de la bateria.

Aplicar voltaje de bateria al terminal de prueba de la
bomba y activar la bomba de combustible: Entonces,
con aplicacién de presion de combustible, compro-
bar que no hay fuga de combustible del manémetro o
parte de conexion.

Poner en marcha el motor y dejarlo en marcha en
ralenti.

Medir la presién del combustible

Valor Estandar: 350 kPa (3,5 kg/cmz, 49,8 psi)

Si el resultado de las medidas realizadas en los pa-
sos (7) y (8) no se encuentran dentro del valor estan-
dar, utilizar la tabla siguiente para determinar la causa
probable y realizar las reparaciones necesarias.
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Condicién

Causa probable

Solucién

Presién de combustible a. Filtro de combustible atascado Cambiar el filtro de
demasiado baja b. Fuga de combustible en el regulador de combustible.
presién montado al tubo de combustible, Reparar la fuga o
causada por asiento incorrecto del regulador reemplazar la bomba
de presion de combustible. de combustible.
Presion de combustible a. Regulador de presion de combustible Reparar la fuga o

demasiado alta

agarrotado.

reemplazar la bomba
de combustible.

10. Parar el motor y comprobar el cambio en la lectura

de la presion del combustible, que deberia manten-
erse unos 5 minutos. Si la lectura baja, observar la
velocidad de caida. Determinar y eliminar las causas

segun la tabla que sigue.

Causa probable

Solucién

Reemplazar el inyector

inmediatamente en cuanto

Condiciéon
La presion de combustible cae | a.  Fuga del inyector
lentamente tras parar el motor
Presién de combustible cae a.

La véalvula de seguridad dentro de la bomba
de combustible esta abierta

se para el motor

Reemplazar la bomba
de combustible

11. Reducir presion de combustible en la linea de com-
bustible.

12. Desconectar la manguera y el manémetro.
/1% PRECAUCION
Cubrir la conexidon de la manguera con un trapo
para evitar salpicaduras de combustible que po-
drian producirse por la presién residual del com-
bustible en la linea del combustible.

13. Colocar una nueva junta térica en el extremo de la
manguera.

14. Conectar la manguera de combustible al tubo de sum-
inistro y apretar al par especificado.

15. Comprobar si hay fugas de combustible.
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SUSTITUCION DEL FILTRO DE
COMBUSTIBLE

SEFKB0230
1. Reducir la presién interna de los conductos de com-
bustible y mangueras mediante la realizacién de los
siguientes procesos.
» Después de quitar el cojin del asiento posterior,
desconecte el mazo de la bomba de combustible.
* Ponga en marcha el motor. Dejar que se pare
sélo y poner el conmutador de encendido en
OFF.
» Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.
» Conectar el conector del mazo de la bomba de

combustible.

SEFDA023A

2. Soltar los tornillos mientras se agarran las tuercas del
filtro de combustible.

‘1, PRECAUCION

L.

Tapar el filtro de combustible con un pafio para
evitar que salpiquen los residuos de la gasolina.

3. Aflojar los tornillos del filtro de combustible, y soltar el
filtro de su alojamiento.

4. Después de cambiar el filtro combustible, comprobar
si hay fugas de combustible.

SEFKB013B

SUSTITUCION DE LIMITADOR DE
SOBRELLENADO (VALVULA DE DOS
VIAS)

SEFDA0250

1. Desconectar las mangueras de vapores, luego soltar
el limitador de sobrellenado.

Vélvula de dos vias

SEFDA025A

2. Conectar el limitador de sobrellenado en la direccién
correcta.

—
— )
Lado del canister del EVAP

—

Lado del tanque

-

SEFDA025B

SUSTITUCION DE AFORADOR DE
COMBUSTIBLE

SEFDA0270

1. Quitar latapa del tanque de combustible para bajar la
presion interna en el tanque.

2. Quitar los tornillos de instalcion del aforador de com-
bustible, luego quitar el emisor de combustible del
tanque.

SEFDA112A



GENERALIDADES

FL -11

REVISION DEL SISTEMA DE MFI

SEFNCO0150

Si fallan los componentes del sistema MFI (sensores,
ECM, inyector, etc.) se producira la interrupcion de la
alimentacion de combustible en la cantidad adecuada en
las diferentes condiciones operativas del motor. Podran
darse estas situaciones:

1. Dificultad para poner en marcha el motor o no ar-
ranca.

2. Ralenti inestable

3. Bajas prestaciones.

Sise observa cualquiera de las condiciones mencionadas,
se realizara en primer lugar un diagndstico rutinario que
incluya las comprobaciones basicas del motor (fallo del
sistema de encendido, ajuste incorrecto del motor, etc.).
Entonces, se revisaran los componentes del sistema de
inyeccion multipunto (MFI) con el HI-SCAN (Pro).

[LJ| NOTA

» Antes de desmontar o instalar cualquier pieza,

lea los codigos de diagndstico de averia y de-
sconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

* Antes de desconectar el cable del terminal de
la bateria, poner en OFF el interruptor de en-
cendido. El desmontaje conexion del cable de
la bateria durante el funcionamiento del motor o
con el encendido en ON podria dafiar el ECM.

* Los mazos de cable entre el ECM y el sensor
de oxigeno calefactado estan protegidos con ca-
bles puestos a masa unidos a la carroceria para
evitar la influencia de los ruidos de encendido e
interferencias de radio. Si el cable protegido es
defectuoso, se sustituira el mazo de control.

» Al comprobar el estado de carga del generador,
no desconectar el terminal (+) de la bateria para
evitar dafios al ECM debidos al voltaje.

Al cargar la bateria con el cargador externos, de-
sconectar los terminales de la bateria del lado del
vehiculo para evitar dafios al ECM.

INDICADOR DE LUMINOSO DE FALLO DE
FUNCIONAMIENTO (MIL)(CHECK ENGINE)

[ EOBD ]

Para indicar al conductor que hay algin problema en
el vehiculo, se enciende la luz de aviso de fallo de
funcionamiento (MIL). Sin embargo, el MIL se apagara
automaticamente después de 3 ciclos secuenciales de
conduccion sin el mismo fallo. Inmediatamente tras
activarse el encendido (posicién ON - no de arranque),
el MIL se iluminara de forma continua para indicar que
funciona con normalidad.

Las anomalias de los siguientes elementos, provocaran
gue se ilumine el MIL

 Catalizador

» Sistema de combustible

» Sensor de presion absoluta de colector (MAP)

» Sensor de temperatura de aire de admision (IAT)

« Sensor de temperatura del refrigerante del motor
(ECT)

« Sensor de posicion mariposa (TPS)

» Sensor de oxigeno anterior

» Calefactor del sensor de oxigeno anterior

« Sensor de oxigeno posterior

 Calefactor del sensor de oxigeno posterior

* Inyector

* Fallo de encendido

» Sensor de posicion del cigiiefial (CKP)

« Sensor de posicion del arbol de levas (CMP)

» Sistema de control de emisiones por evaporacion
(EVAP)

» Sensor de velocidad del vehiculo (VSS)

 Vélvula de control de ralenti (ISC)

* Fuente de alimentacion

« ECM

 Codificacion TM/TA

» Sensor de aceleracion vertical

 Sefial de peticidn de activacion de MIL

» Etapa de potencia

Testigo MIL (CHECK ENGINE)

SEFDA015A
[ NO-EOBD ]

Para indicar al conductor que hay algin problema en
el vehiculo, se enciende la luz de aviso de fallo de
funcionamiento (MIL). Sin embargo, el MIL se apagara
automaticamente después de 3 ciclos secuenciales de
conduccion sin el mismo fallo. Inmediatamente tras
activarse el encendido (ON - no de arranque), el MIL se
iluminara de forma continua para indicar que funciona
con normalidad.

Las anomalias de los siguientes elementos, provocaran
gue se ilumine el MIL

« Sensor de oxigeno calefactado (HO2S)

« Sensor de presidn absoluta de colector (sensor MAP)

« Sensor de posicién del estrangulador (Sensor TPS)

e Sensor de temperatura del refrigerante del mo-
tor(Sensor ECT)

e Valvula de ralenti (Actuador ISC)

¢ Inyectores
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Testigo MIL (CHECK ENGINE)

SEFDA015A

[CONTROL]

1. Después de poner la llave de encendido en ON, com-
probar que la luz se enciende durante aproximada-
mente 5 segundos y luego se apaga.

2. Sila luz no se enciende, comprobar un posible cir-
cuito abierto en el mazo, o si algun fusible o alguna
bombilla fundidos.

AUTODIAGNOSTICO

El ECM supervisa las sefiales de entrada/salida (algunas
sefiales en todo momento y las restantes bajo condiciones
especificas). Cuando el ECM detecta una irregularidad,
registrar el codigo de diagndstico de averia y emite la
sefial al conector de diagnosis (DLC). Los resultados del
diagnéstico pueden leerse con MIL o HI-SCAN (Pro). Los
cadigos de averia (DTC) permaneceran en el ECM mien-
tras se mantenga la corriente de la bateria. Sin embargo,
se borraran cuando el terminal de la bateria o el conector
del ECM de desconecten o con HI-SCAN (Pro).

L] NOTA

Si se desconecta un conector de sensor con el in-
terruptor de encendido en ON, se grabara el cédigo
de averia (DTC). En este caso, desconecte el termi-
nal negativo (-) de la bateria. durante 15 segundos o
mas, y se borrara la memoria de diagnéstico.
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RELACION ENTRE EL DTC Y EL CICLO
DE CONDUCCION EN EL SISTEMA
EOB D SEFNCO0170

de direccion

ON
ENCENDIDO L] LI ||
Ol

Fr T

(Contador de puesta a cero)

de calentamiento I

Ceo | ™ 1 11— 71— ]

de direccion'

1 I
1 1

Fallo | | |
! 1 1

1 1

| L

Fie |

ON

MIL

oFr F

e |

1 I 1
1 1 1

1 1 1

1 1 1

1 1 1

I 1 1 1

(Contador de fallo) |_|_|_:_ 1 1 1
1 1 1

1 1 1

1 1 1

1 1 1

1 1 1

L l l

Ciclo

DTC
grabado T T T T T T T T
1 1 1 1 1 1 1
Freeze T T T T T T T
frame I

Cuando se detecta el mismo fallo de funcionamiento
y se mantiene en dos ciclos de conduccion secuen-
ciales, el MIL se iluminard automaticamente.

EL MIL se apagara automaticamente si no se de-
tectan fallos durante 3 ciclos de conduccion consec-
utivos.

Se registra un Cédigo de Averia (DTC) en la memo-
ria del ECM cuando un fallo de funcionamiento se de-
tecta después de durante dos ciclos secuenciales de
conduccién. El MIL se iluminara cuando el fallo se
detecte en el segundo ciclo de conduccion.

Si se produce un fallo de encendido, se registrara un
DTC y el MIL se iluminara inmediatamente después
de producirse el fallo por primera vez.

Se borrara automaticamente el codigo de averia
(DTC) de la memoria del ECM si no se detecta el
mismo fallo durante 40 ciclos de conduccion.

(LI NOTA

* Un "ciclo de calentamiento" significa el fun-
cionamiento suficiente del vehiculo para que
la temperatura del refrigerante se incremento

SEFDA017A

al menos 20°C desde el arranque del motor y
alcance una temperatura minima de 80°C

Un "ciclo de conduccién” consiste en el arranque
del motor y el funcionamiento del vehiculo mas
alla del comienzo del funcionamiento en ciclo
cerrado.
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CUADRO DE INSPECCION PARA LOS
CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS
(1,6 |4, EOBD) SEFNC0190

DTC NO. Contenido Memoria MIL
P0030 HO2S fallo de corriente de calentador (Banco 1, Sensor 1) 0] (0]
P0031 HO2S circuito de calentador bajo (Banco 1, Sensor 1) 0] (0]
P0032 HO2S circuito de calentador alto (Banco 1, Sensor 1) 0] (0]
P0036 HO2S circuito de calentador alto (Banco 1, Sensor 2) @] X
P0037 HO2S circuito de calentador bajo (Banco 2, Sensor 1) @] (0]
P0038 HO2S circuito de calentador alto (Banco 2, Sensor 1) @] (0]
P0106 Racionalidad de sensor MAP @) o]
P0107 Comprobacion rango sensor MAP bajo 0] (0]
P0108 Comprobacién rango sensor MAP alto 0] (0]
P0112 Entrada baja del circuito de temperatura del aire de admision 0] (0]
P0113 Entrada alta del circuito de temperatura del aire de admision 0] (0]
PO116 Problema de rango/rendimiento del circuito del sensor de 0 o

temperatura del refrigerante del motor
P0O117 Entrada baja de temperatura del circuito de refrigerante del motor @] (0]
P0118 Entrada alta del circuito de temperatura del refrigerante del motor @] (0]
P0O121 Problema de rendimiento/rango en el circuito del sensor TPS @] X
P0122 Entrada baja del circuito del sensor TPS 0] (0]
P0123 Entrada alta del circuito del sensor TPS O (0]
P0130 Fallo de funcionamiento del circuito del sensor de O2 O (0]
P0131 HO2S entrada baja de circuito de calentador (Banco 1, Sensor 1) 0] (0]
P0132 HO2S entrada alta de circuito de calentador (Banco 1, Sensor 1) @] (0]
P0133 Respuesta lenta de circuito HO2S (Banco 1, Sensor 1) @] (0]
P0134 No se detecto actividad en el circuito sensor de 02 @) o]
P0136 Fallo de funcionamiento del circuito del sensor de O2 @) O
P0137 HO2S entrada baja de circuito de calentador (Banco 2, Sensor 1) 0] (0]
P0138 HO2S entrada baja de circuito de calentador (Banco 2, Sensor 1) 0] (0]
P0140 Comprobar rango HO2 0] (0]
P0O171 Sistema de combustible demasiado pobre (Banco 1) 0] (0]
P0O172 Sistema de combustible demasiado rico (Banco 1) @] (0]
P0230 Fallo de funcionamiento del circuito de la bomba de combustible. @) X
P0261 Entrada baja del circuito del inyector - Cilindro -1 @] (0]
P0264 Entrada baja del circuito del inyector - Cilindro -2 @] (0]
P0267 Entrada baja del circuito del inyector - Cilindro -3 0] (0]
P0270 Entrada baja del circuito del inyector - Cilindro -4 0] (0]
P0262 Entrada alta del circuito del inyector - Cilindro -1 0] (0]
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DTC NO. Contenido Memoria MIL
P0265 Entrada alta del circuito del inyector - Cilindro -2 @] (0]
P0268 Entrada alta del circuito del inyector - Cilindro -3 @] (0]
P0271 Entrada alta del circuito del inyector - Cilindro -4 @] (0]
P0O300 Se detectd un fallo de encendido intermitente O (0]
P0301 Deteccién de un fallo de encendido (Cilindro-1) (@] (0]
P0302 Deteccién de un fallo de encendido (Cilindro-2) 0] (0]
P0303 Deteccién de un fallo de encendido (Cilindro-3) 0] (0]
P0304 Deteccién de un fallo de encendido (Cilindro-4) 0] (0]
P0325 Szllgigaed;u?é:g)nnca:)miﬁnto del circuito 1 del sensor 0 X
P0335 E:)J;((::ii%rg]a?ei?r;}gutlzf;ct(léozg)del circuito del sensor de 0 o
P0336 ggn;(i)(;?gg::eg;cl) SSLgé:%:?s(gli\gatorio del circuito sensor o o
POSH0 | L ion del eje do tevas (CMP) 0 0
P0420 Deterioro de la eficacia del catalizador principal (Banco 1) (@] (0]
PO | Cortiol e emision de EVAP abierio (POV) o 0
P0445 Circuito de co_n'Fr’ol de la valvula de_ purga del sistema de o o

control de emisién de EVAP cortocircuitado (PCV)
P0501 Rendimiento del sensor de velocidad del vehiculo 0] (0]
PO506 thSa;p(;TJedel(l) seiztpeer?aadg.e control de ralenti son mas o o
PO507 ;ﬁZSrZTedltzl Zissrt)zrr‘r;lzocnie control de ralenti son mas 0 o
P0562 Voltaje bajo del sistema @] (0]
P0563 Voltaje alto del sistema @] (0]
P0O600 Error de comunicacion en CAN 0] (0]
P0605 Error en ROM del médulo de control interno 0] X
P1307 Funcionamiento defectuoso del sensor de aceleracion vertical 0] (0]
P1308 Comprobacion de sefal de sensor de aceleracion baja 0] (0]
P1309 Comprobacion de sefial de sensor de aceleracion alta 0] (0]
P1505 Sefial baja de valvula de ralenti de bobina No. 1 @] (0]
P1506 Senfal alta de vélvula de ralenti de bobina No. 1 O (0]
P1507 Sefial baja de valvula de ralenti de bobina No. 2 @] (0]
P1508 Senfal alta de vélvula de ralenti de bobina No. 2 O (0]
P1529 Solicitud TCU para MIL On/Freeze frame a ECM a través de CAN 0] (0]
P1586 Circuito de sefal de codificacion incomprensible 0] (0]
P1610 Error de inmovilizador SMATRA 0] X
P1693 Comprobacion de linea de solicitud MIL o] (0]
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DTC NO. Contenido Memoria MIL
P1801 Error de transponder de inmovilizador @] X
P1802 Error de antena de inmovilizador @) X
P1803 Error de sefial de ECM de motor @) X
P1805 Error EEPROM o X

CUADRO DE INSPECCION PARA LOS
CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS
(1,6 14, NO EOBD) seencozio

DTC NO. Contenido Memoria MIL
P0031 HO2S circuito de calentador bajo (Banco 1, Sensor 1) @] X
P0032 HO2S circuito de calentador alto (Banco 1, Sensor 1) @] X
P0107 Comprobacién rango sensor MAP bajo @] (0]
P0108 Comprobacién rango sensor MAP alto @] (0]
P0112 Entrada baja del circuito de temperatura del aire de admision 0] X
P0113 Entrada alta del circuito de temperatura del aire de admision 0] X
ot | Foblea e ngorendments el e el sensor e 0 .
PO117 Entrada baja de temperatura del circuito de refrigerante del motor O (0]
PO118 Entrada alta del circuito de temperatura del refrigerante del motor @) o]
PO121 (I;’;oglcgesrirl?égedr:T:imi:r?rt)ggzngo en el circuito del sensor 0 X
P0122 Entrada baja del circuito del sensor de posicion del acelerador @] (0]
P0123 Entrada alta del circuito del sensor de posicion del acelerador @] (0]
P0130 Fallo de funcionamiento del circuito del sensor de O2 O X
P0131 HO2S entrada baja de circuito de calentador (Banco 1, Sensor 1) 0] X
P0132 HO2S entrada alta de circuito de calentador (Banco 1, Sensor 1) 0] X
P0133 Respuesta lenta de circuito HO2S (Banco 1, Sensor 1) 0] X
P0134 No se detecto actividad en el circuito sensor de 02 @) X
PO171 Sistema de combustible demasiado pobre (Banco 1) @] X
P0O172 Sistema de combustible demasiado rico (Banco 1) @] X
P0230 Fallo de funcionamiento del circuito de la bomba de combustible. @) X
P0261 Entrada baja del circuito del inyector - Cilindro -1 0] (0]
P0264 Entrada baja del circuito del inyector - Cilindro -2 0] (0]
P0267 Entrada baja del circuito del inyector - Cilindro -3 0] (0]
P0270 Entrada baja del circuito del inyector - Cilindro -4 0] (0]
P0262 Entrada alta del circuito del inyector - Cilindro -1 @] (0]
P0265 Entrada alta del circuito del inyector - Cilindro -2 @] (0]
P0268 Entrada alta del circuito del inyector - Cilindro -3 @] (0]
P0271 Entrada alta del circuito del inyector - Cilindro -4 @] (0]
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DTC NO. Contenido Memoria MIL
P0325 FaIIo_ de funcionamiento del circuito 1 del sensor o X

de picado(Banco 1)
P0335 Funcmng@ento d_efgc}uoso del circuito del sensor 0 X
de posicién del ciglienal
Funcionamiento defectuoso aleatorio en el rango del circuito
P0336 L A 0] X
sensor de posicion del ciguefial (CKP)
Fallo de funcionamiento del circuito del sensor de
P0340 posicion del eje de levas (CMP) © X
P0O501 Rango/rendimiento del sensor de velocidad del vehiculo o] X
PO506 Lag. rpm del sistema de control de ralenti son méas o X
bajas que lo esperado.
PO507 Las rpm del sistema de control de ralenti son méas o X
altas que lo esperado.
P0562 Voltaje bajo del sistema 0] X
P0563 Voltaje alto del sistema @] X
P0O600 Error de comunicacion en CAN O X
P0O605 Error en ROM del médulo de control interno 0] X
P1505 Sefial baja de valvula de ralenti de bobina No. 1 @] (0]
P1506 Senfal alta de vélvula de ralenti de bobina No. 1 o] (0]
P1507 Senfial baja de valvula de ralenti de bobina No. 2 o] (0]
P1508 Senfal alta de accionador de valvula ralenti de bobina No. 2 0] (0]
P1586 Circuito de sefal de codificacion incomprensible 0] X
CUADRO DE INSPECCION PARA LOS
CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS
(1,8 14, EOBD) SEFNC0230
DTC NO. Contenido Memoria MIL
Fallo de funcionamiento del circuito del calentador del
P0O030 sensor de O2 (Banco 1 Sensor 1). 0] (0]
- Comprobar posibilidad real de sefial
Fallo de funcionamiento del circuito del calentador del
P0036 sensor de O2 (Banco 2 Sensor 1). 0] (0]
- Comprobar posibilidad real de sefial
Fallo de funcionamiento en el circuito del sensor de
PO105 presion absoluta admisién (MAP) © ©
Problema de rango/rendimiento del circuito de presion
P0106 absoluta admision (MAP) © X
Fallo de funcionamiento del circuito de temperatura
PO110 del aire de admision (IAT) © o
P0115 Fallo en el circuito de temperatura del refrigerante del motor (ETC) @] (0]
PO116 Rango/rendimiento del circuito de temperatura del o o

refrigerante del motor (ETC)
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DTC NO. Contenido Memoria MIL

P0120 Fallo de funcionamiento del circuito de posicion de mariposa (TPS) @] (0]

Problema de rendimiento/rango en el circuito de

P0O121 o 0] X
posicion del estrangulador
PO125 Temperqtura msu_ﬁme_nte de refrigerante para control de 0 o
combustible de circuito cerrado.
Fallo de funcionamiento en el circuito sensor de
PO130 02 (Banco 1 Sensor 1) © o
P0132 Alta tensién en el circuito sensor de O2 (Banco 1 Sensor 1) (@] (0]
P0133 Respuesta lenta de circuito de sensor 02 (Banco 1 Sensor 1) 0] (0]
P0139 Respuesta lenta de circuito de sensor 02 (Banco 2 Sensor 1) 0] (0]
P0134 No se detecta actividad en el circuito del sensor de o X

02 (Banco 1 Sensor 1)

Fallo de funcionamiento del circuito del calentador del
P0135 sensor de O2 (Banco 1 Sensor 1). @] (0]
- Comprobacion eléctrica

Fallo de funcionamiento en el circuito sensor de
P0136 02 (Banco 2 Sensor 1) © o

No se detecta actividad en el circuito del sensor de
P0140 02 (Banco 2 Sensor 1) © X

Fallo de funcionamiento del circuito del calentador del

P0141 sensor de O2 (Banco 2 Sensor 1). @] (0]
- Comprobacién eléctrica
P0O170 Fallo regulacion combustible. (@] (0]
P0201 Cilindro 1 - Fallo de funcionamiento del circuito de inyeccion. 0] (0]
P0202 Cilindro 2 - Fallo de funcionamiento del circuito de inyeccion. 0] (0]
P0203 Cilindro 3 - Fallo de funcionamiento del circuito de inyeccién. 0] (0]
P0204 Cilindro 4 - Fallo de funcionamiento del circuito de inyeccion. @] (0]
P0230 Fallo de funcionamiento del circuito de la bomba de combustible. @) X
P0300 Detectado fallo de encendido mltiple de cilindros @] (0]
P0301 Cilindro 1- Detectados fallos en el encendido. @) O
P0302 Cilindro 2- Detectados fallos en el encendido. @] o]
P0303 Cilindro 3- Detectados fallos en el encendido. O (0]
P0304 Cilindro 4- Detectados fallos en el encendido. O (0]
P0325 Fallo de funcionamiento del circuito 1 del sensor de picado 0] X
P0335 Eggiiii%:a(rjneilerg;)uci%f:lct(léo:g)del circuito del sensor de o o
oy | et ionamnto e ot el sercr e 0 0
P0422 Eficacia del sistema catalitico por debajo del umbral (Bancol) @] (0]
P0443 gzllgo?]?r(:rr&go;l?rg;ento del circuito de la valvula o o
P0501 Rango/rendimiento del sensor de velocidad del vehiculo (VSS) @] (0]




GENERALIDADES
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DTC NO. Contenido Memoria MIL
PO506 It_)gjsa;pglljedil) seiztpeer?aadg.e control de ralenti son mas o X
PO507 ;ﬁZSrZTedltzl Zissrt)zrr‘r;lzocnie control de ralenti son més 0 X
P0560 Voltaje de bateria bajo @] X
P0O600 Fallo de funcionamiento del enlace de comunicacién en serie O (0]
P0605 ECU - Fallo de funcionamiento del autodiagnostico (@] X
Priss | e Ol T erament el daonesc 0 0
P1184 (l\;g ?gaiitgc;asic;isv(i)?azd) en el circuito del sensor de o o
P1372 Adquisicion de los segmentos de tiempo incorrecto 0] (0]
P1502 Cable magnético abierto de sensor de velocidad de rueda @] (0]
P1515 Sefial de vélvula de ralenti incorrecta (Bobina 1) @] (0]
P1516 Sefial de orden del valvula ralenti incorrecta (Bobina 2) @] (0]
P1529 Solicitiud TCU para MIL On/Freeze frame a ECM a través de CAN @] (0]
P1602 Problema de comunicacién en serie con el TCU (FUERA) (@] (0]
(P1610) Antirrobo - error de comunicacion 0] X
(P1800) Antirrobo - fallo de antena Smatra 0] X
(P1801) Antirrobo - error de transponder Smatra 0] X
(P1803) Antirrobo - solicitud no valida @] X
(P1805) Antirrobo - Datos incosistentes @] X

Los DTC en () sélo son aplicables con inmovilizador a

del vehiculos.
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CUADRO DE INSPECCION PARA LOS
CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS
(1,8 |4, NO EOBD) SEFNC0240

DTC NO. Contenido Memoria MIL

Fallo de funcionamiento en el circuito del sensor de

PO105 presién absoluta admision (MAP) © o
Fallo de funcionamiento del circuito de temperatura

P0110 del aire de admision (IAT) © X

P0O115 Fallo en el circuito de temperatura del refrigerante del motor (ECT) 0] (0]
Rango/rendimiento del circuito de temperatura del

PO116 refrigerante del motor (ECT) © o

P0120 Fallo de funcionamiento del circuito de posicion de mariposa (TPS) @] (0]
Fallo de funcionamiento en el circuito sensor de

P0130 02 (Banco 1 Sensor 1) © X

P0132 Alta tensién en el circuito sensor de O2 (Banco 1 Sensor 1) @] X
No se detecta actividad en el circuito del sensor de

PO134 02 (Banco 1 Sensor 1) © X
Fallo de funcionamiento del circuito del calentador del

PO135 sensor de O2 (Banco 1 Sensor 1). © X

P0201 Cilindro 1 - Fallo de funcionamiento del circuito de inyeccion. 0] (0]

P0202 Cilindro 2 - Fallo de funcionamiento del circuito de inyeccion. 0] (0]

P0203 Cilindro 3 - Fallo de funcionamiento del circuito de inyeccion. @] (0]

P0204 Cilindro 4 - Fallo de funcionamiento del circuito de inyeccion. @] (0]

P0230 Fallo de funcionamiento del circuito de la bomba de combustible. O X

P0325 Fallo de funcionamiento del circuito 1 del sensor de golpeteo @] X

P0335 Fun_m_qnam|enFo__deifectuoso del circuito del sensor de o X
posicion del ciguefial (CKP)

P0340 fallo (_1e funcionamiento del Circuito del sensor de posicion o X
del eje de levas (sensor CMP)

P0501 Rango/rendimiento del sensor de velocidad del vehiculo (VSS) 0] X

P0560 Tension del sistema o] X

P0605 ECU - Fallo de funcionamiento del autodiagnostico @] X

P1515 Senal,(?ie orden del aqmonador de velocidad de o o
ralenti incorrecta (Bobina 1)

P1516 Senal,(?ie orden del aqmonador de velocidad de 0 o
ralenti incorrecta (Bobina 2)

P1602 Problema de comunicacion en serie con el TCU O X

P1610 Antirrobo - error de comunicacion 0] X

P1800 Antirrobo - fallo de antena Smatra 0] X

P1801 Antirrobo - error de transponder Smatra 0] X

P1803 Antirrobo - solicitud no valida 0] X

P1805 Antirrobo - Datos incosistentes O X
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SISTEMA DE CONTROL MFI

UBIACACION DE LOS COMPONENTES DE
MFI SEFNCO0250

<1,6 14>

<1,8 14>

15|17

KENBO02A/KENB002B

SEFNCO025A
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

-
HRRRRENENE

Sensor Presion Colector(MAP)

Sensor Temp. Aire (IAT)

Sensor Del Liquido refrigerante Del Motor (ECT)
Sensor De Posicién De Mariposa (TPS)

Sensor De Posicién Del Arbol de levas (CMP)
Sensor De Posicién Del Ciglefial (CKP)

Sensor Calentado Del Oxigen (02S)

Inyector

Valvula (ISA)

Sensor De Velocidad Del Vehiculo (VSS)

NI ENIEETTEms
HBEEBRBHEEE

Sensor De Picado

Interruptor Del Inhibidor De Cambio(T/A)
Interruptor De Encendido

ECM

Relais Del Acondicionador de aire
Valvula Del Control De la Purga (PCSV)

Relé De Motor

Bobina De Encendido

Toma De Diagnosis (DLC)

KENBO002C

SEFNCO025B
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1 2 4 9 3

8 .
2 | ’=..! an:=
Ay L] HTY g!_gf)i—‘

SEFDA301L SEFDA301D

SEFDA701E

= & T | =
P LIS [

SEEDA105B

11

12

Interruptor del rango de posicion palanca (llave inhibidora)

SEFDA701C

SEFDA701D
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14 15 | 17

SEFDA301H

SEFDA735A

16 | 19 |

Linea-K

1
321)

% 15(14 (13|12

1110 y

SEEDA204A

VSS Alimentacién

SV5FL006B

CONFIGURACION PINES DEL ENCHUFE DE ECM LADO ECM

63 81 2 1
oooooooooooooooenon| o o
ﬂﬂnﬂnﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂg 3
a4

25 43
gooooooonopopoopaogl (o,
oooooooooonopaannnn| = o
3 24

1| 2 (81(80|79|78|77[76|75|74|73|72[71|70|69(68|67|66|65[64|63

62|61|60(59|58|57|56(55|54|53|52(51|50|49(48|47(46|45(44

3]
| 43]142]141]140|39(38|37|36|35|34|33|32|31|30|29|28|27|26|25

4|52423222120191817161514131211109 8|7]|6
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SENSOR DE PRESION ABSOLUTA DEL
COLECTOR DE ADMISION(SENSOR
MAP)

SEFNCO0270

El sensor MAP es esencialmente una resistencia variable
sensible a la presién. Mide los cambios en la presion de
admision que dan como resultado la carga del motor y
los cambios de velocidad, y los convierte en una salida
de voltaje. El sensor MAP también se utiliza para medir
la presién barométrica al arrancar, y bajo determinadas
circunstancias, permite al ECM ajustar automaticamente
diferentes altitudes. El ECM alimenta 5 voltios al sensor
MAP y transforma el voltaje en una sefial. El sensor pro-
porciona una toma a masa por medio de su resistencia
variable. La sefial del sensor MAP afecta a los controles

DIAGRAMA DE CIRCUITO

de alimentacion de combustible y el reglaje de encendido
en el ECM

SEFDA301L

= Sensor
— MAP y IAT
MAPY
IAT
_____  G— pp——
2 3 4 1|c25
1 2 4 3|C75
60 44 48 56 | C83
33 ____ 42 ____36]____37]|C33
Alimentacion  Sefal Masa Sefial g;g ggg ig
sensor IAT de sensor MAP ’ T
Nota: para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual ECM
Eléctrico correspondiente.

CLAVES PARA LOCALIZACION DE AVERIAS

Se enciende el MIL (Indicador de fallo de funcionamiento)
o se muestra el DTC (Cdadigo de Diagnéstico de Averias)
en el HI-SCAN (Pro) bajo las circunstancias siguientes:

1. Cuando la presion de admisién es de 118 mb o infe-
rior durante los 0,1 segundos posteriores a colocar el
conmutador de encendido en la posicion ON.

2. Cuando la presion de admision es de 118 mb o infe-
rior mientras las RPM estan por debajo de 1980 rpm.

3. Cuando la presion del regulador es de 986mb o su-
perior y la velocidad de 2400 rpm o superior mientras
se suelta el pedal del acelerador (por ejemplo, cuando
vehiculo baja por una pendiente).

SEFNCO027A
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COMPROBACION CON HI-SCAN (PRO)

Comprobar Datos actuales Estado del motor Valores
elemento
Sensor MAP Presion de e Temperatura de LLAVE DE 850-1024 mb
admision refrigerante de motor: | ENCENDIDO EN
80-95°C (176-205°F) "ON”
* Luces, ventilador de Ralenti 260-400 mb

refrigerante eléctrico,
unidades accesorias:
Todos OFF

e Transmision: Punto
muerto (P para
vehiculo con A/T)

* Volante : Neutral

CONTROL DEL MAZO DE CABLES

1

Lado instalacién
enchufe (A)

Medir el voltaje de la alimentaciondn de energia.
0 Conector : Desconectado

o Contacto "ON"

o Voltaje (V): 4,8 - 5,2V

> Reparar
N G el paquete de

cables.

SEFNCO027B

Buscar un circuito abierto, cortocircuito a masa
ECMy MAP.

o Circuito del sensor MAP: desconectado

o Conector del ECMcontrol de motor:
desconectado

NG = el mazo de

Reparar

=
Llsl2]1]

enchufe (A)

Lado instalacién

NG = Reparar el mazo

Lado instalacion
enchufe (A) cables.
SEFNC027C
3 Comprobar la continuidad del circuito a masa.
o Conector : desconectado OK —>| FIN

de cables.

SEFDA707C
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CONTROL DEL SENSOR

1. Medir el voltaje entre los terminales 1 y 4 de los

conectores del sensor MAP
Terminal 4 : Conexion a masa del sensor MAP

Terminal 1 : Salida del sensor de MAP

Estado del motor Valores
Encendido : ON. 4-5V
Ralenti 0,5-2,0v

2. Siel voltaje se desvia del valor estandar, reemplazar
el sensor MAP.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

SENSOR DE TEMPERATURA
DE ADMISION DE AIRE
(SENSOR IAT)

SEFNC0290

El sensor de temperatura de aire de admision (sensor IAT),
integrado en el sensor MAP es un sensor de resisten-
cia que detecta la temperatura del aire de admision. De
acuerdo con la informacién del sensor, el ECM controla la
cantidad necesaria de inyeccion de combustible.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

.
MAP y IAT

SEFDA301L

Eléctrico correspondiente.

= Sensor
— MAP y IAT
MAP]
IAT
7] | R 1 i|cos
1 2 4 3|C75
60 44 48 56C83
33 ____ 42| ____36]____37|C33
Alimentaciéon ~ Sefial Masa Sefial g;g ggg 12
sensor IAT de sensor MAP ’ T
Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual ECM

CLAVES PARA LOCALIZACION DE AVERIAS

El MIL se enciende o se visualiza un DTC en el HI-SCAN
Pro) en las siguientes circunstancias.

» Cuando se detecta que la temperatura del aire de
admision esta por debajo de -40 °C o por encima de
120°C.

SEFNCO027A
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COMPROBACION CON HI-SCAN (PRO)
Comprobar Datos actuales De prueba condiciones Estado del motor Valores
elemento
Sensor de Temperatura de aire | Encendido : ON o el Cuando -20°C -20°C
temperatura de motor en marcha (-40,00°C)
aire de admision Cuando 0°C (0,00°C) 0°C
Cuando 20°C o
(20,00°C) 20°C
Cuando 40°C o
(40,00°C) 40c
Cuando 80°C (176°F) 80°C
PROCESOS DE INSPECCION DEL MAZO DE CABLES
Medir el voltaje de alimentacion al sensor IAT.
0 Conector: Desconectado OK =>| 2
o Contacto "ON"
o Voltaje: 4,8 - 5,2V
Reparar
NG ==">| el mazo de
cables.
SEFNC029B
Buscar un circuito abierto,cortocircuito a masa
ECMy IAT. OK =>|FIN
o Conector ECM: Desconectado
0 Conector del sensor IAT: Desconectado
) Reparar
NG el mazo de
cables.

INSPECCION DE SENSOR

1. Usando un multimetro, medir la resistencia entre los
terminales 3 y 4 del sensor IAT.

ENCEN-
DIDO
EN ON

Tempe(ﬂl"f)“ra C | Voltaje de salida(V )
0 (32) 45 -7,5V
20 (68) 2.0 -3,0V
40 (104) 0,7 -1,6V
80 (176) 0,2 -0,4Vv

2. Si la resistencia se desvia de los valores estandar,
sustituir el conjunto del sensor de aire de admisién.

SEFNCO029C
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SENSOR DE TEMPERATURA DEL
REFRIGERANTE DEL MOTOR (SENSOR

ECT) serncosio

El sensor de temperatura del refrigerante del motor, se
encuentra en el paso del refrigerante a la culata del cilindro
Detecta latemperatura del refrigerante y envia las sefiales
al ECM. Emplea un termistor que es sensible a cambios
de temperatura. La resistencia eléctrica de un termistor
NCT se reduce segun sube la temperatura. El ECM juzga

la temperatura del refrigerante del motor por el voltaje de
salida del sensor y proporcionar el enriqguecimiento éptimo
de combustible cuando el motor esta en frio.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

SEFDA301D

Sensor ECT

72 I 1| cu1

3 1| ce1

59 31| C83

35| o __________39|cs3

" C11,C33: 1,6
M Sefial PSS
de saesnasor dei‘r;isor C61,C83: 18
Nota: Para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual ECM
Eléctrico correspondiente
SEFNCO031A
COMPROBACION DEL HI-SCAN (PRO)
Comprobar Datos actuales De prueba Estado del motor Valores
elemento
Liquido Sensor Conmutador de Cuando -20°C (-40,00°C) -20°C
refrigerante del T.motor encendido : Cuando 0°C (0,00°C) 0°C
motor ON o el motor en marcha
sensor de Cuando 20°C (20,00°C) 20°C
temperatura Cuando 40°C (40,00°C) 40°C
Cuando 80°C (176°F) 80°C
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UTILIZACION DE VOLTIMETRO

Comprobar elemento Estado del motor Valores
Voltaje de salida del sensor de temperatura del re- Cuando 0°C 3,7 -4,3V
frigerante del motor Cuando 20°C 3.2 -3.6V
Cuando 40°C 2,4 -3,0V
Cuando 80°C 1-1,5v
PROCESOS DE INSPECCION DEL MAZO DE CABLES
1 Comprobar la continuidad el circuito a masa.
o Conector : Desconectado OK = > 2
Lado instalacion (A)
Reparar
18 NG =>|elmazo de
cables.
SEFNCO031B
2 Medir el voltaje de alimentacién
o0 Conector : Desconectado OK —>|FIN
o Contacto "ON"
o Voltaje: 4,8 - 5,2V
Reparar
Lado instalacién (A) ! NG =—>| ol mazo de
= cables.

INSPECCION DE SENSOR

1. Quitar el sensor de temperatura del refrigerante del
regulador de admisién.

2. Con la parte de deteccion de temperatura del sensor
de temperatura del refrigerante del motor inmersa en
agua caliente, comprobar la resistencia.

SEFNCO031C

Temperatura °C (°F) Resistencia({2)
-30 (-22) 22,22 - 31,78 SEFDA711C
-10 (14) 8,16 - 10,74 3. Si la resistencia se desvia bastante del valor estan-
0 (32) 5,18 - 6,60 dar, cambiar el sensor.
20 (68) 2,27 - 2,73 INSTALACION
40 (104) 1,059 - 1,281
1. Aplicar sellador LOCTITE 962T o equivalente a la
60 (140) 0,538 - 0,650 parte roscada.
80 (176) 0,298 - 0,322
2. El sensor de temperatura del refrigerante del motor y
90 (194) 0,219 - 0,243 apretarlo al par especificado.
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Par de apriete
Sensor de temperatura de refrigerante del motor :
15-20Nm (150-200 kg.cm, 11-15 Ib.ft)

3. Conectar el conector del cableado de forma segura.
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SENSOR DE POSICION DE

MARIPOSA(TPS)

SEFNCO0330

El sensor TPS es un resistencia variable que gira con el
eje de mariposa para detectar el angulo de giro. Segun
gira el eje, el angulo del TPS cambia y el ECM detecta la
apertura de la valvula del mariposa mediante el voltaje de
salida del TPS.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

SEFDA301C

TPS

-

<] 7 1|ci2

3 2 1]1C62

45 38 32]C83

7] I 17| _______16e|c33

Alimentacion Masa Sefial €12,C33:16
de sensor (5V) de sensor de sensor C83,C62:138
Nota: para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual ECM
Eléctrico correspondiente.

SEFNCO033A
CLAVES PARA LOCALIZACION DE AVERIAS 2. Si las condiciones de ralenti de aceleracién son
anormales, comprobar el conector TPS. (Cuando
1. Lasefial el TPS es importante para el control de la el conector TPS no esta correctamente conectado,
transmisiom automética. Cambios bruscos, asi como los datos actuales del HI-SCAN (Pro) puede mostrar
otro problemas pueden ser el resultado de un sensor que el estado de ralenti permanece desactivado,
defectuoso. aunque se haya soltado el pedal del acelerador.
Esto da como resultado un ralenti o aceleracion

inadecuados).
3. Elvoltaje de entrada en el sensor de posicion del es-

USO DEL VOLTIMETRO O HI-SCAN (PRO)

trangulador estéa por debajo de 0,1 V o por encima de
4,7 V cuando el conmutador de encendido se pone
en ON.

Comprobar elemento

Comprobacién de

o Especificacion de prueba
condiciones

Voltaje de salida del sensor de posicion del estrangulador

En ralenti

0,1 -0,875Vv

Estrangulador bien abierto

4,25 -4,8V
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

DE INSPECCION DEL MAZO DE CABLES

1

‘7‘71
NN AN\

Lado instalacion (A)

Medir el voltaje de alimentacion del TPS.
o Conector : desconectado OK =>| 2
o Contacto "ON"

o Voltaje: 4.8 - 5,2V

NG = Reparar el mazo

de cables.

SEFDA713A

V‘V"V‘
N_ AN A\

Lado instalacion (A)

Comprobar la continuidad del circuito a masa.

o Conector : desconectado OK =>|| 3

N G > Reparar el mazo

de cables.

SEFDA713B

3 Conector del lado del paquete de cables|

ECMy TPS. OK =>|FIN
o Conector del sensor TPS.
Desconectado
o Conector del ECM. Reparar
@@ Desconectado el mazo
N AN NG —>| de cables.
Lado instalacion (A) (A1-C33:16)
(A1-C83:32)

Buscar un circuito abierto, cortocircuito a masa

INSPECCION DE SENSOR

SEFKB713C

Par de apriete
Sensor TPS:

1. Desconectar el conector del sensor TPS. 1,5-2,5Nm (15-25kg.cm, 1,1-1,8 Ib.ft)

2. Medir resistencia entre terminal 2(masa de sensor) y

terminal 3(alimentacion).

Valor Estandar: 0,7 -3,0 2

3. Conectar un ohmidémetro analégico entre el terminal
2 (tierra del sensor) y el 3 (salida del sensor). 1

4. Hacer funcionar la vélvula del acelerador lentamente
desde la posicion de ralenti hasta la posicion total-
mente abierta y comprobar que la resistencia cambia

SEFDA713D

ligeramente en proporcién con el angulo de apertura

5. Sila resistencia no encaja en la especificacion o no
cambia con suavidad, cambiar el sensor TPS.
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SENSOR DE POSICION

DEL EJE DE LEVAS

(SENSOR CMP)  serncosso

El sensor de posicién del eje de levas (sensor CMP) de-
tecta el punto muerto superior del cilindro no. 1 en su

carrera de compresion. Su sefial se envia al ECM que la
utiliza para determinar el orden de inyeccion(1-3-y-z)

DIAGRAMA DE CIRCUITO

SEFDA301E

Desde caja reles motor

1]|C63
1]C13

@ SENSOR CMP

30] C83

C13
C63

— G20 (1.6 14) 72| c83

79) C33

Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual

de sensor

- C13,C33: 1,6
Senal C63,C83: 1,8

ECM
Eléctrico correspondiente.
SEFNCO035A
UTILIZACION DE VOLTIMETRO
Comprobar elemento Condiciones Valores
Voltaje de salida de sensor de posicion del En ralenti 0 -5v
arbol de levas(CMP) 3000 rpm 0 -5V
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PROCESOS DE INSPECCION DEL MAZO DE CABLES

1 Medir el voltaje de alimentacion

o Conector : desconectado

o Contacto "ON"

o Voltaje (V) : Voltaje de bateria

/N A Y ' N
O [l
N A A A

Lado instalacion (A)

NG = Reparar el mazo

de cables

SEFDA715A

2 Comprobar la continuidad el circuito a masa.
o0 Conector : Desconectado

[” I Y ‘n
e [l
N A A\

Lado instalacion (A)

OK =>|| 3

NG —> Reparar el mazo

)
I de cables.
SEFDA715B
3 |Reparar el conector del lado del paquete de cables| g\,scar un circuito abierto, cortocircuito a masa
ECMy MAP. OK — > FIN
0 Conector del sensor de posicion del arbol de levas.
Desconectado
) 0 Conector del modulo de control del motor. Reparar
@él‘o Desconectado el mazo de
EEEE—— —">| cables.
Lado instalacion (A) N G (A2-C33:79)
(A2-C83:72)

SEFKB715C
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SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL
(SENSOR CKP)

SEFNCO0370

El sensor de posicion del cigiiefial que consiste en bobina
y un iman, se encuentra cerca del volante. La sefial de
voltaje de este sensor se envia al ECM para indicar la
velocidad del motor y la posicion del cigiefial.

SEFDA701E
DIAGRAMA DE CIRCUITO
[1,8]
Del compartimento del motor
(1,6 14] 1)cea
SENSOR SENSOR
CKP —® - CKP
RO
_______ r—==—==-=-=-=-7r
2 1|c14 I & - - - L
___________ N\
3 2|cea
15| F 34|C33 27, 29| c83
C14,C33:1,8 C64,C83:1,8
Sensor A Sensor B Sensor A Sensor B
ECM ECM
Nota: para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.
SEFNCO037A
PROCEDIMIENTOS PARA LA INSPECCION DEL MAZO DE CABLES [1,6 ]
1 |Conector dellado del mazo de cables de ECM | B\,scar un circuito abierto, cortocircuito a masa
ECMy CKP = | 2
. OK
c33| 0 Conector ECM: Desconectado
o Conector del sensor de posicion del cigiiefial.(CKP)
Desconectado
Reparar
=> el mazo de
Lado instalacién (A) N G cables.
(A2-C33:15)

SEFKB717A
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2 | Conector del lado del mazo de cables ECM | g;scar un circuito abierto, o un cortocircuito a
la tierra entre el ECM y el sensor de posicion OK =>| FIN
34 | del cigiiefial .
c33|© Conector ECM. Desconectado
o Conector del sensor de posicion del ciglefial.
Desconectado
Reparar
NG = el mazo de
cables.
(A1-C33:34)
SEFKB717B
PROCEDIMIENTOS PARA LA INSPECCION DEL MAZO DE CABLES [1,8 ]
1 Medir el voltaje de alimentacion
o Conector : desconectado OK =>| 2
o Contacto "ON"
o Voltaje (V) : Voltaje de bateria
)
oo
Lado instalacion (A) Reparar el mazo
! NG = de cables
SEFDA715A
2 | Reparar el conector del lado del mazo de cables | g\,scar un circuito abierto, o un cortocircuito a
la tierra entre el médulo de control de motor OK =>|| 3
29 y el sensor de posicion del ciglefial.
cs3 | 0 Conector del sensor de posicién del ciglienal.
Desconectado
(] 0 Conector del médulo de control de motor:
Eél,o desconectado Reparar
b = el mazo de
Lado instalacion (A) ! N G cables.
== (A2-C83:29)
SEFKB717D
3 Comprobar la continuidad el circuito a masa.
o Conector: desconectado OK —>| FIN
!
000;
. L Reparar
Lado instalacion (A) ! NG —> ol mazo
= de cables.

SEFKB717E
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INSPECCION DEL SENSOR [1,6 ]

1. Desconectar el conector del sensor de posicién del
cigliefial.

2. Medir la resistencia entre los terminales 1y 2.

Valor Estandar: 0,486-0,594 2 A 20°C (68°F)

3. Sila resistencia se desvia mucho del valor estandar,
reemplazar el sensor.

Valor estandar
Juego de holgura entre el sensor de posicién del
cigiiefial y la rueda del sensor de posicion del cigliefial :

0,5-1,5 mm (0,020-0,059 in.)

Par de apriete
Sensor de posicién del cigiefal :
9-11 Nm (90-110 kg.cm, 6,6-8,1 Ib.ft)

[7 Vrlw
NG
U

SEFDA717C
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SENSOR DE OXIGENO (SONDA LAMBDA)
CALEFACTADO (HO2S)-HO2S

SEFNC0390

La sonda lambda calefactada detecta la variacion de
oxigeno en el gas de escape, y la convierte a un voltaje
gue entonces envia al ECM. La sonda lambda calefactada
proporciona un salida aproximada de 800mV cuando
la mezcla aire combustible superior a la proporcién
tedrica(h=1) y la salida aproximada de 100 mV cuando
la mezcla es mas pobre (concentracion de oxigeno mas
alta en el gas de escape). El ECM controla la inyeccién
de combustible en base a esta sefial de modo que se
mantiene la mezcla aire combustible en los valores
tedricos.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

SEFDA301K

Del compartimento del motor

1 C72
4Ny C22

BANCO 1
SENSOR 1
(EOBD & NO-EOBD)

BANCO 1
SENSOR 2
(EOBD)

Cc22 3 2 1 C16
_ o C72 AN___ 2 ___1;xC66
42 9 59|C83 8 43 591C83
28|____55)____35]C33 48|_ _ _ _18]____36)C33
Calefaccion ~ Sefial Masa Calefaccion ~ Sefial Masa &l-)g' g% ggg i’g
sensor de sensor de sensor sensor de sensor de sensor ' ' '
Nota: Para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual ECM
Eléctrico correspondiente.

CLAVES PARA LOCALIZACION DE AVERIAS

1. Sicalefactado es defectuoso pueden producirse emi-
siones altas de contaminantes.

2. Silacomprobacion del sensor de oxigeno calefactado
es normal, pero el voltaje del sensor esta fuera de la
especificacion, comprobar los elementos siguientes
relacionados con el sistema de control de la mezcla
aire combustible:

« Inyector defectuoso

» Toma de aire en la admision.

» Sensor de MAP, valvula de purgado y sensor de
temperatura del refrigerante defectuosos.

» Problema de conexién de cable.

SEFNCO039A
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USO DEL VOLTIMETRO/HI-SCAN (PRO)

Comprobar elemento

Sonda lambda

Estado del motor Valores

Voltaje de salida del sensor de
oxigeno calefactado

Calentamiento

Al decelerar A. 200mV o menos
repentinamente de

4.000 rpm

Cuando el motor
es repentinamente
acelerado

B. 600-1,000mV

(L] NOTA

Si se suelta el pedal del acelerador de forma re-
pentina tras tener el motor en funcionamiento a 4000
rpm, se detendra la alimentacion de combustible
durante un breve periodo Olos datos del servicio
del sensor en el HI-Scan (Pro) mostraran valores de
200mV o inferiores.

Al pisar repentinamente el pedal de acelerador, el
voltaje se situara llegara a 600- 1000mV.

Al dejar el motor en ralenti de nuevo, el voltaje fluctu-
ara entre 200mV o menos y 600 -1.000mV pulg. En
este caso, O el sensor se puede determinar como
bueno.

PROCEDIMIENTOS PARA LA INSPECCION DEL MAZO DE CABLES [1,6 ]

1

Lado instalacion|(A)

o Contacto "ON"

Medir el voltaje de alimentacién del sensor
del oxigeno calentado.
o Conector : desconectado

o Voltaje: (V) Voltaje de bateria

OK =>1| 2

N G > Reparar el mazo

de cables

SEFDA719A

2 | Conector del lado del paquete de cables ECM| g\,scar un circuito abierto, o un cortocircuito a

la masa entre el médulo de control de motor OK — (|3
: L 28
Lado instalacion (A) [g] 48 |y el sensor calentado del oxigeno.
@ c33 | 0 Conector del sensor de oxigeno calentado.
o o Desconectado
o0 Conector ECM: desconectado Reparar
el mazo de
=> cables.
00 N G (A3-C33:28)
== (A3-C33:48)
SEFKB719B
Comprobar la continuidad del circuito a masa.
35| 0 Conector: desconectado OK =>|| 4
36
C33
Reparar
el mazo de
NG —>>| cables.
(A1-C33:35)

(A1-C33:36)

SEFKB719C
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4 Buscar un circuito abierto, o un cortocircuito a
5| lamasaentre el ECM Yy el sensor del oxigeno. OK — | FIN
18| 0 Conector del sensor de oxigeno:desconectado
c33 | 0 Conector ECM: desconectado
Reparar
el mazo de
—>>| cables.
Lado instalacion (A) ! N G (A2-C33:55)
== (A2-C33:18)
SEFKB719D
PROCEDIMIENTOS PARA LA INSPECCION DEL MAZO DE CABLES [1,8 ]
1 Medir el voltaje de alimentacién del sensor
Lado instalacion (A) del oxigeno calentado. OK =>| 2
o Conector: desconectado
D o Contacto "ON"
A< o Voltaje (V): voltaje de bateria
3] 4
N
Reparar
! NG ==>|elmazo de
= cables.
SEFKB719E
2 | Conector del lado del paquete de cables ECM | gy,scar un circuito abierto, o un cortocircuito a
22 | 1a masa entre el modulo de §ontrol de motor OK — (| 3
g |y el sensor calentado del oxigeno.
cs3 | 0 Conector del sensor de oxigeno calentado:
desconectado
o Conector ECM: desconectado Reparar
el mazo de
NG = cables.
(A2-C83:42)
(A4-C83:8)
SEFKB719F
3 Comprobar la continuidad del circuito a masa .
o Conector: desconectado
59 OK =>4
)¢ ) cs3
Reparar
el mazo de
NG —>>| cables
(A3-C83:59)
(A1-C83:59)

SEFKB719G
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4 Buscar un circuito abierto, o un cortocircuito a
la masa entre el ECM y el sensor del oxigeno. OK =>|FIN
43| 0 Conector del sensor de oxigeno: desconectado

(1) Cs3 |0 Conector ECM: desconectado
o
=X Reparar
Lado instalacion|(A) el mazo de
= cables
_ NG (A4-C83:9)
== (A2-C83:43)

SEFKB719H

INSPECCION DE SENSOR

(L] NOTA

1. Antes de comprobar, calentar el motor hasta que
la temperatura del refrigerante del motor alcance
entre 80 y 95°C (176 a 205°F).

2. Usar un voltimetro digital exacto.

Reemplazar el sensor oxigeno si hay malfuncionamiento.

Par de apriete
Sensor de oxigeno calefactado :
50-60 Nm (500-600 kg.cm, 37-44 Ib.ft)
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

INYECTORES SEFNCO0410

Los inyectores inyectan el combustible segun la sefial del
ECM. El volumen de combustible inyectado por el inyec-
tor se determina por el tiempo durante el cual la valvula
solenoide se activa (duty cycle de masa).

DIAGRAMA DE CIRCUITO

ﬁ !' lﬁ. h\ '-'
“‘lu'ullll-=|l||lﬁs

SEEDA105B

Nota: para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

ENCHUFE RELE
MULTIPLE DE MANDO
______________________ MOTOR
/l‘; ____________ I
1 1 1 1
Inyector Inyector| Inyector| Inyector
§ #1 2 42 ? #3 % #4
2] C24-1 2|C24-2 2|C24-3 2[C24-4
2|C74-1 2|C74-2 2|C74-3 2|C74-4
24 62 61 23 67|C83
27 ____6] ____ N ___ ar|_ _________C 14)C33
C24-1 ~C24-4,C33:1,6
C74-1~C74-4 C83 1.8 Inyector #1 Inyector # 2 Inyector # 3 Inyector # 4 RELE
’ T DE MANDO
MOTOR

ECM

CLAVES PARA LOCALIZACION DE AVERIAS

1. Si cuesta arrancar el motor cuando esta caliente,
comprobar si hay presion de combustible o fugas de
inyector.

2. Si el inyector no funciona al arrancar el motor, en-
tonces comprobar lo siguiente:

« Circuito de suministro de tensién al ECM defec-
tuoso, circuito a masa defectuoso

 Relé de control MFI defectuoso

« Sensor de posicién del cigliefial defectu-
0so 0 sensor de posicion de arbol de levas
(CKP)(CMD)

3. Si el ralenti permanece sin cambios cuando se de-
sconeta la inyeccidon de combustible a los cilindros
uno tras otro comprobar lo siguiente en cada cilindro:

 Inyectores y mazo de cables.

SEFNCO041A

» Bujia de encendido y cable de alta tension.
» Presion de compresién

4. Si el sistema de inyeccion es correcto pero el duty
de impulso del inyector esta fuera de especificacion,
comprobar los elementos siguientes:

» Mala combustiéon en el cilindro (bujia de encen-
dido defectuosa, bobina de encendido, presion
de compresion etc.) etc.

5. EI'MIL se enciende o sale un DTC en el HI-SCAN en
las siguientes circunstancias.
» Cuando el inyector tiene algun defecto
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COMPROBACION DEL HI-SCAN (PRO)
Comprobar Datos actuales De prueba condiciones Estado del motor Valores
elemento
Sensor TPS TPS posicién Temperatura de refrigerante de | Rpm Ralenti 1,5-45ms
motor: 80—9_5 C (176-205°F) 2000 rpm
Luces, ventilador de
refrigeracion eléctrico, 3000 rpm
unidades accesorias : Acelerar Incrementandose
Todos OFF
Transmision: Punto muerto (P
para vehiculo con T/A)
Volante : Neutral
Test activacion Compro_bguon de Visor de HI-SCAN (Pro) Tipo
condiciones
Inyector Arrancar el motor 01. Inyector No.1 Activado
* Prueba del inyector 02. Inyector No.2 Activado
03. Inyector No.3 Activado
04. Inyector No.4 Activado

PROCESOS DE INSPECCION DEL

MAZO DE CABLES

1

Medir el voltaje de alimentacion del inyector.

o Conector : desconectado

o Contacto "ON"

OK =>

o Voltaje (V) : Voltaje de bateria

NG =>

Reparar el mazo
de cables.

SEFDA721A

Buscar un circuito abierto, o un cortocircuito a

la masa entre el médulo de control de motor

y el inyector.

OK =>

o Conector ECM: Desconectado
o Conector de inyector: desconectado

NG =>

FIN

Reparar
el mazo de
cables.

SEFKB721B
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

CONTROL DE INYECTOR
PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO

Usando HI-SCAN (Pro):

 Activar en secuencia los inyectores de combustible.
e Comprobar la anchura de impulsos de los inyec-
tores.(duty)

Comprobacién de ruido

1. Usando un estetoscopio, o un destornillador largo
comprobar los inyectores para ver si suenan cuando
el motor esta en ralenti. Comprobar que el sonido se
produce en intervalos méas rapidos segun se incre-
menta la velocidad del motor.

SEFDA721C

L] NOTA

Asegurarse de que el sonido de un inyector adya-
cente no esta siendo transmitido a lo largo del tubo
de alimentacién a un inyector no operativo.

2. Si no hay estetoscopio, comprobar la operacién del
inyector con el destornillador.
Si no se sienten vibraciones, comprobar el conector
de cable, inyector o sefial de inyeccién del ECM.

SEFDA721D

Medida de resistencia entre los terminales

1. Desconectar el conector en el inyector y medir la re-
sistencia entre las dos terminales

SEFDA721E

Valor Estandar: 15,9 + 0.35 2 [at 20°C (68°F)],9
0,352 [en 20°C (68°F)]

2. Volver a enchufar el conector al inyector.
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VALVULA DE CONTROL DE
LA VELOCIDAD DE RALENTI
(ACTUADOR |SA) SEFNC0430

La valvula de ralenti es del tipo de bobina doble accionada
por de potencia en el ECM. Dependiendo del duty de im-
pulsos, el equilibrio de las fuerzas magnéticas de las dos
bobinas dara como resultado diferentes angulos del mo-
tor. Hay una derivacion en paralelo con la mariposa, sobre
la cual trabaja la valvula.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

SEFDA301C

Del compartimento del motor
2|c76
2)c26
ISA
<l 1] c26
3 1|c76
80 78|cs3
29 k ________ 26]C33
- C26,C33:1,6
Cerrado Abierto C76,C83: 1.8
Nota: para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual -
Eléctrico correspondiente.
SEFNCO043A
CLAVES PARA LOCALIZACION DE AVERIAS
Cuando el interruptor de arranque se pone en marcha un
corto circuito o una desconexioén se observan en el control
del aire estanco. esta en marcha.
COMPROBACION HI-SCAN (PRO)
Activacion Datos actuales Estado ISA Valvores
Valvula en ralenti Arrancar el motor ENCENDIDO Activado
* Prueba del accionador
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PROCESOS DE INSPECCION DEL MAZO DE CABLES

1 Medir el voltaje de provision de energia del inyector.
[g] o Conector : desconectado O K — > 2
o Contacto "ON"
@ o Voltaje (V) : Voltaje de la bateria

gqi112j13p

N G = Reparar el mazo

Lado instalacion (A) de cables.

SEFDA723A

2 | Conector del lado del paquete de cables| Byscar un circuito abierto, o un cortocircuito a

la tierra entre el ECM y la velocidad ociosa OK —>| FIN

controla el actuador .

0o Conector ECM: desconectado

o Conector del actuador de ralenti:
desconectado

[ S-_ Reparar
”99 el mazo de
DAL NG =>| cables.

(A1-C33:26, C83:78)
(A3-C33:29, C83:80)

SEFKB723B

INSPECCION DE VALVULA
Medida de la resistencia entre los terminales
1. Desconectar el conector de la valvula.

2. Medir la resistencia entre los terminales.

Valor estandar

Terminal 1y 2 : 10,5 - 140
Terminal 2 y 3 : 10 - 12.5Q [al 20°C
(68°F)]-12,5¢2 [a 20°C (68°F)]

3. Conectar el de la valvula control de régimen de ra-
lenti.
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SENSOR DE VELOCIDAD DE
VEHICULO  serncosso

El sensor de velocidad del vehiculo es un conmutador de
lamina integrado en el velocimetro. El sensor convierte las
revoluciones del cambio en pulsaciones que se envian al
ECM.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

SENSOR MODULO ABS (1,8/2,0L)
DE LA RUEDA 0 SENSOR DE LA VELOCIDAD
—®— DELANTERA DEL VEHICULO (1,6L)
DERECHA (Sin ABS)
3YE37
2|C10
1IN _ _ _ _2/NE39
N2\ /2 NA =l ofe Y}
59| C33
18) ____19J¢83 _ _ __________39|C83
Velocidad Sefial Sefial g%g [(53834 1(’:%3 .18
de rueda de velocidad ' ' o
de vehiculo
Nota: para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente. ECM

SEFNCO045A

CLAVES PARA LOCALIZACION DE AVERIAS

Si hay un circuito abierto o un cortocircuito en el circuito
de sefial de velocidad del vehiculo, el motor puede calarse
al retener.
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PROCEDIMIENTOS PARA LA INSPECCION DEL MAZO DE CABLES [1,8 14 SIN ABS]

SEFKB725B

SEFKB725C

1 | Conector del lado del mazo de cables ECM | gscar un circuito abierto, o un cortocircuito a
la masa entre el ECM y el sensor de velocidad OK =>|| 2
18 | de rueda.
cs3 | 0 Conector ECM: desconectado
o Conector del sensor de velocidad de rueda:
desconectado
Reparar
= —> el mazo de
Lado instalacion (A) N G cables.
(A1-C83:18)
Buscar un circuito abierto, o un cortocircuito a
la el ECMy el sensor de velocidad OK =| FIN
de rueda.
o0 Conector ECM: Desconectado
o Conector del sensor de velocidad de rueda:
desconectado
Reparar
NG = el mazo de
cables.
(A2-C83:19)
PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION DEL MAZO DE CABLES [ CON ABS]
1 |Conector del lado del mazo de cables | g;scar un circuito abierto, o un cortocircuito a
la masa entre el ECM y el sensor de velocidad OK =>| FEIN
59 | de rueda .
c33| 0 Conector ECM: desconectado
o0 Conector del sensor de velocidad de rueda:
desconectado
- Reparar
). = el mazo de
Lado instalacion (A) N G cables.
(A2-C33:59)

SEFKB725D
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SENSOR DE PICADO  serncosro

El sensor esta fijado al bloque del cilindro y capta las
condiciones de picado del motor. Las vibraciones del
bloque de cilindros producidas por el picado se convierten
en presion en el elemento piezoeléctrico del sensor. Esta
presién debida a la vibracion se convierte luego a una
sefial del voltaje que se envia al ECM. Si se produce pi-
cado del motor, la regulacién del encendido es retardada
para suprimirlo.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

SEFDA727A

SENSOR
DE PICADO
2 I 1] c23
2 1|c73
30 10| cs3
20| 19/C33
= C23,C33:1,6
Masa Sefial C73.C83: 18
de sensor de sensor ’ T
Nota: para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual ECM
Eléctrico correspondiente.
SEFNCO047A
1 Buscar un circuito abierto o un cortocircuito
1o | @ Masa entre el ECM y el sensor de picado. OK —>|| 2
(10)) 0 Conector ECM. Desconectado
o0 Conector del sensor de picado: Desconectado
d Reparar
Lado instalacion (A) ! NG =>| el mazo de
= = cables.

SEFNC047B
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Comprobacién para circuito abierto o un
OK ==>|END!

cortocircuito a la masa entre el ECM y el sensor

de los golpes.
o0 Conector del ECM: Desconectado

0 Conector del sensor de picado : Desconectado

= Repare
N G el mazo.

;

Conector (A)

SEFNC047C

INSPECCION DE SENSOR
1. Desconectar el conector del sensor de picado y medir
la resistencia entre los terminales 1y 2.

Valor Estandar: aproximadamente 5M(} [a 20° (68°F)>

Si la resistencia es continua, reemplazar el sensor de

2.
picado.

Par de apriete

Sensor de picado : :
16-25 Nm (160-240 kg.cm, 11,8-18,4 Ib.ft)

3. Medir la capacitancia entre los terminales 1y 2

Valor Estandar: 800 - 1600 pF

‘-.‘

00

klAL /]
U

SEFDA727D
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INTERRUPTOR DE ENCENDIDO -
ARRANQUE Y CONMUTADOR DE LA
PALANCA(A/T)

Interruptor del rango de posicion palanca (llave inhibidora)

SEFKB7290

Cuando el interruptor de encendido se pone en la start,
se aplica voltaje de la bateria a través del interruptor de
encendido y el interruptor TR al ECM. Si la palanca selec-
tora no esta en P o N. el voltaje de la bateria no llegara
al ECM. En base a esta sefial, el ECM determina la carga
de la transmisién automatica y impulsa la valvula de ra-
lenti para mantener una velocidad de ralenti 6ptima.

y
BLOQUEO®_ A ARRANQUE
ACC |ENCENDIDO

SEFDA701D

DIAGRAMA DE CIRCUITO

[1.6]

e -j 7771 COMPARTIMENTO
: : DE PASAJERO
R e |
=TT Conmutador
1posicion
:palanca
]
]
]
_____ 1
} M
LA & 4
3 o ____T1a____ 73] C33
Entrada"ON" Voltaje de bateria (WIT)  Posicion de marcha

Nota: para ver la descripcién posiien marcha R (AT}~ D", "2, 'L
detallada del cableado,
consultar el Manual

Eléctrico correspondiente.

ECM

SEFKB671A

CLAVES PARA LOCALIZACION DE AVERIAS el interruptor anormal, comprobar el ajuste del cable de

control.

Si la comprobacion del mazo de cables del interruptor de

posicion de estacionamiento/punto muerto es normal pero

COMPROBACION DEL HI-SCAN (PRO)

Comprobar Datos actuales De F’Weba Estado del motor Valores
elemento condiciones
Sefial de arranque Estado del Conmutador Parar OFF

conmutador de encendido : Arrancar ON
(ON/OFF) ENCENDIDO




FL -54 SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Comprobar Datos actuales De prgeba Estado del motor Valores
elemento condiciones
Conmutador de TR Posicion de la Conmutador PoN PoN
palanca de cambio de encendido : o
tros Otros
ENCENDIDO
PROCESOS DE INSPECCION DEL MAZO DE CABLES
1 Medir el voltaje de la alimentacién de energia
del interruptor de posicién palanca. OK =>|| 2
0 Conector ECM: desconectado
o Conector de interruptor TR:
desconectado
o Interruptor de encendido:
START (arranque) y ON Comprobar
. / 1 o Voltaje (V): voltaje de bateria NG > el cir(_:uito 5
Lado instalacion (A) de alimentacién
= de energia .
SEFKB729B
2 Medir el voltaje de la alimentacion
de del interruptor. OK =>|| 3
o Conector ECM: desconectado
o Conector de interruptor TR: desconectado
0 Interruptor de encendido: START (arranque)
o Voltaje: 8V 0 mas
> Reparar
N G el mazo de
cables.
SEFKB729C
3 Comprobar la continuidad del circuito a tierra entre
Lado instalacién (A - ECM y el conector de palanca posicion. OK — || 4
C33
Reparar
) = el mazo de
0 N G cables.
== (A10-C33:74)
SEFKB729D
Comprobar la continuidad del circuito a tierra entre
ECM y el conector de posicién de palanca . OK — | FIN
Reparar
NG =>|elmazode
cables.
(A2,A4,A11-C33:73)

SEFKB729E
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CONMUTADOR DE ENCENDIDO -
ARRANQUE (T/M) SEFKB7310

El conmutador de encendido - arranque transmite una
sefial alta al ECM al arrancar el motor. El ECM, cuando
el motor arranca, se encarga de controlar la inyeccién de
combustible, etc. en base a esta sefial

DIAGRAMA DE CIRCUITO

[1.6] e

BLOQUE
DE CONEXIONES

DE COMPARTIMENTO
DE PASAJERO

- -
o]
o
e}
=
S
2N 2
Oe <
>
<l
el
=
=
Lo}
=
S
| e |
1
~ 1

""" 1 RELE DE

! COMPARTIMENTO MOTOR

: Y CAJA DE FUSIBLES

17 8
3| 12y _________714
Entrada"ON" Alimentaci6n Voltaje de Voltaje de
de memoria la bateria la bateria
Nota: para ver la descripcion
detallada del cableado,
ECM
consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.
SEFKB672A
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DEL MAZO DE CABLES
Conector del lado del mazo de cables ECM | Medir el voltaje de entrada de ECM.
0 Conector ECM: desconectado O K —>| FIN
o0 Interruptor de encendido: START (arranque)
0 Pedal de embrague: pisado
o Voltaje: 8V o més
Reparar
el mazo de
NG —>>| cables.
Interruptor
de contacto

SEFKB731A
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MODULO DE CONTROL DE MOTOR (ECM)
- MASA SEFNCO0530

Comprobar la condicién de masa del médulo de control
del motor.(ECM)

DIAGRAMA DE CIRCUITO

SEFDA301H

[1.6]

[1.8]

ECM

ECM

51| C33

G19 G22
Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.
SEFNCO053A
PROCEDIMIENTOS PARA LA INSPECCION DEL MAZO DE CABLES [1,6 ]
Conector del lado del mazo de cables ECM | Comprobar la continuidad el circuito a masa.
o Conector ECM: desconectado OK — | FIN

NG => Reparar

el mazo de
cables.

SEFKB733A
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PROCEDIMIENTOS PARA LA INSPECCION DEL MAZO DE CABLES [1,8 ]

Conector del lado del mazo de cables Comprobar la continuidad el circuito a masa.
0 Conector ECM: desconectado OK =>|FIN

> Reparar
N G el mazo de

cables.

SEFKB733B
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INTERRUPTOR Y RELE DEL AIRE
ACONDICIONADO

SEFNCO0550

El interruptor de aire acondicionado aplica el voltaje de
la bateria al ECM cuando el aire acondicionado esta en
marcha. Cuando se introduce la sefial ON del aire acondi-
cionado, el ECM activa la valvula ralenti (ISC) y activa el
transistor de potencia de encendido. Entonces, la bobina
del relé de potencia del aire acondicionado se activa para
activar el interruptor del relé, que activa el embrague mag-
nético del compresor.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

SEFDA735A

Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

1

g A/C FUSIBLE 10A

COMPRESOR
DE A/C

T ! CONECTOR
i ! MULTIPLE
| 1
| 1
_— S
4| E56
______ 5| E50
RELE
g: DE A/C
______ 3| E50
68| C83
691 C33
C28,C33:1,6
Control C78,C83:1,8
de relé de A/C
ECM

COMPROBACION DEL HI-SCAN (PRO)

SEFNCO055A

Comprobar Datos actuales De prueba condiciones .Conmuta_dpr de Valores
elemento aire acondicionado
Aire acondicionado Estado Motor : En ralenti OFF OFF
conmutador (ON/OFF) (Compresor de aire
ON ON
en marcha cuando el
conmutador de aire
acondicionado esta
en ON)
Compresor del aire Aire acondicionado | Motor : Enralenti después | OFF OFF
acondicionado compresor de calentar ON ON
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DEL MAZO DE CABLES

Conector del lado del mazo de cables ECM

Medir el voltaje de alimentacion de energia

del circuito de aire acondicionado.

0 Interruptor de aire acondicionado: ON

0 Conector de la unidad de control de motor:
desconectado

o Contacto "ON"

o Voltaje: voltaje de bateria

OK =>|FIN

Comprobar

NG = el circuito de

aire acondicionado

INSPECCION DEL AIRE ACONDICIONADO

Referirse al GRUPO -HA de los procedimientos de ajuste

de servicio.

SEFKB735B
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VALVULA SOLENOIDE DE PURGA DEL
EVAP(PCSV)  serncosto
La valvula solenoide de purga del EVAP es un control del

flujo del aire de purga del canister, que forma parte del
EVAP.

SEEDA204A

DIAGRAMA DE CIRCUITO

Del compartimento
del motor
1| cr1
1l c21
2[c21
2|cn1
26| c83
46) C33
C21,C33:1,6
Control C71,C83:1,8
valvula PCV
Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual ECM
Eléctrico correspondiente.
SEFNCO57A
COMPROBACION CON HI-SCAN (PRO)
Comprobar elemento De prueba condiciones Visor de HI-SCAN (Pro) Tipo
Valvula solenoide de purga | Arrancar el motor VALVULA DE PURGA Activado

de emision de evaporacion
» Prueba del accionador
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PROCESOS DE INSPECCION DEL MAZO DE CABLES

1

Lado instalacion (A)

Medir el voltaje del suministro de energia .
o Conector : Desconectado

o Contacto "ON"

o \Voltaje : Voltaje de la bateria

OK =>

N G > Reparar el mazo

de cables.

SEFDA737A

2 Conector del lado del paquete de cables ECM

Buscar un circuito abierto, o un cortocircuito a

la tierra entre la valvula de solenoide

de purga del EVAP el

modulo de control de motor.

o Conector del médulo de control de motor:
desconectado

0 Conector de la valvula solenoide de purga
del EVAP

OK =>>|FIN

Reparar

el mazo de
NG =>|cables.
(A2-C33:46)
(A2-C83:26)

INSPECCION DE LA VALVULA

Consultar grupo EC - sistema de emisiones

SEFKB737B
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RELE DE CONTROL MFI  serncoseo MAP, etc. Mientras el interruptor de encendido esta acti-
vado, la corriente fluye desde el interruptor de encendido

Cuando el interruptor de encendido esta ON, se alimenta a través de la bobina del relé de corriente a masa.

voltaje de la bateria al ECM, los inyectores, el sensor de

DIAGRAMA DE CIRCUITO

ECM unioén fusible

51E57
""""""""" ' ENCHUFE

I MULTIPLE

RELEDE RELE
BONBA DE DE MANDO
_______________ COMBUSTBLE e MOTOR

2l T T 3| E49 2|E42
5] E58
= ENCHUFE
1 MULTIPLE
5/NM55 1
S D B e s
1 ]
1 ]
I MOTORDE !
1 BOMBADE !
1 COMBUSTIBLE ]
] )
s 1
9y MO6 4 M55
Conector 69 67C83
de diagnosis o o ___________14jca3
Control Relé principal
de relé de bomba sistema de
de combustible gestiéon motor
®
G04
ECM
Nota: para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual Cc33:16
Eléctrico correspondiente. c83:18
SEFNCO059A
PROCESOS DE INSPECCION DEL MAZO DE CABLES
1 _ 5 Medir el voltaje de alimentacion de energia
Lado instalacion (A) del relé de control MFI . OK =>|| 2
o Conector del relé de control MFI:
1 desconectado
4 § 2 o Voltaje (V): voltaje de bateria
Reparar
N G > el mazo de
cables.
A4,A5-masa

SEFKB739A
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2 Conector del lado del mazo de cables ECM

Buscar circuitos abiertos o cortocircuitos

a masa entre el modulo de control del motor y
el relé de control MFI.

0 Conector ECM: desconectado

o Relé de control MFI: desconectado

|4

[ololm

Lado instalacion (A)

OK =>

FIN

Reparar

el mazo de

NG =>|cables.

(A2-C33:14)
(A2-C83:67)

INSPECCION DE RELE DE CONTROL MFI

1. Comprobar la continuidad de los contactos de relé

entre los terminales 5(+) y 1(-).

Bobina de relé (entre terminales Continuidad
5&1)
Desactivada No
Activada Si
Bobina de relé (entre terminales Continuidad
5& 3)
Desactivada No
Activada Si

2. Si hay fallo, reemplazar el relé de control MFI

12v

7o l)
J]

SEFDA739C

SEFDA739D

SEFKB739B
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

BOBINA DE ENCENDIDO  serncosio
Cuando se activa el transistor de la potencia de encendido
por medio de una sefial del ECM, el ECM envia una sefial
a la bobina de encendido y se desactiva la corriente pri-
maria y se induce una alta tensién a la bobina secundaria.

SEFKB301E
DIAGRAMA DE CIRCUITO
12V
Interruptor
"_> de contacto
4 0. Lock
1. ACC
‘~o-r' 2.0ON
3
0 1 (2 3. Start
CONJUNTO
1 DE BOBINA
A 4 DE ENCENDIDO
A. Bobina
de encendido
B. Condensador
2[C18-1 2[C18-2
/]\ 2| C68-2 2 068-1/]\
i 2 i
v v
2 3 4 1
= ~—
A las bujias A las bujias
< SN A
: ———-
1
53 S )
4 5|C83
13 2 5]C33
12v //1\ //1\
Nota: Para ver descripcién detallada I .
del cableado, consultar el Manual S potenciar ¥ gégi gégg gggj i‘g
Eléctrico correspondiente. ECM - TR = ’ M8 L

SEFNCO061A
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PROCESOS DE INSPECCION DEL

MAZO DE CABLES

del harness (A)

1 Medir el voltaje de alimentacién a la bobina
de encendido OK =>| 2
o Conector : desconectado
o Contacto "ON"
o Voltaje (V) : voltaje de bateria
Reparar
Lado instalacién (A) ] NG =>>|¢elmazo
de cables
= (Almasa)
SEFDA741A
2 Conector de la cara del harness del ECM | Comprobacion de circuito abierto o un
cortocircuito a la masa entre la bobina y el médulo OK —>| END!
de control de motor.
o Conector del médulo de control de motor:
Desconectado
o Conector del transistor de potencia:
Desconectado Repare
- > el harness.
Conector lateral N G (A2-C33:2,5)
(A2-C83:4,5)

SEFKB741B
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

BOMBA DE COMBUSTIBLE

SEFNCO0630

==

DIAGRAMA DE CIRCUITO

SEFDA013B

ECM unioén fusible
A
51E57
e ) ! ENCHUFE
i I MULTIPLE
I \L 1
L N 1 S |
i 6~ 7|E57
1 o _____ 5_| E49 5| o _______ 4| E42
RELEDE RELE
BOMBA DE DE MANDO
--------------- COMBUSTIBLE Socoooooocoooooo MOTOR
2f 7T T T 3| E49 ] |22
5] E58
- : ENCHUFE
y MULTIPLE
5/R\M55 1
S Y ey
1 ]
1 ]
I MOTORDE !
1 BOMBA DE :
1 COMBUSTIBLE |
] 1
s 1
9y MO6 4 M55
Conector 69 67C83
de diagnosis o o ___________14jca3
Control Relé principal
de relé de bomba sistema de
de combustible gestiéon motor
®
G04
ECM
Nota: para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual Cc33:16
Eléctrico correspondiente. cs3: 1’8

SEFNCO059A



SISTEMA DE CONTROL MFI

FL -67

PROCESOS DE INSPECCION DEL

MAZO DE CABLES

Comprobar la bomba de combustible.

SEFDA743A

SEFKB743B

SEFKB743C

Conector del lado
del mazo de cables (C)

o Aplicar voltaje de bateria al terminal OK —>| 4
-| de control y poner la bomba en funcionamiento.
NG =>|| 2
2 Comprobar el circuito a tierra de la bomba
de combustible. OK —>|| 3
Lado instalacion (A) o Conector: desconectado
©
A
Reparar
) = el mazo de
N G cables
= (A4-masa)
Terminal de control L.
3 de bomba de Comprobar la continuidad entre la bomba
combustible (8) | de combustible y la terminal de control. OK =>|| 4
Lado instalacién(A) o Conector: desconectado
Reparar
= el mazo de
! N G cables
= (A5-masa)
4 gerg‘i”*ﬂ dg Cont“?)' ible (B Comprobar la continuidad entre la terminal
e bomba de combustible (B) de control y la terminal del relé de control OK =—>| 5
de la bomba de combustible.
o Conector de
relé de control:
desconectado
Reparar
1 ! NG > el mazo de

cable(B6-C2)

SEFKB743D
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5 Conector del lado Medir el voltaje de alimentacion del relé de control.
del mazo de cables (C) o Conector del relé de control: desconectado QK =|| 6
1 o0 Interruptor de encendido: START (arranque)
> o Voltaje (V) Voltaje del sistema
4
Reparar
= el mazo de
1 N G cables
= (C5-masa)
SEFKB743E
6 Conectr el Conector del ado Buscar un circuito abierto o un cortocircuito
» pggﬁcetzrd:c:blgs ( C)del paguete de cables ECM a tierra entre el relé de control y ECM. OK =>|FIN
T o Conector de relé de control: desconectado
5 0 Conector ECM: Desconectado
4
Reparar
el mazo de
= cables.
) N G (C3-C33:70)
2 (C3-C83:69)

SEFKB743F
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SENSOR DE ACELERACION \\;//
VERTICAL  serxerasn oson| ﬁ
DE ACELERACIO!
El sensor de aceleracion se utiliza para detectar condi- VERTICAL
ciones de calzada en mal estado. La sefial del sensor es
utilizada por el Médulo de Control del Motor (ECM) para S
evitar una deteccion errénea de fallo de encendido.
SEFDA301J
DIAGRAMA DE CIRCUITO
[1,6] ECM
Sefial Masa Alimentacion
de sensor de sensor  de sensor (5V)
gof """ 7] © 777" 32[c33
4 2|caz
[ T ENCHUFE
1 1MULTIPLE
: }
SNzTIoTIoso o
6 3|C42
sl 2| _____ 1|c30
SENSOR )
Nota: para ver la descripcion detallada ll\—, DE ACELERACION VERTICAL
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.
SEFKB557A
UTILIZACION CON VOLTIMETRO
Eelemento a controlar Condiciones de prueba Valores
Voltaje de salida del sensor de aceleracion vertical En ralenti 2,3 -2,7V

En conduccién

1,5 -3,5v




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

FL -70
PROCESOS DE INSPECCION DEL MAZO DE CABLES
1 Medir el voltaje del sensor (5V) del sensor
de aceleracion. OK =>|| 2
o Conector de sensor: desconectado
o Conector ECM: desconectado
=
7 N/ W VN
@@@ Reparar
Lado instalacién ] NG =>|elmazode
cables
(A) = (Almasa)
SEFKB745A
2 Comprobar la continuidad el circuito a masa.
[g] o Conector : Desconectado OK =>||3
d3)2)1 Reparar
. S el mazo de
Lado instalacién (A ':: =
®) 0 NG cables
= (A2masa)
SEFKB745B
3 |Conector del lado del mazo de cables ECM | gy;scar un circuito abierto, o un cortocircuito a
la tierra entre el médulo del motor y el sensor OK —| FIN
60 | de la aceleracion.
c33 |0 Conector de sensor de aceleracion:
desconectado
[-= o Conector del moédulo de control del motor:
V'VN/Z7 N/ N
ﬁ@@ desconectado Reparar
- - 1 el mazo de
Lado instalacion (A) il N G ':l\> cables
= = (A3-C33:60)

SEFKB745C
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SISTEMA DE
ALIMENTACION DE
COMBUSTIBLE

INYECTOR  serkssoo

COMPONENTES

[1.6]

Tubo de alimentacion ?

Cuerpo de colector

Cuerpo de mariposa ,
Valvula P.C.V.

15-20 (150-200, 11-15)

Colector admision

PAR DE APRIETE : Nm (kg-cm, Ib-ft)

SEFKB801A
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[1,8/2,0]

Tubo de alimentacion

Vista "A"
10-15(100 - 150, 7 - 11)

Cuerpo de mariposa

Barra soporte del multiple
de admisién

Valvula P.C.V.

/ 16 - 23 (160 - 230 , 12 - 17)

Vista "A"

Colector admision

18 - 25 (180 - 250, 13- 18)

PAR DE APRIETE : Nm (kg-cm, Ib-ft)

EDKAO50C

SEFKB801B
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SEFDA8030

DESMONTAJE

1. Soltar la presion residual de conducto de combustible
para evitar salpicaduras de combustible.

/1 PRECAUCION

Cubrir la conexion de la manguera con trapos
para evitar salpicaduras de combustible debidas
ala presion residual en la linea del combustible.

2. Soltar el tubo de suministro con los inyectores de
combustible. .

/T PRECAUCION

1. Cuidado de no dejar caer ningun inyector al
quitar la tuberia de suministro.

2. Tener en cuenta que puede fluir combustible
al quitar el inyector.

=N
i b A

L=
| ¥

SEEDA105B

INSPECCION

SEFDA8050

1. Conunohmiémetro, medir la resistencia de los inyec-
tores entre los terminales.

Resistencia : 15,9 + 0,35 [al 20°C (68°F)],9
0,35¢2 [en 20°C (68°F)]

2. Si la resistencia no encaja en las especificaciones,
cambiar el inyector.

SEFDAB805A

INSTALACION SEFDA8070
1. Instalar una arandela y una junta térica nuevas al in-
yector.
2. Aplicar una capa de disolvente, vaselina o gasolina a
la junta térica del inyector.
[}
Al
SEFDA8O7A
3. Al tiempo que se gira el inyector a izquierda y
derecha, instalarlo en la tuberia de suministro.
4. Asegurarse de que el inyector gira de manera uni-

forme.

(L] NOTA

Si no gira de manera uniforme, puede que la junta
torica esté atascada: Soltar el inyector y volver a colo-
carlo en el tubo de alimentacidon y volver a comprobar.

SEFDA807B
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CUERPO DE MARIPOSA  seroasoso

15-20 (150-200, 11-15)

Cuerpo de mariposa

Interruptor de

Tornillo (no ajustar)

PAR DE APRIETE : Nm (kg-cm, Ib-ft)

Junta

Cuerpo colector

DESMONTAJE  seroasito

V', PRECAUCION

[ L.

No quitar la valvula de mariposa.

Quitar el sensor TPS.

L] NOTA

El sensor de TPS no debe quitarse excepto cuando
haya que cambiarlo.

SEFDA8S09A

SEFDA301M
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|NSPECCION SEFDA8130

1.

Comprobar las posibles fugas en el cuerpo de mari-
posa.

Comprobar las posibles restricciones en la toma de
vacio.

Comprobar posibles interferencias cuando se mueve
el cable del acelerador.

/. PRECAUCION

» Eltornillo de ajuste de la valvula de mariposa
se ajusta en fabrica con el volumen de aire
(0,516 + 5% g/seg) durante el ralenti. Por favor
NO AJUSTARLO voluntariamente.

e Cuando las rpm del ralenti estan fuera de
especificacion comprobar los sensores
relevantes y su valor de entrada o salida
previamente.

* No es necesario limpiar el cuerpo de mari-
posa porque la carbonillaen el cuerpo del es-
trangulador no afecta al funcionamiento del
sistema.

No ajustar

SEFDA813A
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TANQUE DE COMBUSTIBLE  serossiso

@‘, Tapén

Tubo de alta presién

Rosca

Tapa de la Valvula de cierre combustlbl

Valvula de cierre de combustlble—@ &(\W
Bnda

SEFDA815A

DESMONTAJE  serxssino

1. Presionar los dos lados bajo el asiento trasero y lev-
antar el asiento, y soltar el panel de la bomba de com-
bustible.

SEFDA013A
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FL -77

2.

3.

Para reducir la presion interna de las lineas y
mangueras de combustible, poner en marcha el
motor con la bomba de combustible desconectada y
esperar hasta que se pare.

(L] NOTA

Asegurarse de reducir la presiéon del combustible
antes de desconectar el tubo principal y la manguera.
De otro modo, puede salpicar combustible.

SEFKBO013B

Desconectar el cable de la bateria del terminal nega-
tivo de la bateria.

/@\

SEFDA817B

Quitar la manguera de alta presion del lado externo
del filtro de combustible, y desconectar el terminal
para la electricidad estatica.

/1. PRECAUCION

Cubrir la conexion de la manguera con un trapo
para evitar salpicaduras de combustible que po-
drian estar causadas por la presion residual de la
linea de combustible.

Levantar el vehiculo.

Desconectar la manguera de llenado combustible y
manguera de nivelacién.

7.

8.

9.

)

{

INSPECCION

1.

‘ 1/4
‘ |
J

Sostener con un gato el tanque de combustible

SEFKBO013B
Quitar las bridas del tanque de combustible.

Soltar el tanque de combustible.

S

SEFDA817C

SEFDA8190

Comprobar si hay grietas o dafios en las mangueras
y tuberias.

Comprobar que el tapén del tanque de combustible
funciona bien.

Comprobar si hay deformacion, corrosion o grietas en
el tanque de combustible

Comprobar si hay sustancias extrafias o suciedad
dentro del tanque de combustible.

Comprobar si el filtro de combustible en el tanque esta
afectado o sufre alguna restriccion.

Comprobar que la valvula de dos vias funciona bien.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

7. Para comprobar la valvula de dos vias, soplar en la
entraday salida. Si el aire pasa después de unaligera
resistencia, la valvula funciona correctamente.

Lado de vélvula antirretorno

de combustible
Lado del tanque
—]e=|—D

R

SEFDA819A

MO NTAJ E SEFKB8210

1. Confirmar que la almohadilla esta bien pegada al
tanque de combustible e instalar éste apretando las
tuercas autoblocantes.

SEFDA817C

2. Conectar la manguera de nivelacién al depésito y el
cuello de llenado. Remeter aproximadamente 40 mm

(1,6 pulg.)

3. Al conectar la manguera de llenado, el extremo el
tubo recto mas corta ha de estar conectado al lado
del deposito.

Manguera de nivelacién Tuberia de llenado

del lado del tanque I
T A
A

40 mm (1,6 in.)

Tuberia de llenado % % 3
'B
B |

Tuberia lateral de llenado A<B

SEFDA821A

Conectar la manguera de vapor. Es al conectar la
manguera de vapor a la linea, asegurarse de que la
manguera esta colocada como muestra la ilustracion.

25-30 mm (1,0-1,2 in.)

SEFDA821B

Conectar la manguera de la presion alta a la bomba
de combustible. Tener cuidado de que la manguera
de combustible no se retueza.

Conectar el conector de la bomba eléctrica de com-
bustible.

SEFKB013B
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MECANISMO DEL ACELERADOR  strpassio

Cable del lado interno del cuerpo de mariposa

. Casquillo
Cable interno del acelerador q

Brida del acelerador

Enchufe acelerador

Pasador de aletas 4%

Pedal acelerador 8-12 (80-120, 5,8-7,2)

PAR DE APRIETE : Nm (kg-cm, Ib-ft)

DESMONTAJE  serpassao

1. Retirar el casquillo y el cable interno del lado de la
palanca del acelerador.

SEFDA833A

2. Tras desconectar el conector del interruptor del acel-
erador, aflojar los tornillos del soporte del brazo del
acelerador y soltar.

SEFDA831A

SEFDA833B
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INSTA LACION SEFDA8370

1. Durante lainstalacion del muelle de retornoy el brazo
del acelerador, aplicar grasa multiusos alrededor de
cada punto mévil del brazo del acelerador.

SEFDAS837A

2. Aplicar sellante a la cavidad el tornillo de montaje y
apretar el soporte de la palanca del acelerador.

Par de apriete
Tornillos del soporte del brazo del acelerador :

8-12Nm(80-120 kg.cm, 5,8-7,2 Ib.ft)

Aplicar sellador

SEFDA837B

3. Coloque con firmeza el casquillo de resina del cable
del acelerador, situado al final del brazo del mismo.

4. Aplicar grasa multiusos alrededor del extremo del ca-
ble.

Cable del acelerador

Brazo del acelerador

Aplicar grasa

SEFDA837C

INSPECCION

SEFDA8350

1. Comprobar el cable interior y exterior por si hay
dafios.

2. Comprobar que el cable se mueve con suavidad

3. Comprobar si hay deformaciones en el brazo del acel-
erador.

4. Comprobar si hay algin deterioro en el muelle de re-
torno.

5. Comprobar la conexion de los manguitos a las juntas
de metal.

6. Controlar si la valvula funciona de una manera cor-
recta.
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LOCALIZACION DE
AVERIAS SEGUN DTC

ELEMENTO DE DIAGNOSTICO

SEFKB5020

DTC Elemento de diagnéstico

P0105 Fallo de funcionamiento en el circuito del sensor de presion absoluta admision(MAP)

P0106 Problema de rango/rendimiento del circuito del sensor de presion absoluta del colector(MAP)

P0107 Comprobacion rango bajo del sensor de presién absoluta del colector(MAP)

P0108 Comprobacion rango alto del sensor de presién absoluta del colector(MAP)
DESCRIPCION CONDICIONES DE FALLO

El sensor de presion absoluta del colector (MAP) es es-
encialmente un extensémetro para medir la presion en el
depdsito de compensacion. En el interior del sensor hay
un diafragma de metal con un pequefio cable instalado.
El diagrama se flexiona de acuerdo a los cambios de pre-
sion. Cuando se diagrama se flexiona, el medidor de es-
fuerzo conectado a él se estira, cambiando su resistencia.
El Mddulo de Control del Motor (ECM) aplica cinco voltios
al sensor MAP y mide la caida de voltaje en el sensor.
La salida del sensor son voltios y segun se reduce la pre-
sion, se incrementa la caida de voltaje del sensor. Ya que
el sensor MAP se utiliza como sensor de la cantidad de
aire, la sefal del sensor es una entrada importante. El
ECM utiliza la informacién para determinar la cantidad de
combustible y el reglaje del encendido.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

Del sensor MAP sale una tensién que corresponde a la
presion del cuerpo del colector. ElI ECM comprueba si
esta tensién esta en el rango permitido. El ECM emi-
tira el codigo P0105 y se iluminard el testigo de Fallo
de funcionamiento (MIL) si el voltaje de salida del sensor
sigue siendo 4,5V o mayor; correspondiente a la presion
cuerpo del colector de 114kPa (17psi) o mayor durante 4
segundos 0 1,95V o inferior correspondiente a una presion
cuerpo del colector de 50 kPa (7,4 psi) durante 4 segun-
dos.

sensor IAT

Nota: para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

= Sensor
— MAP y IAT
MAP]
IAT
_____ VS VA
2 3 4 1]C25
1 2 4 3|C75
60 44 48 56| C83
33 ____ 42| ____36]____37]|cC33
§ W ~ ~ C25,C33:1,6
Alimentacion ~ Sefial Masa Sefial C75.C83: 1.8

ECM

de sensor MAP

SEFNCO027A
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

* Encender.

e Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.

» Verificar DTC P0105, P0106, Se graba P0107 o P0108. DTC
P0110, P0112 o P0113 también se graba?

NO
I

e Sensor MAP desconectado.
< Medir la resistencia entre los terminales 1y 4 de
los conectores de los sensores MAP e IAT.
La resistencia debe indicar aproximadamente 30 kilo ohmios

SI

CONTINUA EN
LA PAGINA SIGUIENTE

Sl
I

NO

* Quitar contacto.

» Desconectar el sensor MAP e IAT.

« Encender contracto .

» Medir el voltaje entre masa y la terminal de los conectores
del paquete de cables de los sensores IAT y MAP.
Deben haber 2,5 voltios.

I
Reemplazar sensor IAT y MAP . Borrar
el cédigo y verificar que la sefal de
voltaje del sensor MAP ese halle dentro
de parametros normales.

[
Sl

1
NO
I

I

e Sensor IAT y MAP desconectado.

¢ Quitar contacto.

« Desconectar el conector ECM.

« Medir la resistencia entre tierra y la terminal 3 del conector
del paquete de cables de conectores de los sensores IAT y
MAP.

La resistencia debe indicar un circuito abierto

Reparar el circuito abierto en el cable
entre la terminal 2 del conector

del mazo e cables del sensor IAT y

MAP y ECM.

Borrar el codigo y verificar que la sefial
de voltaje del sensor MAP se halle dentro
de parametros normales

Sl
I

1
NO
I

« Desconectar ignicion, motor apagado.

« Medir el voltaje entre tierra y la terminal 1 del sensor IAT y
MAP (contraprueba).

El voltaje medido debe ser de 0,2 a 5,0 voltios.

Reparar corto a masa en el cable entre
la terminal 3 del conector del paquete de
cables del sensor IAT y MAP y ECM.
Borrar el cddigo y verificar que la sefial
de voltaje del sensor MAP ese halle
dentro de pardmetros normales.

SI
I

1
NO
I

Verificar que el conector ECM sea seguro. Si esta bien,
substituya la MAP y IAT por uno correcto.

Si el problema sigue, substituye el ECM.

Borrar el codigo y verificar que la sefal de voltaje del sensor
MAP se halle dentro de parametros normales.

Reemplazar sensor IAT y MAP .
Borrar el cédigo y verificar que la
sefial de voltaje del salida se halle
dentro de parametros normales.

SEFNC502B
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CONTINUA
DE PAGINA ANTERIOR

\%

La resistencia debe ser de aproximadamente 1ohm o menos.

Quitar contacto.
Desconectar el sensor MAP e IAT.
Medir resistencia entre masa y sensor MAP Y IAT.

I
Sl

I
NO

Reemplazar sensor MAP. Borrar
codigo y verificar el sensor MAP esté
dentro de los parametros normales.

Reparar circuito abierto en cableado entre la terminal 4
del conector del mazo de cables del sensor MAP y ECM.

los parametros normales.

Borrar el codigo y verificar que el sensor MAP esta dentro de

SEFKB502C
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SEFNC5060
DTC Elemento de diagnéstico
P0O110 Fallo de funcionamiento del circuito de temperatura del aire de admision
P0112 Entrada baja de la temperatura del aire de admision
P0113 Entrada alta de la temperatura del aire de admision
DESCRIPCION CONDICIONES DE DTC

El sensor de temperatura del aire de admisién (IAT) esta
incorporado en el sensor MAF. El sensor IAT es una re-
sitencia variable cuya resistencia cambia segin cambia
la temperatura del aire de admision. El Modulo de Con-
trol del Motor (ECM) utiliza la entrada del sensor IAT para
ajustar la anchura de los impulsos de los inyectores de
combustible. Cuando la temperatura detectada es fria,
el ECM enriguece la mezcla de combustible aumentando
la anchura de los impulsos del inyector; segun el aire se
caliente, la anchura de los impulsos del inyector se reduce.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

El ECM grabaré el codigo P0112 y se iluminara la luz de
indicacion de fallo de funcionamiento (MIL) si el sensor IAT
indica una temperatura inferior a -49°F (-45°C) durante 0,2
segundos durante dos ciclos de conduccion. Esta com-
probacion se realiza tras haber permanecido el motor en
marcha 4 minutos y 10 segundos y entonces se mantiene
en ralenti durante 30 segundos (sin corte de combustible
durante una bajada de pendiente). Este cddigo indica la
lectura de una temperatura inferior a la prevista en el sen-
sor IAT o el ECM tras haberse calentado el motor.

sensor IAT

Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

= Sensor
— MAP y IAT
MAP]
IAT
VA Ea— N - - -
2 3 4 1|1C25
1 2 4 3|C75
60 44 48 56| C83
33 ____ 42 ____36]____37|C33
: » ~ ~ C25,C33:1,6
Alimentacién  Sefial Masa Sefial C75 C83 - 1.8

ECM

de sensor MAP

SEFNCO027A
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

» Colocar el interruptor en ON .

» Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.

» Verificar DTC P0110, P0112 o P0113 est&
determinado.

la noche en el taller).
e Temperatura de aire medida en taller.
« Encender contacto.

del taller.; Es asi?

* EIl motor a temperatura ambiente (se recomienda que el coche haya pasado

e Usar HiScan, observe la lectura del sensor de temperatura del aire de producto (IAT).
La temperatura examinada debe ser aproximadamente igual a la temperatura ambiente

No, temperatura explorada esta debajo
temperatura del aire ambiente.

« Quitar contacto.

» Desconectar el sensor IAT.

* Encender contacto.

Medir voltaje entre masa y terminal 2 del conector
del mazo de cables del SENSOR IAT.

El voltaje medido debe ser de 4,5 a 5,0 voltios,
¢ Es asi?

Sl, la temperatura detectada esta muy
cerca temperatura del aire medido
ambiente.

En este momento no detecta ningan problema.

El fallo es intermitente o ya fue reparado y

no se borré A1961 de la memoria del ECM.
Limpiar el cddigo y verificar que el sensor IAT
esta dentro de los parametros normales.

Hay, 4,5a5,0
voltios

AV-
CONTINUA EN
LA PROXIMA PAGINA

(para P0112)

0 voltios

CONTINUA EN
LA PROXIMA PAGINA

(para P0113)

SEFKB506B
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(para P0112) CONTINUA DE (for P0113) CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR LA PAGINA ANTERIOR

X/ Y/

» Sensor IAT desconectado.

e Quitar contacto.

» Desconectar el conector ECM.

* Medir la resistencia entre la terminal 2 del mazo
de cables del sensor IAT y la terminal C33 del conector
del mazo de cables ECM, la terminal C44.

La resistencia debe ser de aproximadamente 1ohm o menos.

¢Es asi?

NO

Reparar apertura en cable entre en cableado
terminal 4 sensor MAP y ECM.

Borrar el codigo y verificar que el sensor IAT
esta dentro de los parametros normales.

e Sensor IAT desconectado.

* ECM desconectado.

* Medir la resistencia entre terminal 3 del conector

del mazo de cables del sensor IAT y la terminal C42

del conector del mazo de cables ECM, la terminal C56.

La resistencia debe ser de aproximadamente 1ohm o0 menos.

¢SEs asi?

S|
Verificar si el conector ECM es seguro. Reparar el circuito abierto entre la terminal 3
Si esta bien, substituya el sensor de IAT por el buen del conector del mazo de cables del sensor
componente sabido. IAT y ECM. Borrar el cédigo y verificar que
Borrar el cédigo y verificar que el sensor IAT esté dentro el sensor IAT esta dentro de los parametros
de los parametros normales. Si el problema persiste, normales.
replace ECM.

SEFKB506C
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SEFNC5110

DTC Elemento de diagnéstico
P0O115 Fallo en el circuito de temperatura del refrigerante del motor
P0O116 Rango/rendimiento del circuito de temperatura del refrigerante del motor
P0O117 Entrada baja de temperatura del refrigerante del motor
P0118 Entrada alta de temperatura del refrigerante del motor
DESCRIPCION y tiempo de funcionamiento del motor) durante 0,2 segun-

El sensor de la temperatura del refrigerante del motor
(ECT) se encuentra localizado en el paso del refrigerante
de la culata del cilindro El sensor ECT es una resistencia
variable cuya resistencia cambia segun cambia la tem-
peratura del refrigerante del motor que pasa a través del
sensor. Cuando la temperatura del refrigerante es baja,
la resistencia del sensor es alta; cuando la temperatura
del refrigerante es alta, la resistencia del sensor es baja.
El Médulo de Control del Motor (ECM) comprueba el
voltaje del sensor ECT vy utiliza la informacion para ajustar
los impulsos del inyector de combustible y el reglaje
del encendido. Cuando la temperatura detectada es
muy fria, el ECM enriquece la mezcla de combustible y
avanza el reglaje de encendido. Segun se incrementa
la temperatura del refrigerante, el ECM disminuye el
enriquecimiento y el punto del encendido.

CONDICIONES DE AVERIA

El ECM grabara el DTC P0116 y se iluminara la luz de
indicacién de fallo de funcionamiento (MIL) si la curva de
rendimiento real del sensor cae mas de 68°F (20°C) por
debajo de la curva modelo del ECM (basada en la ali-
mentacion de combustible, temperatura ambiente del aire

DIAGRAMA DE CIRCUITO

dos durante dos ciclos de conduccion. Este codigo indica
un rendimiento no caracteristico de la temperatura del mo-
tor que estan leyendo el sensor ECT o el ECM.

El ECM grabard el DTC P0117 y se iluminara la luz de
indicacién de fallo de funcionamiento (MIL) si el sensor
ECT indica una temperatura inferior a -49°F (-45°C) du-
rante 0,2 segundos durante dos ciclos de conduccién. El
ECM grabara el DTC P0118 y se iluminard la luz de indi-
cacion de fallo de funcionamiento (MIL) si si el sensor ECT
indica una temperatura superior a 284°F (140°C) durante
0,2 segundos durante dos ciclos de conduccion.

(L] NOTA

La resistencia del sensor ECT varia con la temper-
atura segun la siguiente tabla:

* 5900 ohmios A 32°F (0°C).
+ 2500 ohmios A 68°F (20°C).
+ 300 ohmios A 176°F (80°C).

59
35

Masa
de sensor

Nota: Para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente

Sensor ECT

""""" 1| c1a
1| C61
31| C83
o ______39|cs33

C11,C33:1,6

Sefial ! Y
g C61,C83:1,8

ECM
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

» Encender contacto.

» Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.

* Verificar si esta grabado DTC P0115 y/o P0116
0 si P0117 0 P0118 esta también grabado .

[No | s ]

Verificar si el conector ECM es seguro. Si esta bien, nglel“srse alseCCiO“edS_ PO117ylo

substituya el sensor de ECT por el buen componente sabido. y & los procedimientos
- o P de pruebas de seguimiento.

Borrar el codigo y verificar que el sensor ECT esta

dentro de los parametros normales. Si el problema

persiste, substituya el ECM.

SEFKB511B
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Contacto ON.
Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.
Verificar DTC P0117 o P0118 esta grabado.

* Motor en ralenti a temperatura normal de operacion.

e Usar HiScan, observe la lectura del sensor de la temperatura del liquido
refrigerador del motor (ECT).

La temperatura observada debe estar entre 180°F y 203°F (82°C y 95°C).

No, temperatura explorada esta Sl, la temperatura detectada esta
debajo de 170°F (77°C). dentro de parametros normales.
* Quitar contacto. En este momento no detecta ningln problema.
» Desconectar el conector ECM. Laveria es intermitente o ya fue reparada y
» Encender contacto no se borré la memoria del ECM.
» Para 1,6 Imida el voltaje a través de las Borrar el cédigo y verificar que el sensor ECT
terminales 1y 2 del conector del harness del se halle dentro de parametros normales.
sensor de ECT.

» Para 1,8/2,0 mida el voltaje a través de las
terminales 1 y 3 del conector del harness del
sensor de ECT.

El voltaje medido debe ser de 4,5 a 5,0 voltios.

Si, hay4,5a5,0 No, hay menos
voltios de 4,5 voltios
Reemplazar el sensor \A/

ECT. Borrar el cédigo
y verificar que el sensor
ECT esté dentro de los
pardmetros normales.

CONTINUA EN
LA PROXIMA PAGINA

SEFNC511C
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CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

¢ Quitar contacto.

e Sensor ECT desconectado.

« Desconectar el conector ECM.

e Conectar a masa la terminal 2 del conector del mazo de cables del sensor ECT
(para 1,6) o 3 (para 1,8/2,0).

« Medir la resistencia entre tierra y el terminal 35 del conector del mazo de cables
de ECM o la terminal 59.

La resistencia debe ser aproximadamente 1 ohmio 0 menos.

s ] [No |

* Sensor ECT desconectado. Reparar el corte en el cable entre la terminal
* ECM desconectado. del conector del cableado del sensor ECT y

» Para 1,6, terminal de tierra 2 del conector del mazo del conector ECM.

del sensor de ECT. _ Borrar el c6digo y verificar que el sensor

» Para 1,6, terminal de tierra 3 del conector del mazo ECT esta dentro de los parametros normales.
del sensor de ECT.

* Medir la resistencia entre tierra y la terminal 35 del conector
del mazo de cables de ECM o la terminal 59.
La resistencia debe ser de aproximadamente 1ohm o0 menos.

s ] [No |

Verificar si el conector ECM es seguro. Si esta bien, substituya Reparar el corte en el cable entre la terminal

ECT por uno correcto. Borrar el codigo y verificar del conector del cableado del sensor ECT y

que el sensor ECT esta dentro de los pardmetros normales. del conector ECM.

Si el problema persiste, Substituya ECM. Borrar el codigo y verificar que el sensor
ECT esta dentro de los parametros normales.
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» Encender contacto.
» Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.
» Verificar si DTC P0118 esté determinado.

» Motor en ralenti a temperatura normal de operacion.
» Usar HiScan, observe la lectura del sensor de Termperature del liquido

del motor (ECT).

La temperatura observada debe estar entre 180=F y 203=F (82°C y 95°C)

No, la temperatura leida esta sobre
203°F (95°C).

Sl, la temperatura leida esta dentro de
parametros normales.

¢ Quitar contacto.

« Desconectar el conector ECM.

« Encender contacto.

» -40°F (-40°C) Observar la lectura del sensor
en el HighScan. La temperatura analizada debe
ser ahora - debe ser 40°F (-40°C)

No hay problema ahora. El fallo es intermitente o

ya fue reparado y no se borrd A1961la memoria del ECM.
Borrar el codigo y verificar que el sensor ECT esta dentro
de los parametros normales.

Es,lﬂ

Reemplazar sensor ETC.

e Sensor ECT desconectado.

e Quitar contacto.

* Desconectar el conector ECM.

e Para 1,6 Medir la resistencia entre masa y
la terminal 2 del conector del mazo de cables
del sensor ECT.

- Para 1,6 Medir la resistencia entre masa y
la terminal 3 del conector del mazo de cables
del sensor ECT.

La resistencia debe indicar un circuito abierto

@IQ

Verificar que el conector ECM esté seguro.
Si estéa bien, substituya el sensor de ECT por
el buen componente sabido. Borrar el cédigo
y verificar que el sensor ECT

se halle dentro de parametros normales.

Si el problema persiste, substituya el ECM.

Reparar corto a masa en cable entre terminal
del conector del cableado del sensor ECT y
terminal de conector ECM.

Borrar el codigo y verificar que el sensor ECT
esta dentro de los parametros normales.

SEFKB511E
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SEFNC5160
DTC Elemento de diagnéstico
P0120 Fallo de funcionamiento del circuito de posicién mariposa(TDS)
P0121 Problema de rendimiento/rango en el circuito de posicion mariposa(TDS)
P0122 Entrada baja del circuito TPS
P0123 Entrada alta del circuito TPS
DESCRIPCION y las lecturas del flujo del aire del TP y el sensor MAP, o

El Sensor de posicién del acelerador (TPS) se monta en el
lado del cuerpo de mariposa y se conecta al eje de mari-
posa. El TPS es una resistencia variable (potenciémetro)
cuya resistencia varia de acuerdo con la posicion del eje
de la valvula de mariposa . Durante la aceleracion, la re-
sistencia del TPS se reduce, durante la desaceleracion,
se incrementa.

El Médulo de Control del Motor (ECM) aplica un voltaje de
referencia al TPS y mide el voltaje presente en el circuito
de sefial del TPS. El ECM utiliza la sefial del TPS para
ajustar el reglaje y la anchura de impulso del inyector. La
sefial del TPS junto con la sefial del sensor MAF son us-
adas por el ECM para calcular la carga del motor.

CONDICIONES DE AVERIA

El ECM grabara un c6digo P0121 y se iluminara la luz de
indicacién de fallo de funcionamiento (MIL) si la carga in-
dicada por el sensor del posicion del acelerador (TP) y el
sensor de presion absoluta del regulador (MAP) son difer-
entes. Este cédigo indica que la posicién del acelerador

DIAGRAMA DE CIRCUITO

ECM, no dan como resultado el valor de la carga de motor
previsto.

El ECM grabara el DTC P0122 y se iluminara la luz de
indicacién de fallo de funcionamiento (MIL) si el angulo
del acelerador es inferior a 2,1 grados durante mas de 0,2
segundos durante 2 ciclos de conduccion. Este cédigo in-
dica que el TPS o el sensor ECM leen un angulo inusual-
mente bajo de la mariposa.

El ECM grabara el DTC P0123 y se iluminara la luz de
indicacién de fallo de funcionamiento (MIL) si el angulo
es superior a 105,4 grados durante mas de 0,2 segundos
durante 2 ciclos de conduccion. Este codigo indica que el
TP o el sensor ECM leen un angulo inusualmente alto de
la posicion del acelerador.

En caso de fallo del MAP, la sefal sustitutoria de carga
seré la del TPS. En caso de fallo de ambos el motor no
podra acelerar.

(L] NOTA

El valor estandar de la resistencia entre los terminales
2y 3 del TPS estéa entre 1600 y 2500 ohmios.

Nota: para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual ECM
Eléctrico correspondiente.

TPS
-

] I 7] 1|c12

3 2 1]1C62

45 38 32| C83

32 _______1 17 _______1l6jcs3
C12,C33:1,6

Alimentacion Masa Sefial ' 1
C83,C62:1,8
de sensor (5V) de sensor de sensor
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

* Encender.
» Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.(DLC)
» Verificar DTC P0120, P0121. ¢ Se graban P0122 y/o P0123?

« Encender contacto.
« Usar HiScan, observe el sensor de la posicién TPS Comprobar el sensor MAP
Ja RPMy la lectura de la salida del flujo de aire. siguiendo el procedimiento de
« Las lecturas deberian corresponder con la tabla siguiente: prueba para DTC P0105 o P0106.
TPS 0,5 1,2 15 19
flujo de aire g/s 2,8 6,54 8,9 11,65
RPM marcha lenta 2000 3000 4000
¢ Coinciden los valores de MAP con los correspondientes de TPS?
I
I I
No, en la RPM dada, el No, en la RPM dada, Sl
sensor del TPS no coincide MAF no coincide.
I 1
« ENCENDER, motor en ralent Cpmprobar Sensor MAP El problema es intermitente o
siguiendo el procedimiento .
« Esperar 15 segundos. de prueba para DTC PO105 se ha solucionado .
» Usar HiScan, observe la lectura de la salida del o PF()) 106 P Borrar el codigo y verificar
sensor de TPS. . que el sensor ECT esta dentro
Las lecturas deberian entre 0,5V y 1,5V de los parametros normales.
I
I I 1
No, la lectura esta debajo No, la lectura esta sobre 2V. Sl, la lectura estéa entre
de 0,5V o entre 1,5V y 2V. 0,5Vy 1,5V.
I 1
, El problema es intermitente o
. Con_tacto ON, ralenti « Contacto OFF. fue reparado y la memoria ECM
* Mariposa. » Desconecte el sensor TPS. no fue borrarda
* Procure ajustar voltaje de la salida del « Contacto ON. Comprobar las conexiones terminales
sensor TPSentrea05vVyal5V. » Usar el voltimetro, el voltaje de la en ECM y el sensor TPS
Se puede el voltaje del sensor medida entre la terminal 1 del harness Borrar el codigo y verificér que el TPS
TPS ajustar segun lo especificado? del sensor del TP y masa. funciona dentro de parametros
El voltaje debe ser aproximadamente normales
5,0 voltios. :
|
Sl No, el voltaje es 0 voltios. No, €l voltaje esta debajo de 5 voltios.

Sustituir el sensor Reparar corto al voltaje en el cable
Reparar corto a masa en el cable entre P ) J

TPS. . entre la terminal 1 del mazo
la terminal 1 del mazo de cables

Borrar el cédigo y de cables del sensor TPS y ECM.
\A/
verificar que el TPS del sensor TP y ECM. Borrar el codigo y verificar que el

CONTINUA EN funciona dentro de TPS funciona dentro de parametros
LA PAGINA SIGUIENTELParametros normales. normales.

Borrar el codigo y verificar que el TPS
funciona dentro de parametros normales.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR
A

@'cﬂ

* Quitar contacto.
¢ Desconectar sensor TPS.
* Encender contacto.

sensor del TP.
Debe haper 5 voltios.

» Usar voltimetro, mida el voltaje entre la .
terminal 3 del conector de masa y del

luego cortar

La lectura debe llegar tan alto como 4,75V

Contacto ON, motor en narcha.
Abair mariposa a a posicion abierta total,

Usar HiScan, leer valvor TPS.

NO

Averia reparoda El problema
fue el sensor TPS mal ajustado.
Borrar el cédigo y verificar que
el TPS funciona dentro

de parametros normales.

Sustituir el sensor TPS. Borrar
el cédigo y verificar que el TPS
funciona dentro de parametros
normales.

[s'D

* Sensor TPS desconectado.

0 menos.

» Contacto ON, motor apagado.

* Medir la resistencia entre masa y la terminal 2
del conector del paquete de cables del sensor TP.
La resistencia debe ser de aproximadamente 1ohm

Reparar cable abierto entre la terminal del conector
del mazo de cables del sensor TP y la terminal

del conector del mazo de cables del sensor ECMI.
Borrar el cddigo y verificar que el TPS funciona dentrg
de parametros normales.

[s'D

del sensor del TP.

« Encendido ON, motor parado.

« Sensor TPS desconectado.

e Conectar puente de fusible entre los terminales
2y 3 del conector de mazo de cables TPS.

e Usar HiScan, observe la lectura de la salida

La lectura debe llegar por encima 4,5V.

Reparar la conexion mala a masa o el circuito abierto
en el cable entre la terminal 2 del conector del mazo
de cables de sensor y la terminal 17 del conector

del mazo de cables del sensor ECM, terminal 38.
Borrar el codigo y verificar que el TPS funciona dentro
de parametros normales.

CONTINUA EN
LA PAGINA SIGUIENTE

SEFKB516C
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CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

B

[ no |

« Encendido ON, motor parado
Sensor TPS desconectado.
Puente de fusible en su lugar.
e Con ECM conectado, mida el voltaje
entre la terminal 32, terminal 45
de la tierra y del conector del ECM.
Debe haber 5 voltios.

s ]

Sustituir el sensor TPS.
Borrar el codigo y verificar que el TPS
funciona dentro de parametros normales.

L st |

Verificar que el conector ECM esté seguro.

Si est& bien, substituya el ECM.

Borrar el cédigo y verificar que el TPS funciona
dentro de pardmetros normales.

[No |

Reparar el circuito abierto o cable con
corto a masa entre conector de paquete
de cables del sensor TPS de terminal 1y
conector de mazo de cables de sensor
ECM de terminal 16, terminal 32.

Borrar el codigo y verificar que el TPS
funciona dentro de parametros normales.

SEFKB516D
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

SEFNC5210

DTC Elemento de diagnéstico

P0130 Fallo de funcionamiento en el circuito sensor de oxigeno (Banco 1, Sensor 1)

P0136 Fallo de funcionamiento en el circuito sensor de oxigeno (Banco 1, Sensor 2)

P0139 Respuesta lenta del circuito del sensor de oxigeno (Banco 1, Sensor 2)
DESCRIPCION CONDICIONES DE FALLO

El M6dulo de Control del Motor (ECM) utiliza las sefiales
del sensor de oxigeno sonda lambda. para mantener la
mezcla aire combustible en los valores que ofrecen un
consumo de combustible éptimo y la reduccion de emi-
siones. La cantidad de oxigeno en los gases de escape
indica al sensor de oxigeno delantero si la mezcla de aire
combustible que se alimenta a los cilindros del motor es
rica o pobre. La lectura del sensor de oxigeno trasero
se utiliza para indicar la eficacia del catalizador. El ECM
calcula la eficacia del catalizador comparando la sensor
del sensor de oxigeno trasero con la sefial del sensor de
oxigeno delantero.

Una sefal del sensor de oxigeno normal fluctuara con-
stantemente por encima y debajo de 500 mV, con una fre-
cuencia de la sefial del sensor de oxigeno delantero no in-
ferior a 5Hz a 2500 RPM. Debido al efecto del catalizador,
la frecuencia de sefial del sensor del oxigeno trasero sera
inferior a la frecuencia de la sefial del sensor de oxigeno
delantero. Si la sefial del sensor de oxigeno trasero co-
incide con la sefial del sensor delantero durante un por-
centaje elevado del tiempo, indica una pérdida en la efi-
cacia del catalizador o un fallo de funcionamiento en el
sistema de combustible.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

[DTC P0130]

Tras mantener el motor en marcha durante 5 minutos, el
ECM comprueba el sensor de oxigeno delantero una vez
por cada ciclo de conduccion durante 5 segundos. Si la
salida del sensor de oxigeno delantero no esta durante
dos ciclos de conduccién entre 0 milivoltios y +380 mili-
voltios mientras la salida del sensor de oxigeno trasero es
superior a 350 milivoltios, el ECM grabara un cddigo y se
encenderéa el MIL. Este cédigo indica un funcionamiento
no caracteristico del sensor de oxigeno delantero que esta
siendo leido por el ECM.

[DTC P0136]

Cuando el sistema estan funcionando en ciclo cerrado y el
motor ha estado funcionando durante 3 minutos, el ECM
comprueba la sefal del sensor de oxigeno trasero. Si,
durante dos ciclos de conduccidn, la sefial del sensor de
oxigeno trasero no se sitda entre 400 milivoltios y 500 mili-
voltios, el ECM garabara un cédigo y se encendera el MIL.
Este codigo indica una lectura no caracteristica del sensor
de oxigeno trasero en el ECM una vez que el motor se ha
calentado y ha estado en marcha durante 3 minutos.

Del compartimento del motor

Nota: Para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual ECM
Eléctrico correspondiente.

1 C72 3 \1,066
4Ny C22 4\ C16
BANCO 1 BANCO 1
SENSOR 2 SENSOR 1
(EOBD) (EOBD & NO-EOBD)
3 2 l 1) C22 3 2 l 1 C16
2 __A ___3,\C72 AN___ 2 ___1lRCe6
42 9 59|C83 8 43 59|C83
28|____55)____35]C33 48| ___18]____36)C33
Calefaccion  Sefial Masa Calefaccion ~ Sefial Masa gég g%% ggg %g
sensor de sensor de sensor sensor de sensor de sensor
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

P0136 o P0139.

» Colocar el interruptor de encendido en ON.
* Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.
» Verificar DTC P0130, estan grabados

Estan otros DTCs también grabados?

EVQ

« Arrancar el motor y calentarlo hasta la temperatura Reparar las condiciones que hicieror
operativa normal. que se graben otros DTCs.

* Variar la velocidad del motor y, con HiScan, Segquir los procedimientos de prueba
vigile el voltaje del sensor del oxigeno. del DTC que corresponda.

El voltaje debe variar entre 0 y 900 mV

porjdebajo de los 500mV?

No, el voltaje es No, el voltaje es con- | |No, O voltios| [No, El voltaje varia] |No, El voltaje Sl, El voltaje
constante y la lectura stante y aproximada- | |de presente |pero se mantiene | |varia por debe variar entre
es aproximadamente mente 5 o 12 voltios. por debajo de encima de 500 | 0y 900 mV.
450 milivoltios. [ 500mV (pobre) . y mV (rico).
Reparar corto a positivo * %7 D
en mazo de cables. v
Borrar el cédigo y
verificar que el sensor de CONTINUA EN
oxigeno se halle dentro LA PAGINA SIGUIENTE
de pardmetros normales.
* Mientras funciona el motor, + Desconectar el conector
mida el voltaje del sensor de oxigeno.
entre las terminales 1y 2 del ¢ Se lee ahora el voltaje
conector del sensor del aproximadamente 450 mV
oxigeno. ¢ Oscila el voltaje en el HiScan?
por encimay

AV-
CONTINUA EN
LA PAGINA SIGUIENTE

NO

Reemplazar el sensor

Para P0130: reparar corto a masa en cable entre la terminal de oxigeno. Borrar
del conector del mazo de cables del sensor el codigo y verificar que
de oxigeno y conector terminal ECM. el sensor de oxigeno esta

dentro de los parametros
normales.

Para P0136: reparar corto a masa en cable entre la terminal
del conector del mazo de cables del sensor
de oxigeno y el conector terminal ECM.
Limpiar el cédigo y verificar que el sensor de oxigeno se halle
dentro de pardmetros normales.

SEFNC521B
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

A

Si

« Desconectar el encendido.

« Desconectar sensor de oxigeno anterior [DTC P0130] o sensor
de oxigeno posterior [DTCP0136].

» Desconectar conector ECM.

« Conectar a masa la terminal 2 del mazo de cables del sensor
de oxigeno.

« Medir la resistencia entre masa y conector de terminal 36
[DTC P0136] o terminal 35 [DTC P0136].

La resistencia medida debe ser de aproximadamente 1ohmio o

menos?

Reemplazar sensor de oxigeno .
Borrar el cddigo y verificar que

el sensor de oxigeno se halle dentro
de parametros normales.

Verificar si el conector ECM es seguro. Si esta bien, substituya el
sensor del oxigeno por un buen componente sabido. Limpiar el
cédigo y verificar que el sensor de oxigeno esta dentro de los
parametros normales. Si el problema subsiste, substituya el ECM.

CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

El voltaje varia pero
permanece por debajo
de 500V (pobre).

I

Reparar cable abierto o causa de
alta resistencia. Borrar el cédigo y
verificar si el sensor de oxigeno estd|
dentro de los parametros normales.

¢ Inspeccionar la corriente de entrada de aire del sensor MAP
buscando tomas de aire.

« Comprobar fugas colector de escape.

¢Se encontr6 alguna pérdida o dafo?

CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

7

El voltaje varia pero se
mantiene por encima de
500mV (rico) .

Reparar las fugas o cambiar

el colector de escape.

Borrar el cédigo y verificar que
el sensor de oxigeno esta dentro
de los parametros normales.

» Hacer un test de presion de combustible como se describe
en el manual de taller (Seccién FI).

¢ Esta la presion de combustible dentro de la especificacion y

no se observa pérdida de presion?

N

CONTINUA EN

LA PAGINA SIGUIENTE
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CONTINUA DESDE CONTINUA DESDE
LA PAGINA ANTERIOR LA PAGINA ANTERIOR

El voltaje varia entre

0y 900mVv

» Desconectar el ENCENDIDO Seguir los procedimientos de diagnostico

+ Desenchufar el conector de la bobina de encendido. descritos en el manual de taller.

» Medir como la caida de voltaje cae a lo largo del cable negativo Borrar el cédigo y verificar si el sensor
de la bateria al conectar un voltimetro entre el borne negativo de oxigeno esta dentro de los pardmetrog
de la bateria y el punto de contacto sobre el motor mientras normales.
se da arranque al motor

La medida de la caida de voltaje debe ser de menos de 0.5 voltios.¢; Es asi?

S|

Reemplazar el cable negativo de la bateria|
Borrar el cddigo y verificar que el sensor
de oxigeno esta dentro de los pardmetros
normales

+ Desconectar el borne negativo de la bateria.
+ Medir la resistencia entre la carcasa del alternador y un punto
de masa del motor.
La resistencia medida debe ser de aproximadamente 1ohmio 0 menos.¢Es asi?

S|

 Silalampara indicadora de mal funcionamiento (MIL) se apaga Limpiar las superficies de union
intermitentemente y se graban DTC P0130 o P0136 se el problema del alojamiento del generador y el blogue
es mas probable un circuito de masa mala. Limpiar la terminal de del motor
bateria y la masa del motor. También limpiar las superficies Borrar el codigo y verificar si el sensor
de unién del alojamiento del alternador y el bloque del motor. de oxigeno esta dentro de los parametros
e Sila lampara indicadora de mal funcionamiento (MIL) se apaga normales.
intermitentemente y DTC P0130 o P0136 reemplazar
el sensor de oxigeno.
e Limpiar el codigo y verificar que el sensor de oxigeno esta dentro
de los parametros normales

SEFDA521D
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SEFNC5260
DTC Elemento de diagnéstico
P0131 Bajo voltaje en el circuito del sensor de oxigeno. (Banco 1, Sensor 1)
P0137 Bajo voltaje en el circuito del sensor de oxigeno. (Banco 1, Sensor 2)
DESCRIPCION extraordinariamente pobre leida por el sensor de oxigeno

Ver DTC P0130 & P0136.
CONDICIONES DE AVERIA
[PARA P0131]

Una vez que el calefactador del sensor de oxigeno de-
lantero se ha calefactado durante 3 minutos, el ECM mide
de forma continuada la salida del sensor de oxigeno de-
lantero en intervalos de 0,5 segundos. Si, durante dos
ciclos de conduccién, la salida del sensor de oxigeno de-
lantero cae por debajo de 50 milivoltios durante 0,5 se-
gundos, el ECM emitird un codigo P0131 y se encendera
el MIL. Este cédigo indica una mezcla aire combustible

DIAGRAMA DE CIRCUITO

delantero o el ECM.

[PARA P0137]

Cuando el sistema estan funcionando en circuito cerrado
y el motor ha estado funcionando durante 3 minutos, el
ECM comprueba la sefial del sensor de oxigeno trasero
durante 0,5 segundos. Si, durante dos ciclos de conduc-
cion, la salida del sensor de oxigeno trasero es superior a
50 milivoltios, el ECM emitirda un codigo P0137 y se encen-
deréd el MIL. Este cédigo indica que el sensor de oxigeno
trasero o el ECM, esta leyendo un voltaje extremadamente
baja. ECM.

Del compartimento del motor

Nota: Para ver la descripcidn detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

1 C72 3 J/C66
4Ny C22 4N/ C16

BANCO 1 BANCO 1

SENSOR 2 SENSOR 1

(EOBD) (EOBD & NO-EOBD)
3 2 1) C22 3 Zl 1 C16
2 __A4 ___3/mC72 AN __ 2 ___1,\Ce66
42 9 59C83 8 43 59]C83
28|____55]____35]C33 48|_ _ _ _18]____36)C33
Calefaccion  Sefial Masa Calefaccion Sefial Masa gég 85% ggg %g
sensor de sensor de sensor sensor de sensor de sensor

ECM

SEFNCO039A
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

» Contacto ON.

» Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.
+ Verificar si DTC P0131 o P0137 est& grabado.
¢Esta DTC P0135 o P0141 también grabado.

EVQ

normal.

Leer sefal DIS

« Arrancar el motor y calentarlo hasta la temperatura operativa
» Aumentar la velocidad del motor a 4000 R.P.M. y, Usar HiScan,

El voltaje debe variar entre 0 y 900 mV?

Referirse a procedimientos
de test DTC P0135 o P0141.

No, voltaje es

constante y aproxim-
adamente 450 milivoltios.

No, 0 voltios No, El voltaje varia pero SI, El voltaje varia
permanece por debajo entre 100 y 900 mV.
de 500V (pobre).

» Mientras funciona el motor, » Desconectar el conector
mida el voltaje del sensor de oxigeno .
entre las terminales 1y 2 del ¢ Se lee ahora el voltaje
conector del sensor del oxigeno. constante aproximado

¢Oscila el voltaje por encima y de 450mV en HiScan?

por debajo de los 500mV?

v

\B/ \D/
CONTINUA EN IR A W
LA PROXIMA PAGINA

NO

CONTINUA EN
LA PAGINA SIGUIENTE

Reparar cortocircuito hacia masa en el cable

entre el mazo de cables del sensor

de oxigeno conector terminal 1 y el mazo

de cables ECM conector terminal 36 [para 0131]

o terminal 35 PO 137.

Borrar el cédigo y verificar si el sensor de
oxigeno esta dentro de los pardmetros normales.

Reemplazar el sensor de oxigeno.
Borrar el cédigo y verificar si

el sensor de oxigeno esta dentro
de los parametros normales.

SEFDA526B



FL -102 SISTEMA DE COMBUSTIBLE
CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR
\A/
i

Desconectar el encendido .
Desconectar conector ECM.
Desconectar el sensor de oxigeno.

Reemplazar el sensor de oxigeno.
Borrar el codigo y verificar que
el sensor de oxigeno esta dentro

Conectar a masa la terminal 2 del mazo de cables del sensor

de oxigeno.

« Medir la resistencia entre la conexidon a masa y la terminal 36 del
conector del mazo de cables ECM [para P0131] o terminal 35
[para PO 137].

La resistencia medida debe ser aproximadamente de 1 ohmio o

de los parametros normales.

menos

[slﬂ

Verificar que el conector ECM esta seguro. Si esta bien, substituya

el ECM.

Limpiar el cadigo y verificar que el sensor de oxigeno se halle dentro

de parametros normales.

Reparar cable abierto o causa de
alta resistencia. Borrar el codigo y
verificar que el sensor de oxigeno
esta dentro de los pardmetros
normales.

CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

El voltaje varia pero se
mantiene por debajo de
500mV (pobre) .

« Inspeccionar el flujo de entrada de aire del sensor MAP
por tomas de aire.

« Comprobar fugas colector de escade.

¢Se encontré alguna pérdida o dafio?

Reparar las fugas o cambiar el colector|
de escape. Borrar el codigo y verificar
que el sensor de oxigeno esta dentro

en el manual.

« Realizar la prueba de presion de combustible como se

¢ Esté la presién de combustible dentro de las especificaciones y
no se observa pérdida de combustible?

de los parametros normales.

CONTINUA EN
LA PROXIMA PAGINA

SEFKB526C
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CONTINUA DESDE
LA PAGINA ANTERIOR

El voltaje varia entre

CONTINUA DESDE
LA PAGINA ANTERIOR

0y 900mV.

» Desconectar el encendido

» Desenchufar el conector de la bobina de encendido.

* Medir la caida de voltaje a lo largo del cablede la bateria conectando
el voltimetro entre el borne negativo y cual quier punto del motor.
sobre el motor mientras se gira el arranque.

La medida de caida de voltaje debe ser menos de 0,5 voltios. ¢ Es asi?

Segquir los procedimientos

de diagndéstico descritos

en el manual de taller.

Borrar el codigo y verificar si

el sensor de oxigeno esta dentro
de los parametros normales.

\_sll_[

» Desconectar el terminal negativo de la bateria.

« Medir la resistencia entre la carcasa del generador y un punto
de masa del motor.

La medida de la resistencia debe ser de aproximadamente 1 ohmio

0 menos.; Es asi?

Reemplazar el cable negativo

de la bateria. Borrar el codigo

y verificar si el sensor de oxigeno
esta dentro de los parametros
normales.

\_s||_[

« Si el indicador de la lampara se enciende intermitentemente y
DTC P0131 o P0137 esta grabado, mala masa. Borrar el borne
negativo de la bateria
Yy Su contacto a tierra. También borrar las superficies de contacto
del alojamiento del generador y el bloque del motor.

e Si el Indicador de la lampara se enciende intermitentemente y
DTC P0131 o P0137 esta grabado , reemplazar el sensor
de oxigeno.

« Limpiar el cédigo y verificar si el sensor de oxigeno esta dentro
de los parametros normales.

También limpiar las superficies

de contacto del alojamiento

del generador y el bloque del motor
Borrar el codigo y verificar si

el sensor de oxigeno esta dentro
de los pardmetros normales.

SEFDA526D




FL -104 SISTEMA DE COMBUSTIBLE
SEFNC5310
DTC Elemento de diagnéstico
P0132 Alto Voltaje en el circuito del sensor de oxigeno.(Banco 1, Sensor 1)
P0138 Alto voltaje en el circuito del sensor de oxigeno.(Banco 1, Sensor 2)
DESCRIPCION Este cddigo indica una mezcla de aire combustible ex-

Consultar DTC P0130 & P0136.
CONDICIONES DE AVERIA
[DTC P0132]

Una vez que el calefactador del sensor de oxigeno de-
lantero se ha calefactado durante 3 minutos, el ECM mide
de forma continuada la salida del sensor de oxigeno de-
lantero en intervalos de 0,5 segundos. Si, durante dos
ciclos de conduccién la salida del sensor de oxigeno de-
lantero supera 1.058 voltions durante 0,5 segundos, el
ECM grabara un co6digo P0132 y se encendera el MIL.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

tremadamente rica leida por el sensor de oxigeno de-
lantero o el ECM.

[DTC P0138]

Cuando el sistema estan funcionando en circuito cerrado
y el motor ha estado funcionando durante 3 minutos, el
ECM comprueba el sensor de oxigeno trasero durante 0,5
segundos. Si, durante dos ciclos de conduccion, la salida
del sensor de oxigeno trasero es superior a 1.058 voltios,
el ECM grabara un codigo P0138 y el MIL. se encendera.
Este codigo indica una lectura de voltaje extremadamente
alto en el sensor de oxigeno trasero o el ECM.

Del compartimento del motor

1 C72 3 J/C66
4Ny C22 4N/ C16
BANCO 1 BANCO 1
SENSOR 2 SENSOR 1
(EOBD) (EOBD & NO-EOBD)
3 Zl 1) C22 3 Zl 1 C16
2 __A ___3/mC72 AAN___ 2 __ _1NCe66
42 9 59C83 8 43 59]C83
28|____55]____35]C33 48|_ _ _ _18]____36)C33
Calefaccion  Sefial Masa Calefaccion Sefial Masa gég 85% ggg %g
sensor de sensor de sensor sensor de sensor de sensor
Nota: Para ver la descripcidn detallada
del cableado, consultar el Manual ECM
Eléctrico correspondiente.




LOCALIZACION DE AVERIAS SEGUN DTC FL -105

PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

 Colocar el interruptor de ignicién en ON.
» Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.
* Verificar si estan grabados DTC P0132
o P0138.
¢DTC P0135 0 P0141 grabados también?

NO

+ Arrancar el motor y calentarlo hasta la temperatura operativa normal, Referirse a procedimientos
* Aumentar la velocidad de motor a 4000 RPM y, Usar HiScan, de test DTC P0135 o P0141.
ver seOal 0zs

El voltaje debe variar entre 0 y 900 mV

No, voltaje es cons- No, voltage is constant No, El voltaje varia SI, El voltaje varia

tante y aproximada- and approximately 5 o] pero permanece por en’tre 100 y 900 mV

mente 450 milivoltios. 12 volts. debajo de 500V (rico) !

I I
« Mientras funciona el motor, Reparar corto a voltaje en
mida el volteje entre las el paquete de cables. W V

terminales 1 y 2 del contector Bprrar el codigo y'venflcar ,
del sensor del oxigeno. Z'Gi'tfoegzcigge 0XIgeno eS8l CONTINUA EN CONTINUA EN
¢ Oscila el voltaje por encima y normales P LA PROXIMA PAGINA LA PROXIMA PAGINA
por debajo de los 500mV? y

S|

« Desconectar el ENCENDIDO. Reemplazar el sensor de oxigeno.
« Desconectar el conector ECM. Limpiar el codigo y verificar si

« Desconectar el sensor de oxigeno. el sensor de oxigeno esta dentro

+ Conectar a tierra la terminal 2 del sensor de oxigeno del paquete de cables. de los parametros normales.

+ Medir la resistencia entre tierra y la terminal 36 del conector
del paquete de cables ECM (para P0132) o la terminal 35 (para P0138).
La medida de la resistencia debe ser de aproximadamente 1 ohmio

0 menos.

El
Verificar si el conector ECM es seguro. Si esta bien, reemplazar Reparar cable abierto o causa
sensor de oxigeno. de alta resistencia. Limpiar el c6digo

lepla( el cédigo y verificar que el sensor de oxigeno se halle dentro y verificar que el sensor de oxigeno
de parametros normales.

Si el problema persiste, Reemplazar ECM. esta dentro de los pardmetros
normales.

SEFDA531B
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

El voltaje debe variar
entre 0y 900 mV.

El voltaje varia por arriba
de 500 y mV (rico).

en el manual.

» Realizar la prueba de presion de combustible como se esboza

¢ Esta la presion de combustible dentro de la especificacion y
no se observa pérdida de presién?

o]

|
¢ Desconectar el encendido.

« Desenchufar el conector de la bobina de encendido.

* Medir como la caida de voltaje cae a lo largo del cable negativo
de la bateria al conectar un voltimetro entre el borne negativo de
la bateria y el punto de contacto sobre el motor mientras se da arranque|
al motor.

Seguir los procedimientos de diagnostico
descritos en el manual de taller.

Limpiar el codigo y verificar si el sensor
de oxigeno esta dentro de los parametros|
normales.

La medida del voltaje debe ser menor a 0,5 voltios.¢ Es asi?

Sl

« Desconectar el terminal negativo de la bateria.
< Medir la resistencia entre la carcasa del generador y un punto
de masa del motor.
La medida de la resistencia debe ser de aproximadamente 1 ohmio

Reemplazar el cable negativo de la bateria
Limpiar el cédigo y verificar si el sensor

de oxigeno esta dentro de los pardmetros
normales.

0 menos.¢Es asi?

SI

« Siel Indicador de la lAmpara se enciende intermitentemente y
DTC P0132 o P0138 esta encendido, el problema es mas
probable un circuito de tierra pobre. Limpiar la terminal negativa de
la bateria y la conexion a tierra del motor. También limpiar las superficies
compaieras del alojamientos del generador y el bloque del motor.
« Si el Indicador de la lampara se enciende intermitentemente y
DTC P0132 o P0138 esta encendido ,reemplazar el sensor
de oxigeno.
« Limpiar el cédigo y verificar que el sensor de oxigeno esta dentro

Limpiar las superficies compafieras

del alojamiento del generador y el bloque
del motor. Limpiar el cédigo y verificar
que el sensor de oxigeno esta dentro

de los parametros normales.

de los parametros normales.

SEFDA531C
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SEFNC5360

DTC Elemento de diagnéstico

P0133 Respuesta lenta del circuito del sensor de oxigeno (Banco 1, Sensor 1)

P0134 Circuito del sensor de oxigeno inactivo (Banco 1, Sensor 1)

P0140 Circuito del sensor de oxigeno inactivo (Banco 1, Sensor 2)
DESCRIPCION + El sistema esta en ciclo cerrado.

Consultar DTC P0130 & P0136.
CONDICIONES DE AVERIA
[DTC P0133]

El ECM grabara un cédigo P0133 y el MIL se encendera
inmediatamente si el ECM no detecta las siguientes condi-
ciones durante dos ciclos de conduccién.

1. Durante un periodo de 2 minutos, el ECM debe de-
tectar que el factor de compensacion de combustible
es mayor que 85% o menos de 95%
2. ElI ECM debe hacer alguna correccién en la mezcla
aire combustible cuando:
» El motor gira entre 1600 y 3200 rpm
» Elrango de carga del motor esta entre 1,35y 3,4
milisegundos.
» Latemperatura del catalizador es superior a los
372°C (702°F).

DIAGRAMA DE CIRCUITO

Este codigo indica que la mezcla aire combustible del mo-
tor no esta siendo ajustada por la sefial del sensor de
oxigeno delantero o el ECM segun lo esperado, 0 no se
esta ajustando con la frecuencia prevista una vez el motor
caliente o sus condiciones operativas son las normales.

[DTC P0134]

Después de 3 minutos de funcionamiento del motor, el
ECM mide la salida del sensor de oxigeno delantero. Sl,
durante 2 ciclos de conduccion, el voltaje de salida del
sensor de oxigeno delantero no se encuentran entre 400
y 600 milivoltios durante 5 segundos, el ECM emitird un
cédigo y se encendera el MIL. Este codigo indica que
el sensor delantero de oxigeno no esta activo dentro del
rango esperado una vez que el motor se ha calentado.

Del compartimento del motor

BANCO 1 BANCO 1
SENSOR 2 SENSOR 1
(EOBD) (EOBD & NO-EOBD)

3 l 2 l 1| cie
4 2 17N C66

Nota: Para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

42 9 59 8 43 59C83

28)____55)____35 48)__ __18]____36)C33

Calefaccion  Sefial Masa Calefaccion ~ Sefial Masa gég g% ggg %g
sensor de sensor de sensor sensor de sensor de sensor ' ' '

ECM

SEFNCO039A
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

« Apagar encendido.
e Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.

« Verificar DTC P0133, Se fija P0134 o P0140.
¢ Esta grabado también DTC P0135?

@Icﬂ

normal.

< Arrancar el motor y calentarlo hasta la temperatura operativa

e Aumentar la velocidad del motor a 4000 R.P.M. y, Usar HiScan,
vigile el voltaje del sensor del oxigeno.
El voltaje debiera variar entre 100 y 900 mV?

Referirse al procedimiento para test DTC P0135

No, el voltaje es
constante y
aproximadamente

No, el voltaje es con-
stante y aproximada-
mente 5 o0 12 voltios.

No, 0 voltios
de presente.

450 milivoltios.

Reparar corto en voltaje
en el mazo.

Borrar el codigo y verificar
que el sensor de oxigeno
se halle dentro de
parametros normales.

No, El voltaje varia
pero se mantiene
por debajo de
500mV (pobre) .

No, El voltaje
varia pero
permanece por
debajo de 500V
(rico).

S|, El voltaje varia
entre 100 y
900 mV.

N

N

W/

/

A

CONTINUA EN
LA PAGINA SIGUIENTE

\¥%

e Mientras funciona el motor ,

mida el voltaje (backprobe)
entre las terminales 1 y 2 del
conector del sensor del oxigeno.
¢ Oscila el voltaje por encima 'y
por debajo de los 500mV?

+ Desconectar el conector del sensor de oxigeno.
[para P0133]
¢ Se puede leer aproximadamente 450mV en HiScan?
[para P0134]
¢ Se puede leer aproximadamente 50mV en HiScan?

A‘;
CONTINUA EN
LA PAGINA SIGUIENTE

@Icﬂ

Reparar corto a masa entre el cableado del paquete
del sensor de oxigeno terminal 1 y el paquete de cables

Reemplazar el sensor
de oxigeno. Borrar el codigo

ECM conector terminal 36.
Borrar el codigo y verificar que el sensor de oxigeno
se halle dentro de parametros normales.

y verificar si el sensor de
oxigeno esta dentro de
los pardmetros normales.

SEFNC536B
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CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

A

Sl

» Desconectar el encendido.

» Desconectar el conector ECM .

» Desconectar el sensor de oxigeno delantero.

» Conectar a masa la terminal 2 del mazo de cables del sensor
de oxigeno.

» Medir la resistencia entre masa y la terminal 36 del conector
del paquete de cables ECM .

Reemplazar el sensor de oxigeno.
Borrar el cddigo y verificar que

el sensor de oxigeno se halle dentro
de parametros normales.

La resistencia medida debe ser aproximadamente de 1 ohmio o menos.

\_s||_[

Verificar que el conector ECM sea seguro. Si esta bien, substituya el
sensor delantero del oxigeno por el buen componente sabido.

Limpiar el codigo y verificar que el sensor de oxigeno se halle dentro
de parametros normales. Si el problema persiste, substituya el ECM.

CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

El voltaje varia pero
permanece por debajo
de 500V (pobre).

Reparar el circuito abierto en los cables
0 causa de alta resistencia . Borrar

el codigo y verificar que el sensor de
oxigeno se halle dentro de pardmetros
normales.

« Inspeccionar la corriente de entrada de aire del sensor MAP
buscando pérdidas o dafios.

e Inspeccionar grietas en escape.

¢ Se encontré alguna pérdida o dafo?

I

CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

El voltaje varia pero
permanece por debajo
de 500V (rico).

Reparar las fugas o cambiar
el colector de escape.
Borrar el codigo y verificar que

. . ardi ion?
el sensor de oxigeno esta dentro observa pérdida de presion?

» Realizar tests de presion de combustible como se indica en el manual.
¢ Esta la presion de combustible dentro de la especificaciéon y no se

de los parametros normales.

N

CONTINUA EN

LA PROXIMA PAGINA

SEFKB536C



FL -110 SISTEMA DE COMBUSTIBLE

CONTINUA DE CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR LA PAGINA ANTERIOR

El voltaje varia entre 100
y 900 mV.

Seguir los procedimientos de diagndstico
descritos en el manual de taller.

Borrar el codigo y verificar si el sensor

de oxigeno esta dentro de los parametros
normales.

» Desconectar el encendido.

» Desenchufar el conector de la bobina de encendido.

» Medir la caida de voltaje a lo largo del cable de la bateria conectan
do el voltimetro entre el borne negativo y agregando un punto en
el cable sobre el motor mientras se arranca.

La medida de caida de voltaje debe ser de menos de 0,5 voltios.¢Es asi?

|

+ Desconectar el terminal negativo de la bateria. Reemplazar el cable negativo de la bateria
+ Medir la resistencia entre la carcasa del generador y un punto de masa Borrar el codigo y verificar si el sensor

del motor. de oxigeno esta dentro de los parametros
La resistencia medida debe ser de aproximadamente 1ohmio 0 menos. normales.
¢Es asi?

S|

« Si el Indicador de la lampara( MIL )se enciende intermitentemente Limpiar superficies de contacto
y DTC P0133 esta encendido, el problema es mas probable del alojamiento del generador y
un circuito de masa pobre. Limpiar el borne negativo de la bateria y del bloque del motor.
su contacto a masa También limpiar las superficies compafieras Borrar el cédigo y verificar si el sensor
del alojamiento del generador y el bloque del motor. de oxigeno esta dentro de los parametros
« Si el Indicador de la lAmpara (MIL) se enciende intermitentemente normales.
y DTC P0133 o P0134 esta encendido, reemplazar sensor
de oxigeno .
« Borrar el cédigo y verificar que el sensor de oxigeno se halle dentro
de parametros normales.

SEFDA536D
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SEFNC5370

DTC Elemento de diagnéstico

P0030 Fallo de funcionamiento en el circuito sensor de oxigeno calefactado (Banco 1, Sensor 1)

P0031 Comprobacion del calefactador del sensor de oxigeno. (Banco 1, Sensor 1) -bajo

P0032 Comprobacion del calefactador del sensor de oxigeno. (Banco 1, Sensor 1) -alto

P0036 Fallo de funcionamiento en el circuito calefactador de oxigeno (Banco 1,

Sensor 1) - comprobar verosimilitud

P0037 Comprobacion del calefactador del sensor de oxigeno. (Banco 1, Sensor 2) -bajo

P0038 Comprobacion del calefactador del sensor de oxigeno. (Banco 1, Sensor 2) -alto
DESCRIPCION [PARA P0036, P0037, P0O038]

Consultar DTC P0130 & P0136.
CONDICIONES DE AVERIA
[PARA P0030, P0031, P0032]

Después de 3 minutos de funcionamiento del motor, el
ECM comprueba el circuito del calefactador de oxigeno
delantero. Si la resistencia del calefactador del sensor de
oxigeno delantero es durante dos ciclos de conduccién in-
ferior a 4,6 ohmios o superior a 19,5 ohmios, el EMC emi-
tira un cédigo P0135 y se encendera el MIL. Este cédigo
indica una resistencia inusualmente alta o baja del circuito
del calefactador que esta siendo leido por el sensor de

Después de 2 minutos de funcionamiento del motor, el
ECM comprueba el circuito del calefactador de oxigeno
trasero. Si la resistencia del calefactador del sensor de
oxigeno trasero es durante dos ciclos de conduccién infe-
rior a 4,5 ohmios o superior a 19,5 ohmios, el EMC emi-
tird un codigo P0141 y se encendera el MIL. Este cédigo
indica una resistencia de circuito del calefactador inusual-
mente alta o bajo leida por el sensor de oxigeno trasero o
el ECM.

oxigeno delantero o el ECM.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

Nota: Para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual ECM
Eléctrico correspondiente.

Del compartimento del motor

1I/C72 3 \I/C66

43y C22 4N/C16

BANCO 1 BANCO 1

SENSOR 2 SENSOR 1

(EOBD) (EOBD & NO-EOBD)
2l 1] c22 3 2l 1] ci6
4 3/NC72 4 2 1L\ C66

N W

42 9 59|C83 8 43 591C83
28|____55]____35]C33 48| ___18]____36)C33

Calefaccion  Sefial Masa Calefaccion Sefal Masa gég g% ggg %g
sensor de sensor  de sensor sensor de sensor de sensor ' ' '

SEFNCO039A
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

Apagar encendido.

Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.

Estan grabados DTC P0030, P0031, P0032, P0036,
P0037 o P0038.

Desconectar O2S delantera [para P0030, P0031, P0032] o
trasera [ para P0036, P0037, PO038] .

Arrancar motor.

Medir voltaje entre la terminal del conector del paquete

de cables del sensor de oxigeno para 1,6 y la terminal 3 0
la terminal 1 para 1,8/2,0

El voltaje debe estar entre 12 y 16 voltios es?

s ]

[No

Desconectar el encendido

Desconectar adelante [para PO030, P0031, P0032]

[ para PO036, P0037, P0O038 ] el sensor del oxigeno.

ECM desconectado.

Masa adelante [para P0O030, P0O031, P0032] o alce [ para P0036,
P0037, PO038 ] la terminal del harness del sensor del oxigeno.
Medir la resistencia entre tierra y la terminal 36 del paquete

Reparar abierto o corto a tierra en

el cable entre el compartimento

del motor y la terminal del conector

del paquete de cables del sensor

de oxigeno. Limpiar el codigo y verificar
si el sensor de oxigeno esta dentro

de los pardmetros normales.

de cables ECM [para P0030, P0031, P0032] o terminal 35
[ para P0036, PO037, PO038 1.
La resistencia debe ser aproximadamente 1 ohmio 0 menos.

s ]

[No

» Apagar encendido.

» Desconectar adelante [para P0030, P0031, P0032]
[ para P0036, P0O037, PO038 ] el sensor del oxigeno.

» Medir la resistencia entre masa y la terminal del conector
del paquete de cables del sensor de oxigeno.

La resistencia debe indicar un circuito abierto.

AV-
CONTINUA EN
LA PROXIMA PAGINA

Reparar abierto cable entre la terminal
del conector del mazo de cables

del sensor de oxigeno y la terminal 35

del conector del mazo de cables ECM
[para P0030, P0031, P0032] o terminal 35
[ para P0036, P0037, PO038 ].Borrar el
cédigo y verificar si el sensor de oxigeno
esta dentro de los parametros normales.

SEFNC537B
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CONTINUA DESDE
LA PAGINA ANTERIOR

A
S|
» Apagar encendido. Reparar corto a masa u otro circuito
» Desconectar adelante [para P0O030, P0031, P0032] en cable entre la terminal 3 del conector
[ para P0036, PO037, PO038 ] el sensor del oxigeno. del mazo de cables del sensor de
* Medir la resistencia entre las terminales 3 y 4 del conector oxigeno y la terminal 36 del conector del
del sensor de oxigeno. mazo de cables ECM [para P0030,
¢ Esté la resistencia dentro de los parametros normales (3-5 ohmios)? P0031, P0032] o terminal 35 [ para
P0036, P0037, P0O038 ]. Limpiar el cédigo
y verificar que el sensor de oxigeno
se halle dentro de pardmetros normales.

S|

Verificar si el conector ECM es seguro. Si esta bien, substituya ggfri:rpé?zc%rd?lOsen\f;rif?iczthgeeno.
[ para P0O036, P0O037, PO038 ] el sensor delantero [ para PO030, goy 9
: . el sensor de oxigeno se halle dentro
P0031, PO032 ] o posterior del oxigeno por uno correcto .
g . : . B} de parametros normales.
Borrar el codigo y verificar si el sensor de oxigeno esta dentro
de los parametros normales. Si el problema persiste,substituya el ECM.

SEFNC537C
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SEFNC5410
DTC Elemento de diagnéstico
P0201 Fallo de funcionamiento del circuito del inyector - Cilindro 1
P0202 Fallo de funcionamiento del circuito del inyector - Cilindro 2
P0203 Fallo de funcionamiento del circuito del inyector - Cilindro 3
P0204 Fallo de funcionamiento del circuito del inyector - Cilindro 4
P0261 Entrada baja del circuito del inyector - Cilindro 1
P0262 Entrada alta del circuito del inyector - Cilindro 1
P0264 Entrada baja del circuito del inyector - Cilindro 2
P0265 Entrada alta del circuito del inyector - Cilindro 2
P0267 Entrada baja del circuito del inyector - Cilindro 3
P0268 Entrada alta del circuito del inyector - Cilindro 3
P0270 Entrada baja del circuito del inyector - Cilindro 4
P0271 Entrada alta del circuito del inyector - Cilindro 4
DESCRIPCION

Los inyectores son valvulas accionadas por solenoides.
Cuando se activa un solenoide de inyector (impulsado) la
vélvula de la aguja del inyector se abre, permitiendo el
paso de combustible presurizado a través del inyector y
su mezcla con el aire que entra en el motor.

El mddulo de control del motor (ECM) controla la distribu-
cion y el ancho del pulso del inyector. El ECM envia
los impulsos a los inyectores basandose en la informa-
cién recibida de los sensores del motor. El ECM usa la
sefial del sensor de posicion del cigiefial para determinar
cuando debe impulsar los inyectores. Los datos de tem-
peratura del refrigerante del motor, la temperatura del aire
de admision, el flujo de aire y la posicion del acelerador
son usados por el ECM para calcula la anchura del im-
pulso del inyector.

El ECM también utiliza su red de sensores para determi-
nar si todos los inyectores deben impulsarse al mismo
tiempo (inyeccion simultanea) o cada inyector debe
impulsarse individualmente (inyeccidon secuencial). Casi
siempre se utiliza la inyeccion secuencial durante el fun-
cionamiento normal del motor. La inyeccion simultanea
funciona cuando se esté arrancando el motor.

CONDICIONES DE FALLO

El ECM establecera un codigo y el MIL se encendera si se
detecta un circuito abierto o un cortocircuito en el circuito
del inyector de combustible durante dos ciclos de conduc-
cion.
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DIAGRAMA DE CIRCUITO

ENCHUFE
MULTIPLE

RELE
DE MANDO
MOTOR

1 1 1 1
Inyector Inyector| Inyector Inyector
#1 % #2 #3 % #4
2] Cc24-1 2|C24-2 2|C24-3 2|C24-4
2|C74-1 2|C74-2 2|C74-3 2|C74-4
24 62 61 23
21 ____6] _____ 7 ____ ar|_ _______

E42

C24-1~C24-4,C33:1,6
C74-1~C74-4,C83:1,8

Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

Inyector #1 Inyector # 2 Inyector # 3 Inyector # 4

ECM

SEFNCO041A
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

» Encender .
» Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.
» Verificar DTC relacionado con los inyectores.

 El motor funciona en ralenti a temperatura operativa normal.

» Desconectar los inyectores de combustible , uno a la vez, y
observe la caida en la velocidad del motor para cada.

La velocidad de motor debe caer del mismo modo por cada inyector

de combustible?

|

e Quitar contacto.
» Desconectar los conectores de los inyectores de combustible
relacionados a DTC.
« Encender .
< Medir el voltaje entre tierra y la terminal 1 del conector
del paquete de cables del inyector de combustible.
Debe haber voltaje de bateria es?
|

El problema es intermitente o fue reparado
y no se limpi6 la memoria del médulo

de control de motor (ECM). Borrar el codigo
y verificar que inyector de combustible

se halle dentro de parametros normales.

« Desconectar el inyector de combustible relacionado a DTC.
¢ Quitar contacto.
» Desconectar el conector ECM.
e Conectar a tierra la terminal 2 del conector del paquete
de cables del inyector de combustible.
Mida la resistencia entre la terminal 27 del mazo de masay del
conector del ECM [ para el cilindro 1 ], la terminal 6 [ para el cilindro 2],
la terminal 7 [ para el cilindro 3] o la terminal 47 [ para el cilindro 4 ].
La resistencia medida debe ser de aproximadamente 1 ohmio o
menos.

Reparar abierto en cable entre terminal 1
del conector del mazo de cables del relé
de control ECM y la terminal 1 del conector
del mazo de cables del inyector de
combustible. Borrar el cédigo y verificar
que inyector de combustible se halle dentroj
de pardmetros normales.

» Desconectar el ENCENDIDO .

« Desconectar los inyectores de combustible relacionados
con DTC.

« Desconectar el conector ECM.

« Medir la resistencia entre masa y la terminal 2 del conector
del paquete de cables de los inyectores de combustible.

La resistencia debe indicar un circuito abierto?

CONTINUA EN
LA PAGINA SIGUIENTE

Reparar circuito abierto en cable entre

la terminal 27 [para cilindro 1] del conector
del mazo de cables ECM , terminal 6

[ para el cilindro 2 ], terminal 7 [ para el
cilindro 3] o terminal 47 [ para el cilindro 4 ]
y terminal 2 del conector del harness del
inyector de combustible. Borrar el codigo y
verificar que inyector de combustible se
halle dentro de pardmetros normales.

SEFNC541B
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CONTINUA DESDE
LA PAGINA ANTERIOR
A

S|

« Desconectar el encendido Reparar el corte entre la terminal

« Desconectar los inyectores de combustible relacionados a DTC. 27 del conector del mazo del ECM [ para
« Medir la resistencia entre las terminales 1 y 2 del conector el cilindro 1, la terminal 6 [ para el
de inyector de combustible. cilindro 2], Ig terminal 7 [ parg'el cilindro

La resistencia debe ser de aproximadamente 15,9 ohmios a 68/F 3]o Ia_termmal 47 [parael cilindro 4]y

(ZOIC) !a terminal 2 del con_ector del harness del
inyector de combustible.

Borrar el codigo y verificar que inyector

de combustible se halle dentro

de parametros normales.

S|

Verificar si el conector ECM esta seguro. Si esta bien,substituya Reemplazar el inyector de combustible.

. . Borrar el cédigo y verificar que inyector de
e! myector d,e _combustlble por uno correcto. combustible se halle dentro de parametros
Limpiar el cédigo y normales.
verificar que el sensor de oxigeno se halle dentro de parametros

normales. Si el problema persiste, substituya el ECM.

SEFNC541C
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

SEFNC5460

DTC Elemento de diagnéstico
P0300 Se detect6é un fallo de encendido intermitente
DESCRIPCION CONDICIONES DE AVERIA

Con el interruptor de encendido en ON o0 en START, la
bobina de encendido recibe el voltaje. La bobina de en-
cendido esta formada por dos bobinas. Los cables de alta
tensién parten cada cilindro de la bobina de encendido.
La bobina de encendido activa las dos bujia en cada car-
rera de potencia (el cilindro en compresién y el cilindro en
la carrera de escape). La bobina niumero uno enciende
los cilindros 1 y 4. La bobina nimero dos enciende los
cilindros 2y 3.

El M6dulo de Control del Motor (ECM) proporciona un cir-
cuito de conmutacion a masa para activar las bobinas de
encendido primarias. El ECM utiliza la sefial del sensor
de posicion del cigiiefial para determinar el punto de ac-
tivacion de la bobina. Cuando se activa una bobina de
encendido primaria y se desactiva, la bobina secundaria
produce alto voltaje a través de las bujias.

El ECM grabara un cédigo P0300 y el MIL se encendera
si se detectan 2 fallos de encendido por cada 100 revolu-
ciones durante dos ciclos de conduccion. La proporcién
de fallos de encendidos se mide cada 200 revoluciones
cuando se cumplen las condiciones siguientes:
» El cambio de regimen es inferior a 1000 rpm por min-
uto.
 La velocidad del motor esta entre 600 y 4000 rpm.
» La carga del motor es mayor que 2 mseg.
» No hay corte de combustible.
» El motor de arranque no esta funcionando.
» El vehiculo rueda sobre una carretera en buenas
condiciones (el sensor de aceleracion vertical in-
forma que la aceleracion es menor que 0,3 g).

Si la tasa de fallos de encendidos se incrementa entre el
5%-25% por 200 revoluciones, existe el peligro de dafios
en el catalizador y el MIL comenzaréa a parpadear. Latem-
peratura del catalizador podria superar 3542°F (1950°C) si
la tasa de fallos de encendido se incrementa lo suficiente.
Este cadigo indica un problema con el encendido del cilin-
dro que detectado por el ECM.
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DIAGRAMA DE CIRCUITO

Nota: Para ver descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

Interruptor
de contacto
0. Lock

1. ACC
2.ON

3. Start

CONJUNTO
DE BOBINA

DE ENCENDIDO

C18-2
C68-1

A. Bobina
de encendido
B. Condensador

v

v v
2 4 1
A las bujias A las bujias

< S [T

| T e 1

1 e 1

< S &

4 5|C83

13 2 5/C33

12v /1\ /1\

ECM

potenciar
TR

C18-1,C18-2,C33:1,6
C68-1, C68-2,C83: 1,8

SEFNCO061A
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

* Encender contacto .

* Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.
» Verificar si DTC P0300 esta grabado.

¢Es DTC P0300 el tunico cédigo grabado?

S|

. . . Referirse a la seccién correspondiente
¢ Esté el vehiculo repostado con el combustible P y

del octanaje adecuado (asl menos 87 octanos)? Segur los proceq|m|entos de test para otros
codigos establecidos.

Borrar s cédigos y verificar que DTC P0300
no esté aun vigente.

- Ignicion ON. repostar el vehiculo con combustible de octanaje
 Desenchufar el conector de la bobina de ENCENDIDO. correcto o0 mas alto. Borrar el cédigo y verificar
« Medir el voltaje entre conexion a tierra y terminal 1 que el cédigo no reaparezca.
del conector del paquete de cables de la bobina
de ignicién.
El voltaje de la bateria debe estar presente es?

S|

 Quitar contacto. Reparar cable abierto entre interruptor de ignicion

* Quitar enchufe de bobina de encendido y conector de la bobina de encendido,terminal 1.
desconectado. Borrar cédigo y verificar que el cédigo

» Desconectar el conector ECM. no reaparezca.

+ Conexidn a masa de las terminales 1y 2 Medir
la resistencia entre masa y la terminal 2 (para bobina
de ignicion #1) o la terminal 5 del conjunto de la bobina
del conector (para bobina de ignicion #2).

La resistencia medida debe ser de aproximadamente de

un ohmio 0 menos.

s ]

Reparar el circuito abierto en los cables entre
terminal 1 del conector de la bobina de encendido
y terminal 2 (para bobina de encendido #1)

W del conector del mazo de cables ECM o entre
la terminal 1del conector de la bobina de ignicion
CONTINUA EN y el conector del mazo de cables ECM o
LA PROXIMA PAGINA la terminal 5 (para bobina de encendido #2).

Borrar el codigo y verificar que el cédigo no reaparezca.

SEFKB546B
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CONTINUA DE

LA PAGINA ANTERIOR

* Conector de bobina desconectado.
* Reconectar el conector ECM.
* Llave de encendido en start (arrancar).

» Medir el voltaje entre masa y la terminal 1 del conector del paquete de cables de bobina la

Notar el voltaje.

« Medir el voltaje entre masa y conector de terminal 1 del cableado de bobina de encendido.

Notar voltaje.
El voltaje debe variar entre 0,02 y 0,2.

« Desconectar el ENCENDIDO.

< Desenchufar el conector de la bobina de encendido.

« Desconectar los cables de la bujia de la bobina de encendido.

« Maedir resistencia entre tierra y conectores de terminales 1y 2.
Notar resistencia primaria de bobina.

« Medir la resistencia entre las terminales 1 y 4 de los conectores
de bujias de las bobinas y las terminales 2 y 3. Notar
la resistencia de la bobina secundaria.

La resistencia de la bobina primaria debe ser de aproximadamente

1,0 ohmio. La resistencia de la bobina secundaria debe estar entre

10,3 kilo ohmios y 13,9 kilo ohmio.

¢Estan las resistencias dentro de la especificacion?

Verificar conector ECM esta seguro
Si est4 bien, reemplazar ECM.
Borrar el cédigo y verificar que

el codigo no reaparezca.

Inspeccionar los siguientes componentes/sistemas.

» Bujias y cables de bujias que se necesitan reemplazar.

* Inyectores de combustible por si hay obstruccion o dafio en los cables
» Obstrucciones del MAP.

Cableado del sensor de aceleracion, conexion.

+ Valvula de purga OK.

» Manguera de vacio (pérdidas).

¢ Estan todos los componentes intactos y dentro de las especificaciones?

Reemplazar bobina de encendido
Borrar el codigo y verificar que
el cédigo no reaparezca.

« Verificar la presion del combustible conforme al procedimiento establecido
en el manual.

e« Comprobar el aceite del motor un nivel incorrecto o por contaminacion
(Combustible en el aceite).

¢ Esta la presion de combustible y el nivel de aceite/contaminacion dentro

de las especificaciones?

Reparar or reemplazar las piezas
dafiadas o componentes fuera de
las especificaciones.

Borrar el cadigo y verificar que

el cédigo no reaparezca.

Verificar que el conector ECM esté seguro. Si esta bien,
reemplazar ECM.
Borrar el codigo y verificar que el cédigo no reaparezca.

Reparar componentes fuera de las especificaciones.
Borrar el cddigo y verificar que el cddigo no reaparezca.

SEFDA546C
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

SEFNC5510

DTC Elemento de diagnéstico
P0301 Fallo de encendido en el cilindro 1
P0302 Fallo de encendido en el cilindro 2
P0303 Fallo de encendido en el cilindro 3
P0304 Fallo de encendido en el cilindro 4
DESCRIPCION » No hay corte de combustible.

Consultar DTC P0300

CONDICIONES DE FALLO

El ECM establecera los cédigos P0301, P0302, P0303 o
P0304 y el MIL se iluminara si se producen 2 fallos de
encendido cada 100 revoluciones durante dos ciclos de
conduccion. La proporcion de fallos de encendidos se
mide cada 200 revoluciones cuando se cumplen las condi-
ciones siguientes:

» El cambio de velocidad es inferior a 1000 rpm por

» El motor de arranque no esta funcionando.

» El vehiculo rueda sobre una carretera en buenas
condiciones (el sensor de aceleracion informa que la
aceleracion es menor que 0,3 g).

Si la tasa de fallos de encendidos se incrementa entre el
5%-25% por 200 revoluciones, existe el peligro de dafios
en el catalizador y el MIL comenzaréa a parpadear. Latem-
peratura del catalizador podria superar 3542°F (1950°C) si
la tasa de fallos de encendido se incrementa lo suficiente.
Este cadigo indica un problema con el encendido del cilin-

minuto.

dro que estéa siendo leido por el ECM.

 La velocidad del motor esta entre 600 y 4000 rpm.
» La carga del motor es mayor que 2 mseg.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

Nota: Para ver descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente. ECM

12V
Interruptor
"_} de contacto
0. Lock

1. ACC

.‘/0
T-e- 2. ON
3
Y 1 f 3. Start

CONJUNTO
1 DE BOBINA
A 1 A B |DE ENCENDIDO
A. Bobina
de encendido
— B. Condensador
2]1C18-1 2]1C18-2
/]\ 2|C68-2 2 C68-1/]\
2 3 4 1
— ~—
A las bujias A las bujias
< SN [T
1 --= 1
L 1
IO 1
4 5|C83
13 2 5]C33

— TR —

C18-1,C18-2,C33:1,6
C68-1,C68-2,C83: 1,8

SEFNCO061A
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

» Colocar el interruptor en ON .

» Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.
 Verificar DTC P0301, P0302, Se fija P0303 o P0304.
¢Esta DTC P0201 o P0300 también determinado?
¢Esta DTC P0202 o P0300 también determinado?
¢Esta DTC P0203 o P0300 también determinado?
¢Esta DTC P0204 o P0300 también determinado?

|

¢ Esté el vehiculo cargado con el combustible Realizar los procedimientos de control DTC P0201 y/o DTC P0300.
del octanaje adecuado (asl menos 87 octanos)? Realizar los procedimientos de control DTC P0202 y/o DTC P0300.
Realizar los procedimientos de control DTC P0203 y/o DTC P0300.
Realizar los procedimientos de control DTC P0204 y/o DTC P0300.

S|

» Desconectar el encendido. repostar el vehiculo con

» Desconectar el conector de la bobina de ignicién . combustible de 87 octanos

« Desconectar cables de bujias de bobina de ignicion . 0 mayor octanaje. Limpiar

» Medir resistencia entre terminales 1y 2 de conector de bujias de ignicion. el codigo y verificar que
Notar resistencia de bobina primaria. el cbdido no reaparezca

* Medir la resistencia entre terminales 1 y 4 del conector del paquete de cables de g p :
la bobina de ignicion de la bujia y terminal 2 y 3. Notar la resistencia de la bobina
secundaria.

La resistencia de la bobina primaria debe ser de aproximadamente 1.0 ochmio.

La resistencia de la bobina secundaria debe estar entre 10,3 kilo ohmios y 13.9 kilo ohmio.

¢ Estan las resistencias dentro de la especificacién?

|

» Desconectar el encendido. Reemplazar bobina de encendido. Borrar el

« Inspeccionar bujias,cables y conexiones. codigo y verificar que el codigo no reaparezca.
« Inspeccionar cableado de sensor de aceleracidn y conexion.
Son las bujias, cables, sensor de la aceleracion y conexiones
indemnes o dentro de lo especificado?

|

Reparar o reemplazar partes. Borrar
el cédigo y verificar que el codigo
no reaparezca.

» Desconectar el encendido.

e Comprobar obstrucciones en el inyector de combustible.
 Inspeccionar cableado de sensor de aceleracién y conexion.
¢ Esta el inyector de combustible en buenas condiciones??

Verificar que el conector ECM esté seguro. Si esta bien, Borrar o reemplazar inyector de combustible.
reemplazar ECM. Borrar el cédigo y verificar que el codigo
Borrar el cédigo y verificar que el c6digo no reaparezca. no reaparezca.

SEFDA551B
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SEFNC5560
DTC Elemento de diagnéstico
P0325 Fallo de funcionamiento del circuito del sensor de picado
DESCRIPCION debajo de 650 milivoltios durante una comprobacion de 4

El sensor de picado esta conectado al bloque de cilindros
y detecta las vibraciones del motor. Las vibraciones del
bloque de cilindros producidas por el picado se convierten
en presion en el elemento piezoeléctrico del sensor. Esta
presién debida a la vibracion se convierte entonces a una
sefial del voltaje. El Médulo de Control del Motor (ECM)
usa esta sefial para suprimir el dicado retardando el punio
del encendido.

CONDICIONES DE AVERIA

El ECM grabara un codigo (no se encendera el indicador
de fallo de funcionamiento si durante dos ciclos de con-
duccioén el voltaje de salida del sensor de picado cae por

DIAGRAMA DE CIRCUITO

segundos cuando se cumplen las condiciones siguientes:
» El motor de arranque no esta funcionando.
 La velocidad del motor es superior a 3000 rpm.
» La temperatura del refrigerante del motor esta por
encima de 104°F (40°C) .
» La carga del motor es mayor que 2,5 mseg.

Este cdédigo indica que el sensor de picado o el ECM
esta detectando una vibracién inesperada durante el fun-
cionamiento normal del motor.

SENSOR
DE PICADO

NN

30
20

C23
C73

10|C83
19]C33

Masa
de sensor

Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

ECM

C23,C33:1,6

Sefial C73,C83:1,8

de sensor

SEFNCO047A
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

» Verificar que el combustible del vehiculo tiene
el octanaje correcto o mas alto.

« Contacto OFF.

» Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.

« Verificar si DTC P0325 esta grabado.

¢ Tiene el combustible al menos 87 octanos?

S|

i R . repostar el vehiculo con combustible
¢ Se ajustd el sensor de picado al par 20 + 5 Nm (160-240 kg-cm, 11,8-18,4 Ib-ft)? del octanaje correcto o mas alto.

Borrar el cédigo y verificar que
el cédigo no reaparezca.

S|

» Desconectar el encendido. Volver a apretar el sensor de picado.
» Desconectar el sensor de picado. Borrar cadigo y verificar que
» Medir la resistencia entre las terminales 1 y 2 del conector el cadigo no reaparezca.

del sensor de picado.
La resistencia debe ser de aproximadamente 5 mega ohmios a 68°F

(20°C) es?

i
- Desconectar el encendido. Reemplazar el sensor de picado si
» El sensor de picado desconectado. la medida de la resistencia indica
e EIl conector ECM desconectado. un abierto o un cortocircuito.

Conectar a masa las terminales 1 y 2 del paquete de cables
del sensor de picado.
* Maedir la resistencia entre tierra y las terminales 20 y 19
del conector del paquete de cables ECM.
La resistencia medida debe ser de aproximadamente 1 ohmio o

Borrar el codigo y verificar que
el cédigo no vuelva a aparecer.

menos es?
EX o]
\A/ Reparar el circuito abierto en el cable entre la terminal 1 del conector
] del mazo de cables del sensor de picado y la terminal 19 del conector
CONTINUA EN del mazo de cables ECM o entre la terminal 2 del conector del mazo
LA PAGINA SIGUIENTE de cables del sensor de picado y la terminal 20 del conector del mazo
de cables ECM. Borrar cadigo y verificar que el codigo no reaparezca.

SEFNC556B
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CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

» Desconectar el encendido.

» El sensor de picado desconectado.

» Desconectar el conector ECM.

* Medir la resistencia entre tierra y la terminal 1
del conjunto de cables del sensor de golpes.

La resistencia debe indicar un circuito abierto.

EN [No |

Verificar si el conector ECM es seguro. Si esta bien, Reparar corto a masa en el cable entre terminal
substituya el sensor de picado por un buen 1 del conector de paquete de cables del sensor
componente sabido. de picado y terminal 19 del conector del mazo
Borrar el cédigo y verificar que el cédigo no vuelva de cables ECM. Borrar el cédigo y verificar que
a aparecer. Si el problema persiste, substituya el ECM. el codigo no reaparezca.

SEFKB556C
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DTC Elemento de diagnéstico
P0335 Funcionamiento defectuoso del circuito del sensor de posicion del cigliefial(CKP)
P0336 Circuito sensor de posicion del cigiefal fuera de rango
DESCRIPCION cada puesta en marcha del motor. Este cédigo indica que

El sensor de posicion del cigliefial (CKP) esta compuesto
por un iman y una bobina colocados cerca del volante de
inercia. Los dientes de la rueda sensora son usados por el
sensor CKP para generar una sefial. La sefial de voltaje
del sensor CKP permite al Médulo de Control del Motor
(ECM) determinar las RPM del motor y la posicion del
ciguenfal.

CONDICIONES DE AVERIA
[PARA P0335]

El ECM grabara el codigo P0335 y el MIL se iluminara
si el voltaje de la sefial CKP con el motor de arranque
activado permanece en 0,0 voltios durante 4 segundos u
8 revoluciones y el sensor de posicion del cigliefial (CMP)
indica el giro del motor. Esta comprobacion se realiza con

DIAGRAMA DE CIRCUITO

el sensor CKP o el ECM no estan leyendo ninguna sefial
del cigliefial aunque una sefial de sensor CMP transmite
el giro del motor.

[PARA P0336]

El ECM establecera un cédigo P0336 y el MIL se encen-
derd inmediatamente si la sefial del sensor CKP no in-
dica los dientes faltantes fonica transmite exactamente en
la misma posicién de la rueda durante dos revoluciones
sucesivas del motor. Esta comprobacion se realiza cada
5 segundos cuando el motor esta funcionando a mas de
2000 rpm. Este codigo indica un problema en el cigtiefial
gue esta siendo leido por medio del sensor CKP o0 el ECM.

Nota: para ver la descripcion detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

[1,6 14]
SENSOR
CKP
mwwwif )
7] 1|ci4
150 ____ ¢ 34|C33
C14,C33:1,8
Sensor A Sensor B
ECM

[1.8]
Del compartimento del motor
1]c64
SENSOR
_,, 1- CKP
I
L _I
r—----=-°=—°7 |
g ,
___________ N
3 2|1C64
27 _ o ______ 29|C83
C64,C83:1,8
Sensor A Sensor B

ECM
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

Colocar contacto en ON .

Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.
Verificar que DTC P0335 o P0336 esté
determinado.

Desconectar el encendido.
Desconectar sensor CKP de posicién de cigiefial.

Medir la resistencia entre el sensor CKP y las terminales 2y 1.
La resistencia debe ser entre 486 y 594 ohmios a 68°F (20°C) .

[SID

Desconectar el encendido.

Sensor CKP desconectado.

Sensor ECM desconectado.

Medir la resistencia entre masa y las terminales 1y 2
del conector del mazo de cables del sensor CKP.

La resistencia entre masa y ambas terminales 2y 1
deben indicar un circuito abierto

Reemplazar sensor CKP.
Borrar el cédigo y verificar que el sensor CKP
esta dentro de los parametros normales.

[slﬂ

Desconectar el encendido

Sensor CKP desconectado.

Sensor ECM desconectado.

Conectar a tierra las terminales 1 y2 del conector

del mazo de cables del sensor CKP. Medir resistencia
entre masay las terminales 15 y 34 de sensor del conector
del paquete del cable ECM. Notar el valor de la resistencia.

La resistencia medida debe ser de aproximadamente 1 ohmio
0 menos .

Reparar corto a masa en los cables entre

la terminal 1 del paquete de cables del sensor
CKP y la terminal 34 del conector del mazo
de cables ECM o entre terminal 2 CKP y
terminal 34. Borrar el codigo y verificar que

el cédigo no reaparezca.

[SID

Verificar que el conector ECM sea seguro. Se esta bien,
substituya el sensor de CKP por uno bueno.

Limpiar el codigo y verificar que el cddigo no reaparezca.
Si el problema persiste, substituya el ECM.

Reparar el circuito abierto en los cables entre
la terminal 1 del mazo de cable del sensor
CKP y la terminal 34 del conector del mazo
de cables ECM o entre la terminal CKP y

la terminal ECM. Borrar el cédigo y verificar
que el cédigo no reaparezca.

SEFKB561B
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SEFNC5660

DTC Elemento de diagnostico(CMP)

P0340

Fallo de funcionamiento del circuito del sensor de posicion del eje de levas(CMP)

DESCRIPCION

El sensor de posicion del arbol de levas (CMP) detecta el
punto muerto superior (TDC) del cilindro #1 en la carrera
de compresion. La sefal del sensor CMP permite al M6-
dulo de Control del Motor (ECM) determinar el punto de
inicial de la secuencia de los inyectores.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

CONDICIONES DE AVERIA

El ECM grabara un cddigo P0340 y se iluminara la luz de
indicacion de fallo de funcionamiento (MIL) si durante dos
ciclos de conduccion se produce mas de una sefial del
sensor CMP durante dos revoluciones del motor cuando
la velocidad del motor es superior a 600 RPM. Este codigo
indica lecturas de posicion del arbol de levas no previstas
por el sensor CMP el ECM cuando el motor esta girando.

Desde caja reles motor

1]|C63
1)C13

SENSOR CMP

— G20 (1.6 14) 72| c83
30fcs3 79/ C33
= C13,C33:1,6
Sefial C63,C83:1,8
de sensor
Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual ECM
Eléctrico correspondiente.

SEFNCO035A
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

* Encender.
» Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.
» Verificar si DTC P0340 esta determinado.

» Conectar el sensor del arbol de levas (CMP).

* Encender.

» Medir el voltaje entre masa y la terminal 1 del conector del paquete de cables del sensor CMP|
Se debe medir el voltaje de la bateria?

S|

Reparar circuito abierto en cable entre
terminal 1 del conector del mazo de

cables del sensor CMP y el blogue de unién
del compartimento del motor. Borrar el cédigo
y verificar que la sefial del sensor CMP esta
dentro de los parametros normales.

» El sensor CMP conectado.

» Encender y motor funcionando.

* Medir el voltaje entre las terminales 2 y 3 del conector del
paquete de cables del sensor CMP con el motor funcionando
entre 700 y 3000 RPM.

El voltaje debe variar entre 0 y 5 voltios?

S|

« Desconectar el encendido . Reemplazar el sensor CMP.
e Desconectar el sensor CMP. Borrar el codigo y verificar que la sefal del
« Conectar a tierra la terminal 2 del conector del mazo sensor CMP se halle dentro de

de cables del sensor CMP. los pardmetros normales.

« Medir la resistencia entre tierra y la terminal 79 del
conector del paquete de cables ECM.

La resistencia medida debe ser de aproximadamente 1 ohmio

0 Menos?

S|

Reparar circuito abierto en cable entre

la terminal 2 del conector del mazo de
cables del sensor CMP y la terminal 79 del
conector ECM. Borrar el cddigo y verificar
gue la sefal del sensor CMP se halle dentro
de los parametros normales.

« Desconectar el encendido.

¢ Sensor CMP desconectado.

« Desconectar el conector CM.

« Medir la resistencia entre tierra y la terminal 2 del
conector del paquete de cables del censor CMP.

La resistencia debe indicar un circuito abierto?

A‘;
CONTINUA EN
LA PROXIMA PAGINA

SEFNC566B
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CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

A

L st |

g

» Desconectar el encendido.

» Sensor CMP desconectado.

» Medir resistencia entre masa y la terminal 3 del conector
del paquete de cables CMP.

La resistencia medida debe ser de aproximadamente

1 ohmio 0 menos es?

Reparar corto a masa en cables entre

la terminal 2 del conector del paquete de
cables del sensor CMP y la terminal 79

del conector ECM. Borrar el codigo y
verificar que la sefal del sensor CMP

se halle dentro de los pardmetros normales.

L st |

[No |

* Revise el sensor CMP en busca de residuos o reglaje.
También comprobar punto del motor (manual de taller,
seccién AM). ¢ Sensor CMP y punto OK?

Reparar la conexiéon abierta o MALA entre
la terminal 3 del conector del mazo de
cables del sensor CMP y conexién a masa|
Borrar el cédigo y verificar que la sefial

del sensor CMP se halle dentro de los
parametros normales.

[ st |

o]

Verificar que el conector ECM esté seguro. Si esté bien,
substituya el ECM. Borrar el codigo y verificar que la sefial

del sensor CMP esta dentro de los parametros normales.

Reparar o reemplazar el sensor CMP si

se necesita. Borrar el codigo y verificar

que la sefal del sensor CMP se halle dentro
de los parametros normales.

SEFKB566C
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SEFNC5710
DTC Elemento de diagnéstico
P0420, P0422 Baja eficiencia del catalizador
DESCRIPCION CONDICIONES DE AVERIA

La eficiencia del catalizador se demuestra en su capaci-
dad para oxidar las emisiones de CO y HC. La El mddulo
de control del motor (ECM) compara las sefiales de sal-
ida de los sensores de oxigeno delanteros y traseros para
determinar si la salida del sensor trasero comienza a cor-
responderse con la salida del sensor delantero. Segun el
catalizador se desgasta, la sefial del sensor de oxigeno
comienza a corresponderse con la sefial del sensor de
oxigeno delantero. Se debe a que el catalizador se satura
con oxigeno y no se puede usar el oxigeno para convertir
elHC y el CO en H20 y CO2 con la misma eficacia como
si fuera nuevo. Un catalizador completamente desgastado
muestra una correspondencia del 100% entre las salidas
delantera y trasera de los sensores.

La eficiencia del convertidor catalitico se mide por com-

paracion entre las actividades del sensor de oxigeno de-

lantero y trasero. El ECM establecera un cdodigo y la luz

indicadora de fallo de funcionamiento (MIL se encendera

silas sefiales de los sensores delantero y trasero se corre-

sponden mas del 60% del tiempo en dos de los cuatro pe-

riodos de control de 170 segundos durante dos ciclos de

conduccion. Las medidas se realizan cuando se cumplen

las siguientes condiciones:

1. EIECM esta funcionando en ciclo cerrado.

2. Lavelocidad de giro del motor esta entre 1800 y 3200
rpm.

3. La temperatura del catalizador es superior a 702°F
(372°C).

4. La funcion de purga del filtro es mayor que 0,9.

5. Elvehiculo no esta cambiando de marcha.

6. La carga del motor esta entre 1,4 y 4,5 mseg.

Este codigo indica que el catalizador tiene una baja
eficacia de acuerdo con las lecturas de los sensores de
oxigeno delantero y trasero.
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

* Encender.

» Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.

+ Verificar si DTC P0420 o P0422 esta establecido,
¢Esta DTC P0130 o P0136 y/o P0141 también
determinados?

@'@

* Ignicion ON, motor en marcha.

* Inspeccionar por pérdidas antes y después del catalizador.

» Inspeccionar tomas de aire alrededor de los sensores de
oxigeno delanteros y traseros.

¢ Estéa bien el sistema de escape alrededor del catalizador y

de los sensores de oxigeno?

Comprobar DTC P0130, P0135,
P0136 y/o P0141 primero siguendo
los métodos de prueba del cédigo.

s ]

[No |

» Controlar el sensor posterior de oxigeno siguiendo
el procedimiento de test DTC P0136.
¢ Esté bien el sensor de oxigeno posterior?

Reparar fugas. Borrar el cédigo y
verificar que las sefiales del sensor de
oxigeno esta dentro de los parametros
normales.

ESVD

» Desconectar el ENCENDIDO.

» Reemplazar el catalizador.

» Borrar DTC P0420 o P0422 de la memoria.

» Hacer un test de carretera y verificar que DTC P0422
no se determinan nuevamente.

¢, Se graban nuevamente DTC P0420 o P0422 ?

Reparar o reemplazar el sensor posterior
de oxigeno. Borrar el codigo y verificar
que las sefales del sensor de oxigeno
esté dentro de los pardmetros normales.

st ]

B3

Verificar si el conector ECM es seguro. Si esta bien
substituya el ECM.

Borrar el codigo y verificar que las sefiales del sensor de
oxigeno esta dentro de los pardmetros normales.

El problema ha sido corregido.
No se requieren comprobaciones
adicionales .

SEFNC571B
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

SEFNC5760

DTC Elemento de diagnéstico

P0443 Fallo de funcionamiento del circuito de la valvula solenoide de control de purga

P0444 Circuito abierto de la valvula solenoide de control de purga.

P0445 Cortocircuito en el circuito de la valvula solenoide de control de purga.
DESCRIPCION CONDICIONES DE AVERIA

La valvula solenoide de control de purga (PCSV) es parte
del sistema de control de emisién por evaporacion. El
solenoide controla el purgado del aire del filtro de emisién
por evaporacion(CANISTER).

DIAGRAMA DE CIRCUITO

El ECM establecera P0444 y el MIL se encendera si se
detecta un circuito abierto en la etapa de potencia del cir-
cuito del solenoide de control de purga durante dos ciclos
de conduccion.

EI ECM grabara P0O44ry el MIL se encendera si se detecta
un circuito abierto en la etapa de conductor del circuito
del solenoide de control de purga durante dos ciclos de
conduccion.

Del compartimento
del motor

C71
C21

e

Cc21
C71

NN

26| C83
46) C33

Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

vélvula PCV

C21,C33:1,6

Control C71,C83:1,.8

ECM

SEFNCO57A
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

L]

L]

L]

Encender contacto .
Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.
Verificar DTC P0443, P0444 o P0445. Si estan grabados

¢ Quitar contacto.

» Desconectar el conector de la valvula solenoide de control de purga.

¢ Conectar.

* Medir el voltaje entre tierra y la terminal 1 del conector del mazo de cables de la valvula

solenoide de control de purga .
El voltaje de la bateria debe estar presente

[

¢ Lavalvula solenoide de control de purga desconectad.
« Desconectar el conector CM.
¢ Quitar contacto.
¢ Conectar a tierra la terminal 2 del conector del paquete
de cables de la valvula solenoide de control de purga.
« Medir la resistencia entre conexion a tierra y terminal 46
del conector del paquete de cables ECM.
La resistencia medida debe ser de aproximadamente 1 ohmio o
menos es?

Reparar corte o corto del cable a tierra
entre el compartimento de junta del bloque
de motor y la terminal 1 del conector de
la valvula solenoide de control de purga.
Borrar el cddigo y verificar que el codigo
no reaparezca.

» Desconectar el ENCENDIDO .

e La valvula solenoide de control de purga desconectada.

» Desconectar el conector ECM .

« Medir la resistencia entre tierra y la terminal del conector

del paquete de cables de la valvula solenoide de control de purga.
La resistencia debe indicar un circuito abierto?

Reparar corte en cable entre la terminal 46
del conector ECM y la terminal 2 del conector
de la valvula solenoide de control de purga.
Borrar el cddigo y verificar que el cddigo no
reaparezca.

» Desconectar el ENCENDIDO.

e Lavalvula solenoide de control de purga desconectada.

« Medir la resistencia entre las terminales 1 y 2 del conector
de la valvula solenoide de control de purga.

La resistencia debe ser de aproximadamente 26 ohmios es?

Reparar corto a masa u otro circuito
entre la terminal 46 del conector ECM

y la terminal 2 del conector de la valvula
solenoide de control de purga.

Borrar cédigo y verificar que el cédigo
no reaparezca.

Verificar si el conector ECM es seguro. Si es asi, cambiarla por
una correcta. Borrar el cédigo y verificar que la valvula solenoide
se halla dentro de parametros normales. Si el problema persiste,
substituya el ECM.

Reemplazar la valvula solenoide

de control de purga. Limpiar el codigo y
verificar que la valvula solenoide se hallg
dentro de parametros normales .

SEFKB576B
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SEFNC5810

DTC Elemento de diagnéstico

P0O501 Funcionamiento defectuoso del sensor de velocidad del vehiculo.
DESCRIPCION CONDICIONES DE AVERIA
El sensor de velocidad del vehiculo es un sensor de ve- El ECM grabara un cddigo y se iluminara la luz de indi-
locidad de rueda que se sitlla junto al disco de la rueda. cacion de fallo de funcionamiento (MIL) si no hay sefial de
El sensor convierte las revoluciones del engranaje de la salida del sensor de velocidad del vehiculo durante dos
transmision del disco en una sefial de impulsos que se ciclos de conduccion cuando se cumplen las condiciones
envia al ECM. siguientes:

DIAGRAMA DE CIRCUITO

SENSOR MODULO ABS (1,8/2,0L)
DE LA RUEDA 0 SENSOR DE LA VELOCIDAD
_®— DELANTERA DEL VERICULO (1,6L)
DERECHA (Sin ABS)
3YE37
2[c10
1IN _2/NE39
EN/2r\ 7SN 4TG0
59|c33
18] ___19lcss ___________39css
Velocidad  Sefal Seftal e
de rueda de velocidad ' ' o
de vehiculo

Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

ECM

SEFNCO045A
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

» Encender contacto .
» Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.
 Verificar que DTC P0501 esté grabado.

» Probar el vehiculo en marcha .
¢, Funciona correctamente el velocimetro?

= ]

Controlar que el conector del sensor de

* gct))ntacto ION', dicaci de los inst tos del q la rueda esté firmemente conectado o

[ ] - . . .

Tod s:arva_lrdgs 'g |cac(;oTes de 0; |r}s rtumen ?S g (t:)ua ro. inspeccionar el espacio de aire entre que
odos los indicadores del cuadro de instrumentos deben el sensor de la rueda y el disco de la rueda

funcionar. se halle en los pardmetros normales.

st ] [No |

Reparar cable cortado entre cuadro
de instrumentos y conexion a tierra.
Borrar cédigo y verificar que la sefial
VSS esté dentro de los parametros
normales.

* Quitar contacto.

» Desconectar los conectores del panel de instrumentos.
Medir la resistencia entre masa y los terminales 9y 7 del
conector del mazo de cables del panel de instrumentos.

La resistencia debe ser mayor de 50 ohmios

st ] [No |

Reparar corto a masa u otro circuito

;A; en los cables entre la terminal de
CONTINUA EN la sefial VSS y ECM. Borrar el cédigo
y verificar que la sefial VSS se halla

LA PAGINA SIGUIENTE dentro de parametros normales.

SEFKB581B
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

* Quitar contacto.
* Los conectores del instrumento combinado deben estar desconectados.
* Terminal 59 del conector del mazo de cables ECM a masa .

La resistencia medida debe ser de aproximadamente 1 ohmio o menos

+ Desconectar los conectores del instrumento combinado. Medir la resistencia entre tier
ray las terminales 13 y 5 del conector del paquete de cables del instrumento combinado .

s ]

[No |

» Los conectores del instrumento combinado alin deben estar
desconectados.

+ Girar el cable del velocimetro.

» Desconectar los conectores del instrumento combinado .
Medir la resistencia entre la terminal 9 del conector del paquete de
cables del instrumento combinado. y ambas terminales, 13y 5 .

La medida de la resistencia debe variar de corto a circuito abierto

cuatro veces por vuelta

Reparar corte en cables entre
terminal de la sefial VSS del
instrumento combinado y ECM.
Borrar el codigo y verificar que
la sefial VSS se halla dentro de
pardmetros normales.

s ]

[No |

Verificar si el conector ECM es seguro. Si es asi, substituya el VSS
por uno correcto. Borrar el cédigo y verificar que la s

efial VSS valvula halla dentro de parametros normales.

Si el problema persiste, substituya la ECM.

Reemplazar el VSS. Borrar

el cédigo y verificar que la sefial
VSS esta dentro de
parametros normales.

SEFKB581C
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SEFNC5860

DTC Elemento de diagnéstico
P0506 Las rpm al ralenti son mas bajas que lo esperado.
P0507 Las rpm al ralenti son méas altas que lo esperado.
DESCRIPCION velocidad de ralenti del motor no concuerdan con los val-

La valvula de ralenti (ISC) tiene dos bobinas impulsadas
por etapas separadas del ECM. separadas del ECM. De-
pendiendo del % duty de impulsos, el equilibrio de las
fuerzas magnéticas de las dos bobinas dara como resul-
tado diferentes direcciones de las fuerzas magnéticas de
las dos bobinas que produciran diferentes posiciones para
la valvula . En paralelo con la valvula del acelerador, se
dispone una una linea de manguera de bypass en la que
se inserta el accionador ISC.

CONDICIONES DE AVERIA

El ECM grabara P0506 o P0507 y se iluminara MIL si du-
rante 15 segundos los valores del circuito de la valvulay la

DIAGRAMA DE CIRCUITO

ores almacenados en el ECM durante dos ciclos de con-

duccion cuando se cumplen las condiciones siguientes:

1. Lavalvula ISC pasa el aire al ralenti a una velocidad
superior a 4,1 g/s (para el PO506) o 1,7 g/s [para el
PO507].

2. La desviacioén de la velocidad del motor es inferior a

200 rpm.

La velocidad del vehiculo es cero.

4. Latemperatura del refrigerante del motor es superior
a 167°F (75°C).

w

Este codigo indica que la valvula de ralenti y el motor no
se corresponden con el ECM en el valor de velocidad de
ralenti.

Del compartimento del motor

Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

2|c7e
2)c26
ISA
3f ~" - 1[c26
3 1|c76
80 78|cs3
29 - 26)C33
: C26,C33: 1,6
Cerrado Abierto C76,C83: 1,8
ECM

SEFNCO043A
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

* Encender contacto .

e Conectar HiScan a la toma de diagnosis .

« Verificar que DTC P0506 o P0507 esté
grabado.

DTC P01217?, P0122 o P0123 también grabado.

NO YES

» Desconectar el conector de la valvula ralenti (ISC) . Realizar DTC P0121, P0122 y/o método
* Contacto ON. de prueba P0123
¢ Medir el voltaje entre la terminal 2 del conector del mazo '

de cables del actuador ISC vy tierra.
El voltaje de la bateria debe estar presente

S|

¢ Quitar contacto. Reparar el circuito cortado en el cable

« El actuador del conector ISC desconectado. entre la unién del bloque del compartimento

* Conectar a masa las terminales 1 y 2 del conector de motor y la terminal 2 del actuador ISC.
del paguete de cables del actuador ISC. Borrar el codigo y verificar que éste no

» Medir la resistencia entre tierra y las terminales 26 y 29 reaparezca.

del conector del paquete de cables ECM.
La resistencia medida debe ser de aproximadamente 1 ochmio
0 menos es?

S|

« Desconectar el ENCENDIDO. Repara_r abierto en circuito en cables entre
la terminal 26 del conector del paquete de
cables ECM y la terminal 1 del conector
del actuador ISC o entre la terminal 29
ECMy la terminal 3 ISC.

Borrar el cédigo y verificar que el cddigo
no reaparezca.

¢ El conector del actuador ISC desconectado.

< Medir la resistencia entre tierra y tanto la terminal 1 como
la 3 del conector del paquete de cables de del actuador ISC.
La resistencia debe indicar un circuito abierto por cada
medicién?

s ]

Reparar corto a masa u circuito abierto en cables entre la terminal 24
;A; del conector del mazo de cables ECM y la terminal 1 del conector
CONTINUA EX e i) 15
LA PAGINA SIGUIENTE P goy g g P '
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CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

« Desconectar el encendido.

« Valvula ralenti desconectada

* Medir resistencia ISC entre las terminales 1y 2
¢ Medir resistencia ISC entre las terminales 3y 4

de la resistencia?

La resistencia debe ser de 10 - 14 ohmios a 68°F (20°C). ¢ Son correctas las medidas

L st |

[No |

« Desconectar el encendido.

e Comprobar que la valvula del actuador no se pega

e Comprobar que el muelle de retorno de la mariposa no se
pega de estrangulamiento no pierda esté limpia .

e Comprobar el sistema de admision de aire y mangueras
de vacio que admiten el aire al sistema.

Resultados de estas comprobaciones correctos?

Reemplazar valvula del ISC.
Borrar el codigo y verificar que
el codigo no reaparezca.

Lst |

[No |

Verificar que el conector ECM esté seguro. Si esta bien,
substituya la valvula ISC por una nueva

Borrar el codigo y verificar que el cédigo no reaparezca.
si el problema persiste, reemplazar ECM.

Limpiar, Reparar o sustituir piezas
como necesario. Limpiar codigo y
verificar que el codigo no reaparezca.

SEFDA586C
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

SEFNC5910

DTC Elemento de diagnéstico
P0170 Correcciéon aire/combustible
P0O171 Mezcla demasiado pobre
P0172 Mezcla demasiado rica
DESCRIPCION (PARA COMPENSACION DE COMBUSTIBLE A

El control de mezcla, ademas de varios sensores incluye
los siguientes componentes y sistemas:

+ Sistema de admision de aire

» Sistema de escape.

» Sistema de control de emisiones de vapor del de-
posito(incluye la valvula solenoide de control de
purga).

* Inyectores de combustible

» Regulador de presion de combustible.

* Bomba de combustible.

Para que la mezcla aire/combustible se sitde dentro de los
limites, todos los sensores, componentes y sistemas aso-
ciados con el sistema de control aire/combustible deben
funcionar dentro de los parametros normales.

CONDICIONES DE AVERIA

(PARA ADAPTACION DE COMBUSTIBLE A LARGO
PLAZO)

El ECM grabara un cd6digo y se iluminara la luz de indi-
cacion de averia(MIL) si el valor de la correccién multi-
plicativa a largo plazo es inferior al 77% durante 30 se-
gundos [para P0172] o si el valor de correcciéon de com-
bustible a largo plazo se sitla entre el 10% y 15% [para
P0171] durante 30 segundos durante dos ciclos de con-
duccion cuando se cumplen las condiciones siguientes:

1. Lacarga del motor excede los 1,8 mseg.

2. El ECM esta funcionando en circuito cerrado [para
P112)].

3. La temperatura del refrigerante es superior a
158°F(70°C).

4. Elsistema de purga del canister no esta funcionando.

El flujo de masa de aire es inferior a 5,5 g/s.

6. La velocidad del motor es inferior a 1000 rpm [para
P0171]

o

CORTO PLAZO)

El ECM garabara un codigo y se iluminara la luz de indi-
cacion de fallo de funcionamiento (MIL) si el valor de cor-
reccion de combustible a corto plazo se sitlia entre el 10%
a 15% [para P1123] o si el valor aditivo de compensacion
de combustible a corto plazo es inferior a 0,4 milisegun-
dos, o entre el 10% a 15% [para P1124] durante 30 segun-
dos durante dos ciclos de conduccion cuando se cumplen
las condiciones siguientes:

1. EI ECM esta funcionando en ciclo cerrado.

2. Lavelocidad del motor es inferior a 1000 rpm.

3. La temperatura del refrigerante es superior a
158°F(70°C).

El sistema de purga del canister no esta funcionando.
El flujo masa de aire es inferior a 7,5 g/s [para P1123]
0 5,5 g/s [para P1124]

ok
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

» Encender contacto.

» Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.

e Comprobar si DTC P0170, P0171 or PO172 estan
grabados.

Estan uno o mas DTCs relacionados a MAP, ECT, TSP, IAT

|

Controlar el grupo de DTCs relacionados a MAP,
ECT, TSP, IAT primero segun los
métodos de prueba del codigo.

* Quitar contacto.

+ Inspeccionar el sistema de admision de aire buscando
obstrucciones o fugas en mangueras de vacio.

Es el sistema de la toma de aire y la manguera de vacio aceptables.

S
» Desconectar el ENCENDIDO. Reparar el sistema de entrada de aire y
« Controlar el escape en cuanto a fugas, la manguera de vacio. Borrar el codigo y
silenciador, y convertidor catalitico. verificar que el cddigo no reaparezca.

 Inspeccionar sensores de oxigeno flojos
o con mal funcionamiento (Ver P0130-P0141).
¢ Esta bien el sistema de escape?

SI NO

+ Desconectar el encendido
* Inspeccionar solenoide de control de purga del
canister de evaporacion.
¢ Esté bien la valvula solenoide de purga del canister EVAP?

Reparar el sistema de escape o los sensores
de oxigeno si lo necesitan. Borrar el cédigo y
verificar que el cddigo no reaparezca.

S

NO

« Desconectar el encendido
¢ Inspeccionar los inyectores de combustible
buscando obstrucciones o cables equivocados.
¢ Estan bien los inyectores de combustible?
|

Reparar el cableado o reemplazar el solenoide
de control de purga del canister EVAP. Borrar
el codigo y verificar que el cédigo no reaparezca.

» Desconectar el encendido Referirse al DTC relacionado a
* Inspeccionar el regulador de presion de combustible. los procedimientos de test de inyectores .

¢ Esta bien el regulador de presiéon de combustible?

Sl

NO

Reemplazar el regulador de presion de
combustibler. Borrar el codigo y verificar que
el cadigo no reaparezca.

<He

CONTINUA EN
LA PAGINA SIGUIENTE
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CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

» Desconectar el encendido.
* Inspeccionar la bomba

de combustible.

Esta la bomba correcta?

s ] [No |

Verificar si el conector ECM es seguro. Si esta bien,
reemplazar ECM.
Borrar el cédigo y verificar que el cédigo no reaparezca.

Reemplazar bomba de combustible.
Borrar el codigo y verificar que
el cédigo no reaparezca.

SEFDA591C
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SEFNC5960

DTC Elemento de diagnéstico

P1515 Sefial para vélvula ralenti incorrecta (Bobina 1)

P1516 Sefial para vélvula ralenti incorrecta (Bobina 2)
DESCRIPCION CONDICIONES DE FALLO

El mando de control de velocidad de ralenti (ISC) tiene dos
bobinas impulsadas por etapas separadas del ECM. De-
pendiendo del duty, el equilibrio de las fuerzas magnéticas
de las dos bobinas dard como resultado diferentes direc-
ciones de las fuerzas magnéticas de las dos bobinas que
produciran diferentes posiciones para la valvula . En par-
alelo con la valvula del acelerador, se dispone una una
linea de manguera de bypass en la que se inserta el ac-
cionador ISC.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

El ECM grabara un codigo y el MIL se activara si la etapa
de bobina de la apertura ISC [para P1515] o la etapa de
bobina de cierre [for P1516] se cortocircuita al voltaje de
la bateria durante dos ciclos de conduccién.

Del compartimento del motor

Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

2|c7e
2)c26
ISA
3f ~" - 1[c26
3 1|c76
80 78|cs3
29 - 26)C33
: C26,C33: 1,6
Cerrado Abierto C76,C83: 1,8
ECM

SEFNCO043A
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

¢ Colocar interruptor de contacto en ON.
¢ Conectar HiScan a toma de diagnosis .
e Verificar si DTC P1515 o P1516 esta grabado

» Desconectar el conector del actuador de la valvula de ralenti
(ISC).

e contacto ON.

* Medir el voltaje entre terminal 2 del conector del mazo de
cables del actuador ISC y masa

¢ El voltaje entre conector del actuador ISC desconectado?

[slﬂ

* Contacto ON.

¢ Conector del actuador ISC desconectado.

« Medir el voltaje entre tierra y la terminal 1 del conector
del paquete de cables ISC .

« Medir el voltaje entre tierra y la terminal 3 del conector
del paquete de cables ISC.

Ambas medidas de voltaje deben ser de menos de 0,5

voltios son?

Reparar cable abierto entre los conectores-
del compartimento del bloque del motor y
la terminal del conector del mazo de
cables del actuador ISC. Borrar el cédigo

y verificar que el cédigo no reaparezca.

[slﬂ

« Desconectar el ENCENDIDO.

* Conector ISC desconectado.

* Medir resistencia ISC entre terminales 1y 2 .

¢ Medir la resistencia entre terminales 2y 3.

La resistencia debe ser de 10 - 14 ohmio a 68°F (20°C).
¢ Estan las medidas de la resistencia correctas?

Reparar circuito abierto en cables entre

la terminal 29 del conector del mazo de
cables de ECM y la terminal 3 del conector
del actuador ISC o entre la terminal 26 ECM
y la terminal 1 ISC. Borrar el codigo y
verificar que el cédigo no reaparezca.

[slﬂ

Verificar si el conector ECM es seguro.

Si esta bien, substituya la valvula por una buena. Borrar codigo y
erificar que el cadigo no reaena.parezca. si el problema persiste,
substituya el ECM.

Reemplazar el mando del ISC. Limpiar el cédigo
y verificar que el codigo no reaparezca.

SEFNC596B
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SEFNC6010

DTC Elemento de diagnéstico

P1505 Sefial baja de valvula de ralenti de bobina no. 1

P1506 Sefial alta de valvula de ralenti de bobina no. 1

P1507 Sefial baja de valvula de ralenti de bobina no. 2

P1508 Sefial alta de valvula de ralenti de bobina no. 2
DESCRIPCION CONDICIONES DE FALLO

El mando de control de velocidad de ralenti (ISC) tiene
dos bobinas impulsadas por etapas separadas del ECM.
Dependiendo del factor de trabajo de impulsos, el equi-
librio de las fuerzas magnéticas de las dos bobinas dara
como resultado diferentes direcciones de las fuerzas mag-
néticas de las dos bobinas que produciran diferentes posi-
ciones para el accionador. En paralelo con la valvula del
acelerador, se dispone una una linea de manguera de by-
pass en la que se inserta el accionador ISC.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

El ECM establecera un codigo y el MIL se activara si la
etapa de la bobina de la apertura del accionador ISC o
la etapa de cierre de la bobina estan abierta o cortocir-
cuitadas a tierra durante dos ciclos de conduccion.

Del compartimento del motor

Nota: para ver la descripcién detallada
del cableado, consultar el Manual
Eléctrico correspondiente.

2|c7e
2)c26
ISA
3f ~" - 1[c26
3 1|c76
80 78|cs3
29 - 26)C33
: C26,C33: 1,6
Cerrado Abierto C76,C83: 1,8
ECM

SEFNCO043A
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PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

» Encender contacto.

» Conectar HiScan al conector toma de diagnosis.

 Verificar DTC P1505, P1506, P1507 o P1508
si estan grabado.

- Desconectar el conector de la valvula de ralenti.

e Contacto ON.

* Medir el voltaje entre terminal 2 del conector del mazo de
cables del actuador ISC y masa

El voltaje de la bateria debe estar presente

Quitar contacto. Reparar cable abierto entre la junta

Valvula ISC desconectado. del compartimento del bloque del

Conector ECM desconectado . motor y terminal 2 de la vélvula de
Conectar a masa terminal 1 del conector del mazo de cables del . . .
ralenti. Borrar el cédigo y verificar que

actuador ISC o terminal 3. o
« Medir el voltaje entre masa y la terminal 26 del conector del paquete el codigo no reaparezca.
de cables ECM o terminal 29.
La resistencia medida debe ser de aproximadamente 1 ohmio o menos

es?
1
* Desconectar el ENCENDIDO. Reparar abierto en cable entre la terminal 26
» Conector del actuador ISC desconectado . del conector del mazo de cables de ECM o
e Conector ECM desconectado . la terminal 29 y la terminal 1 del conector del
 Medir la resistencia entre tierra y las terminales 1 del actuador ISC o la terminal 3. Borrar el codigo
conector del paquete de cables del actuador ISC o y verificar que el codigo no reaparezca.
la terminal 3.
La resistencia deberia indicar un circuito abierto?
1

» Desconectar el encendido. Reparar corto a tierra en el cable entre termina
« Conector valvula desconectado. 26 del conector del mazo de cables ECM o
* Medir la resistencia entre la terminal 1 y 2 del conector| terminal 29 y terminal 1del conector del
del actuador ISC. actuador ISC. Borrar el cddigo y verificar que
* Medir la resistencia entre la terminal 1 y 2 del conector el cédigo no reaparezca.
del actuador ISC.

La resistencia debe ser de 10 - 14 ohmios a 68°F (20°C).
¢Son correctas las medidas de la resistencia?

l

Verificar si el conector ECM esta seguro. Si esta bien, sub-
stituya el actuador del ISC por uno en buen estado.

Borrar el cédigo y verificar que el cédigo no reaparezca.

Si el problema persiste, substituya el ECM.

Reemplazar véalvula . Borrar el codigo
y verificar que el cédigo no reaparezca.

SEFNC601B
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SEFNC6060

DTC Elemento de diagnéstico
P1307 Racionalidad del sensor del circuito de aceleracién
P1308 Comprobacion de sefial de sensor de aceleracion baja
P1309 Comprobacion de sefial de sensor de aceleracion alta
DESCRIPCION cédigo indica un firme irregular en exceso o suave en ex-

_ _ 3 ceso detectado por el sensor de aceleracién o ECM.
El sensor de aceleracion vertical se utiliza para detectar

condiciones de calzada en mal estado. La sefial del sen- [PARA P1307]

sor es utilizada por el Mddulo de Control del Motor (ECM) i o o

para evitar una deteccién de fallo de encendido errénea. El ECM grabara un codigo y el MIL se encendera si la
sefial del sensor de aceleracion indica una aceleracién de

CONDICIONES DE AVERIA 0,3 g o mayor cuando la velocidad del vehiculo es cero
durante dos ciclos de conduccién. Este cédigo indica al

[PARA P1308, P1309] gun bache, con la velocidad del vehiculo a cero, por medio

. - . del sensor de aceleracién o el ECM.
El ECM grabara un codigo y el MIL se encenderd si la

sefial del sensor de aceleracion es inferior a 1,5 o supe-
rior a 3,5 voltios durante dos ciclos de conduccion. Este

DIAGRAMA DE CIRCUITO

[1,6] ECM
Sefial Masa Alimentacion
de sensor de sensor  de sensor (5V)
VN V S
60 17 32|C33
4 _____ 2| C42
[ T ENCHUFE
1 1MULTIPLE
1 )
1 1
= IIIIIINY T
6 3|C42
3 2 1|C30

/[ SENSOR )
L DE ACELERACIOn VERTICAL
Nota: para ver la descripcion detallada

del cableado, consultar el Manual

Eléctrico correspondiente.

SEFKB557A



FL -150 SISTEMA DE COMBUSTIBLE

PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA

¢ Colocar el interruptor en ON.
e Conectar el HiScan a la toma de diagnosis.
» Verificar DTC P1307, P1308 o P1309.

» Desconectar sensor de aceleracion .

¢ Contacto ON.

* Medir voltaje entre masa y terminal 1 de conector del
mazo de cables del sensor de aceleraciéon vertical .

El voltaje debe ser de aproximadamente 5 voltios .

S|

Reparar corte en el cableado entre

ECM y terminal 32 del conector y

la terminal 1 del sensor de aceleracion .
Borrar el codigo y verificar que el sensor
de aceleracion se halle dentro de

los parametros normales.

¢ Quitar contacto.

« Sensor de aceleracion desconectado .

« Medir la resistencia entre masa y la terminal 2 del conector
del mazo de cables del sensor de aceleracion .

La resistencia medida debe ser de aproximadamente 1 ohmio

0 Menos .

S|

« Desconectar el encendido. Reparar corte en cable entre
» Sensor de aceleracion desconectado. terminal 17 del conector ECM y
« Desconectar ECM. terminal 2 de sensor de aceleracion.
« Conectar a tierra terminal 3 del conector del paquete de Borrar el cadigo y verificar que
cables del sensor de aceleracion. el sensor de aceleracion se halle dentro
Medir la resistencia entre tierra y la terminal 60 del conector de los pardmetros normales.
del paquete de cables ECM.
La resistencia medida debe ser de aproximadamente 1 ohmio
0 menos es?

S|

« Desconectar el encendido .

» Sensor de aceleracion desconectado.

+ ECM desconectado.

* Medir la resistencia entre masa y terminal 3 del conector
del paquete de cables del sensor de aceleracion .

La resistencia debe indicar un circuito abierto?

Reparar corte en cable entre

la terminal 60 del conector ECM y

la terminal 3 del sensor de aceleracion.
Borrar el codigo y verificar que

el sensor de aceleracion se halle
dentro de parametros normales.

¥

CONTINUA EN

LA PROXIMA PAGINA

SEFNC606B
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CONTINUA DE
LA PAGINA ANTERIOR

A

S|

Reparar corto a masa en cables entre
terminal de sensor de aceleracién y
terminal 3 del conector ECM.

Borrar el codigo y verificar que

el sensor de aceleracion ese halle
dentro de parametros normales.

S|

Reemplazar el sensor de aceleracion.
Borrar el cddigo y verificar que

el sensor de aceleracion ese halle dentr
0 de pardmetros normales.

» Sensor de aceleracion desconectado.

» Desconectar el encendido.

» Medir la resistencia entre las terminales 2 y 1 del conector
del sensor de aceleracion.

Resistance should be approximately 21 kQ.

» Reconectar el conector del sensor de aceleracion .

» Reconectar el conector ECM.

« Encender y dejar motor en ralenti.

« Medir voltaje entre masa y terminal 3 del conector
del paquete de cables (contraprueba).

El voltaje debe ser entre 2,3 - 2,7 voltios .

S|

Reemplazar el sensor de aceleracion.
Borrar el codigo y verificar que

el sensor de aceleracion ese halle
dentro de parametros normales.

Verificar si el conector ECM es seguro. Si es asi,substituya el
sensor de la aceleracion por uno correcto. Borrar

el codigo y verificar que el sensor de aceleracion ese halle dentro
de parametros normales. Si el problema persiste, substituya el ECM.

SEFKB606C



