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GENERALIDADES

ESPECIFICACIONES  seongoowo

Articulo Especificacion
Calefactor Tipo Tipo mixto de aire
Capacidad 4,500 + 10%
Aire Capacidad
acondicionado Enfriamiento evaporador 4.100 = 10%
Compresor
Tipo Plato oscilante (HS-15)

Capacidad de aceite
Vélvula de liberacion de presién
Voltaje

154cc

Presion de funcionamiento: 35-42,2kg/cm?

D.C 12,8 + 0,2V

Embrague magnético
Voltaje & potencia
Par

D.C 12.8 £ 0,2V, Max. 54W
Min. 4,4 kg-m

Refrigerante & capacidad

R-134a (570g)

Presostato triple

Alta presion
OFF 32kgf/cm?
ON 32kgf/cmz

Presion media
OFF 14kgf/cm?
ON 14kgf/cmz

Baja presion
OFF 2,0kgf/lcm?
ON 32kgf/cm2

Terméstato

OFF 1,5 + 0,6°C
ON 3,0 + 0,6°C

Conjunto de control de calefactor

Tipo MANUAL
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

SEQKA0050

Herramienta (Nimero y
Nombre)

llustracién

Uso

09455-34000
Extractor de engranaje y cojinete
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SEQA9002B

Extraccién de bobina

09977-34000
Extractor de perno de la
placa de presion

SEQDAO002A

Desmontaje del plato de presion

09977-33700
Extractor e instalador de la
junta del eje

SEQDA002B

Extraccién e instalacion la
junta del eje

09977-33800
Extractor la arandela de seguridad

SEQDA002C

Extraccion la arandela de seguridad
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LOCALIZACION DE AVERIAS  seqnaooo

Antes de reemplazar o reparar componentes del aire
acondicionado, primero determinar si el error de fun-
cionamiento es debido a la carga de refrigerante, flujo de
aire o al compresor. Las siguientes fichas de diagnéstico

han sido desarrolladas para determinar, rapidamente, la
causa del defecto. Si no describen satisfactoriamente

el problema, consular la seccién apropiada donde en-
contrara una explicacion mas detallada. Tras corregir el
problema, compruebe el sistema completo para asegu-
rarse de que el rendimiento es satisfactorio.

CAUSAS Y REMEDIOS DEL DEFECTO DE FUNCIONAMIENTO (LOS NUMEROS INDICAN EL ORDEN DEL

CONTROL EFECTUADO).

El aire sale pero
no es fresco

1. No esta en "ON" el interrup-
tor del embrague magnético

\i 1- Comprobar el fusible H Reemplazar |

del aire acondicionado

2. Controlar el interruptor W

triple

3. Controlar el interruptor W

del termostato

4. Controlar el interruptor W

del compresor

5. Controlar el relé W

%| 6.Controlar el embrague magnéticoH Reemplazar |

acondicionado

7. Controlar la unidad del aire M

2. Insuficiente
refrigerante

H Controlar la cantidad de refrigerante }%

Agregar
refrigerante

3. Secador receptor
obstruido

H Controlar el secador receptor H Reemplazar

4. Rotacién anormal
del compresor

H Controlar la tension de la correa }%

Ajustar
la correa

5. Escasa compresion
del compresor

H Controlar el compresor H Reemplazar |

6. Obstruccion dela
valvula de expansion

J| Reemplazar

SEQHAO010A
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Insuficiente
refrigerante

1. Insuficiente
enfriamiento

% Comprobar la cantidad de liquido refrigeranteH

Agregar refrigerante|

2. Receptor secador
atascado

ﬁ Controlar el secador receptor

H

Reemplazar |

3. Condensador
atascado

ﬁ Comprobar la superficie de las aletas

}ﬁ

4. Liquido refrigerante
excesivo

Limpiar
la superficie

ﬁ Comprobar la cantidad de liquido refrigerante|H

Quitar el liquido
refrigerante excesivo

5. Rotacién de compresor
anormal

ACOmprobar la tensién de la correaH

Ajustar la correa|

6. Rotacion de compresor
pobre

ﬁ Comprobar el compresor

H

Reemplazar |

7. Entrada de aire

ﬁ Medir la presién

H

8. Valvula de expansion
atascada

Aplicar vacio y agregar
liquido refrigerante

N

Flujo de aire
insuficiente

Reemplazar |

1. Pérdida en la junta
de una tuberia

ﬁControlar las juntas de los conductosH Reemplazar |

2. Evaporador congelado

Controlar el interruptor

de temperatura de admision de aire

HI

Reemplazar |

3. Mal funcionamiento
del secador del motor

ﬁ Comprobar el soplador del motor H Reemplazar |

El enfriamiento del flujo
de aire es intermitente.

1. Aire en el liquido

%| Medir la presién

H

2. Mal funcionamiento
de la valvula de expansion

Aplicar vacio y agregar
liquido refrigerante

N
|

Reemplazar

SEQHA010B
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SISTEMA DE AIRE
ACONDICIONADO

INSTRUCCIONES

SEQDA0100

CUANDO MANIPULA EL REFRIGERANTE

1.

El refrigerante liquido R-134a es muy volatil. Una
gota en la piel de su mano podria ocasionar con-
gelacion localizada del tejido . A la hora de manipular
el refrigerante, asegurese de usar siempre guantes.

Es una practica normal llevar gafas protectoras o
gafas para proteger sus 0jos, asi como guantes para
proteger sus manos. En caso de que el refrigerante
salpique y entre dentro de sus ojos, lavarlos inmedi-
atamente con agua limpia.

El envase de R-134a esta altamente presurizado. No
dejar nunca en un lugar caliente, y comprobar que
la temperatura de almacenamiento es inferior a 52°C
(126°F)

A menudo se utiliza un detector de fugas para com-
probar que no hay pérdida de refrigerante en el sis-
tema. Tenga en cuenta que el R-134a, al entrar en
contacto con una llama, produce fosgeno, un gas al-
tamente toxico.

Utilice sélo el lubricante recomendado para los sis-
temas R-134a. Si utiliza un lubricante diferente al es-
pecificado, puede haber fallos en el sistema.

El lubricante PAG absorbe rapidamente la humedad
de la atmosfera, por lo que se tomaran las siguientes
precuciones:

e Cuando desmonte componentes del sistema
refrigerante de un vehiculo, tapelos inmediata-
mente para evitar que entre humedad.

« Cuando monte los componentes del refrigerante
en un vehiculo, no quite la tapa hasta el momento
de conectar los componentes .

« Conectar todos los tubos y las mangueras del
refrigerante sin demora para prevenir contra la
entrada de humedad en el sistema de A/C.

« Utilice s6lo lubricante recomendado que esté en
un envase sellado.

7.

Si ocurren dafios accidentales al sistema, ventilar la
zona de trabajo antes de recomenzar la reparacion.

HYUNDAI

SEQDAO10A

AL REEMPLAZAR LAS PIEZAS EN EL SISTEMA
DE AIRE ACONDICIONADO

1.

Nunca abra o afloje una conexién antes de descargar
el sistema.

Selle inmediatamente los orificios abiertos con un
tapén para piezas desconectadas para prevenir la en-
trada de humedad o polvo.

No quitar los tapones de cierre de un componente
nuevo hasta que esté listo para su instalacion.

Antes de conectar un accesorio abierto, instalar un
nuevo anillo de cierre. Cubra el accesorio y la junta
con aceite refrigerante antes de realizar la conexion.

SEQDA010B



SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO

MONTAJE DE LAS PIEZAS DE CONEXION

BRIDA CON PASADOR DE GUIA

Comprobar los posibles dafios de la junta térica (usar sélo
la especificada) y lubricarla con aceite de compresor .
Apretar la tuerca o el tornillo al par especificado.

Acoplamiento macho

Esparrago Pasador de guia

Tuerca Boquilla hembra

Empuje

SEQDA010C

MANEJO DE TUBERIAS Y ACCESORIOS

Las partes internas del sistema de refrigeracion per-
maneceran en un estado de estabilidad quimica mientras
gue se use refrigerante contra la humedad y aceite de
refrigerante. Una cantidad anormal de polvo, humedad
0 aire puede alterar la estabilidad quimica y provocar
problemas o dafios importantes.

SE DEBEN TENER EN CUENTA LAS SIGUIENTES
PRECAUCIONES

1.

Cuando sea necesario abrir el sistema de refrig-
eracion, disponga de todo lo que le ayude a realizar
el trabajo de forma que el sistema no permanezca
abierto mas tiempo que el necesario.

Tape todas las tuberias y las entradas abiertas, para
evitar la entrada de polvo y humedad .

Todas las lineas y los componentes que se guardan
en almacén, deben estar tapados o sellados hasta
que se vayan a utilizar .

Nunca intente reutilizar tuberias deformandolas para
que encajen. Utilice una tuberia nueva que corre-
sponda al sistema que esta reparando .

Todos las herramientas, incluyendo el conjunto de
mandmetros y las mangueras de prueba, se manten-
dran limpias y secas.
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CICLO DE REFRIGERACION

SEQNB0200

EVAPORADOR

Aire refrigerado

toeo

El liquido refrigerante se evapora haciéndose
gas llevandose asi el calor de su alrededor
através de la accion del ventilador
refrigerador

(asfi el alrededor se enfria)

Ventilador condensador

CONDENSADOR AOSSSNSIISNNN
Esta instalado frente \\I{I\Q{{{l\\\\

al radiador. Transforma

' 0367 %%
' 50.’
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Aire exterior
o reciclado
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SOPLADOR.

Suministra aire bajo

presion al evaporador

y proporciona aire refrigerado
al vehiculo

Manguera *
de drenaje

xZVALVULA DE EXPANSION
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RECEPTOR SECADOR (Sub condensador)
Instalado a un lado
del condensador.

a baja presion
(atomizado)

+

COMPRESOR

Es arrostrado por una correa
trapezoidal desde el motor para
transformar el liquido refrigerante

en gas a alta presion(alta temperatura)
y suministrarlo al condensador.

Un embrague magético

para permitir acoplar al compresor.

K2

<4
KX
K
%

q

>

K>

el gas a alta presion y alta &;
temperatura llevandolo

con aire proveniente del £
ventilador de enfriamiento
y de la velocidad del vehiculo.

alta temperatura

Liquido a alta presion 'y
temperatura media

Gas a alta presién y

Liquido a baja presiény
temperatura baja

Gas a baja presion y
baja temperatura

o

SEQNBO020A
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MONTAJE DEL CONJUNTO DE
MANOMETROS SEQNBO0300
/1 PRECAUCION
Cuando se conecte el conjunto de manémetros
procurar respetar todas las medidas de seguri-
dad.
1. Cerrar las dos valvulas manuales del conjunto de
manometros.
2. Instalar las mangueras de carga del conjunto de
manometros a los empalmes. Empalmar el tubo de
presién maxima. al racor de baja presion, y el tubo
de alta presion al racor de alta presion . Apretar las
tuercas de la manguera con la mano.
Bajo —
\§ Alt SEQHAO035A
4"\ ) a

Cerrado ~§@!
w =
Cerrado 'ufn;ﬂ g

Bomba de vacio o deposito
de liquido refrigerante

SEQHAO030A

(LI NOTA

Al cambiar el refrigerante, hacerlo tras extraer la cu-
bierta del motor y la manguera de entrada de aire

FORMA DE DRENAJE DEL
REFRIGERANTE  seqHaosso

1. Conectar el conjunto de mandémetros a la instalacion.

2. Colocar un trapo por debajo del extremo abierta del
tubo flexible central.

3. Abrir lentamente la valvula manual de alta presién
para drenar lentamente el refrigerante.

/1 PRECAUCION

Si el refrigerante se drena con excesiva rapidez,
el aceite del compresor podria salir de la insta-
lacién.

4. Comprobar si el trapo presenta manchas de aceite.
En caso afirmativo, cerrar la valvula manual.

5. Silalectura baja de 3,5kg/cm?, abrir la valvula de baja
presién lentamente

6. Abrirlavalvula de alta y baja presién lentamente para
bajar la presion del sistema hasta que el manome-
tros indique Okg/cmz.

EVACUACION DE REFRIGERANTE  seongoso

(L] NOTA

Es necesario purgar la instalacion de acondi-
cionamiento del aire una vez que la misma se haya
abierto. La evacuacion resulta necesaria para elim-
inar del sistema todo el aire y humedad que pueda
haber entrado en la unidad. Tras la instalacion de un
componente, se deberia evacuar el sistema durante
aproximadamente 15 minutos. Un componente en
servicio que haya sido abierto para su reparacion
deberia ser evacuado durante 30 minutos.

El motor deberé estar parado.

Conectar un conjunto de mandmetros a los em-
palmes del calibre del compresor. Cierre las valvulas
de alta y baja presion .

Comprobar que el refrigerante haya sido vaciado de
la instalacion.

Empalmar el tubo flexible central del conjunto de
manémetrossituado en la entrada de la bomba de
vacio.

Poner en funcionamiento la bomba de vacio y abrir
las valvulas de alta y baja presion.

Después de diez minutos, compruebe que el
manometrosde baja presion da una lectura superior
a 94,39 kPa (0,96 kg/cmz?, 13,7 psi) de vacio. Si no
se puede obtener una presion negativa, hay una
fuga en el sistema. En tal caso, reparar de la forma
indicada a continuacion.
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10.

a. Cerrar las valvulas del conjunto de manémetros
y parar la bomba de vacio.

b. Cargar con una lata de refrigerante [aproximada-
mente 0,4 kg (0,9 Ib)]. Consular la seccién de
como cargar refrigerante.

c. Comprobar con la ayuda de un detector que no
haya fugas . Reparar cualquier fugas detectada.
Consultar Comprobacion de fugas de refriger-
ante

d. Drenar nuevamente el refrigerante y descargar
la instalacién. Si no encuentra fugas, contintie
haciendo vacio en el sistema.

Activar la bomba de vacio.

Bomba
de vacio

SEQA9007A

Abrir las dos valvulas de presion del conjunto de
mandmetros para alcanzar 94,39 kPa (0,96 kg/cm2,
13,7 psi) de vacio .

Cuando el manémetro indique una lectura cercana a
94,39 kPa (0,96 kg/cm?, 13,7 psi), continde la evac-
uacion durante 15 minutos.

Transcurridos 15 minutos, cerrar las dos valvulas de
presion del conjunto de mandmetrosy parar la bomba
de vacio. Desconectar el tubo flexible de la bomba de
vacio. La instalacién estara lista para ser cargada.

Bajo Alto

Abierto

Bomba
de vacio

SEQA9007B

MANEJO DE LA VALVULA DE CARGA
DEL REFRIGERANTE  sequeosso

1. Antes de conectar la valvula al depésito del refriger-
ante, girar completamente la llave en sentido antiho-
rario.

2. Girar el disco en sentido antihorario hasta que llegue
a su posicion mas alta.

3. Conectar el tubo central al racor de la valvula. Girar
completa y manualmente la llave en sentido horario.

4. Girarlallave en sentido horario para hacer un agujero
en la parte superior sellada de la botella.

5. Girar completamente la llave en sentido antihorario
para llenar de aire el tubo flexible central. No abrir la
vélvulas manuales de alta y baja presion .

6. Aflojar la tuerca del tubo flexible central conectado al
empalme central del conjunto de manémetros.

7. Dejar que el aire salga por unos segundos y a contin-
uacién apretar la tuerca.
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O @)

o Agarradera

Coneccién

Disco

S N

SEQA9008A

CARGA DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION (VAPOR)  sequsosoo

(LI NOTA

Este paso es para cargar el sistema por el lado de
baja presion con refrigerante en estado de vapor .
Cuando el recipiente de refrigerante se mantiene ha-
cia arriba, el refrigerante entrara al sistema en forma
de vapor.

Instalar la valvula de cierre del depésito de refriger-
ante, ver apartado "valvula obturadora" en lo refer-
ente al uso del refrigerante. .

Abrir la valvula de baja presién. Ajustar la valvula de
forma que el manémetro de baja presion no dé una
lectura superior a 412 kPa (4,2 kg/cmz, 60 psi).

Cerrado

‘L\’quido

(— )
‘refrigerame

SEQA9009A

Poner el refrigerante en una cacerola de agua
caliente (temperatura maxima de 40°C 6 104°F) para
mantener la presion de vapor en el recipiente ligera-
mente superior a la presién de vapor del sistema.

Poner el motor a ralenti, y accionar el aire acondi-
cionado.

(L] NOTA

Aseglrese de mantener el contenedor hacia arriba
para evitar que vaya refrigerante en forma liquida al
sistema a través del lado de succion, pudiendo pro-
ducir dafios en el compresor.

Liquido
refrigerante

Cargar el sistema segun la cantidad especificada.
Luego cerrar la valvula de baja presion.

SEQA9009B

Cantidad especificada : 570g

Cuando la velocidad de carga de refrigerante es baja,
sumergir la lata de refrigerante en agua caliente. (a
temperatura aproximada de 40°C (104°F)).

€3 ADVERTENCIA

* Bajo ninguna circunstancia, se calentara el
refrigerante en agua caliente a una temper-
atura superior a 52°C (126°F).

* No utilizar nunca fuego o estufas para calen-
tar la lata.

Sumergir en agua calentada a aprox.
40°C (104°F) por un momento corto

SEQA9009C

CARGA DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
(LIQUIDO)

(L] NOTA

Esta fase sirve para cargar la instalacion vacia
de refrigerante en estado liquido desde el lado de
alta presién. Cuando el recipiente de refrigerante



HA -12

CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO

se mantiene hacia abajo, el refrigerante entrara al
sistema en forma liquida.

‘I PRECAUCION

=

No arrancar nunca el motor durante la carga de la
instalacién a través del lado de alta presion. No
abrir la valvula de baja presidon cuando la insta-
lacion se esta cargando de liquido refrigerante.

SEQA9010A

Cerrar completamente la valvula de alta y baja pre-
sién una vez descargada la instalacion.

Instalar la valvula de cierre en el depdsito de refrig-
erante, ver apartado "valvula obturadora” en lo refer-
ente al uso del refrigerante. .

Abrir completamente la valvula de alta presién y man-
tener el contenedor boca abajo.

Cargar la instalacién con la cantidad deseada, pe-
sando el refrigerante con una balanza. La sobrecarga
hara que la presion de descarga (lado superior) se in-
cremente. Entonces, cierre la valvula de alta presion

Cantidad especificada : 570g

L] NOTA

Si el manémetro de baja presibn no muestra

variacion, significa que la instalacién esta averiada y
que debera procederse a su arreglo.

refrigerante

SEQA9010B

5.

Una vez llenada la instalacién con la cantidad in-
dicada de refrigerante, cerrar la valvula del calibre
colector.

Comprobar que no haya pérdidas en la instalacion,
verificando con un detector. Consultar Comprobacion
de pérdidas de refrigerante

[ NOTA

Realizar un test de rendimiento antes de quitar el
mandémetro para finalizar correctamente las opera-
ciones de reparacion. .

CARGA DEL SISTEMA DE

REFRIGERACION (LIQUIDO)

SEQNBO0510

[ NOTA

Esta fase sirve para cargar la instalacion vacia
de refrigerante en estado liquido desde el lado de
alta presién. Cuando el recipiente de refrigerante
se mantiene hacia abajo, el refrigerante entrara al
sistema en forma liquida.

/1, PRECAUCION

No arrancar nunca el motor durante la carga de la
instalacion a través del lado de alta presién. No
abrir la valvula de baja presion cuando la insta-
lacién se esta cargando de liquido refrigerante.

SEQA9010A

Cerrar completamente la valvula de alta y baja pre-
sion una vez descargada la instalacién.

Instalar la valvula de cierre en el depésito de refrig-
erante, ver apartado "valvula obturadora" en lo refer-
ente al uso del refrigerante .

Abrir completamente la valvula de alta presién y man-
tener el contenedor boca abajo.

Cargar la instalacién con la cantidad deseada, pe-
sando el refrigerante con una balanza. La sobrecarga
hara que la presién de descarga (lado superior) se in-
cremente. Entonces, cerrar la valvula de alta presién
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Cantidad especificada : 570g 8. Calcular la humedad relativa de la grafica del psi-
crometro comparando la lectura de bulbo seco en el
aire de entrada .

[ NOTA

Si el manémetro de baja presion no muestra ningun Termémetro (Seco)

dato, significa que la instalacion esta averiada y que ) T~

debera procederse a su arreglo. / y @b — -
)

Psicrémetro (Mojado y seco)

SEQA9019A

SEQA9010B

5. Una vez llenada la instalacion con la cantidad indi-
cada de refrigerante, cerrar la valvula del conjunto de
manoémetro.

6. Comprobar que no haya pérdidas en la instalacion,
verificando con un detector. Consultar Comprobacion
de pérdidas de refrigerante

(LI NOTA

Realizar un test de rendimiento antes de mover el
calibre para finalizar correctamente las operaciones
de mantenimiento .

PRUEBA DE RENDIMIENTO  seonsosso

1. Instalar el conjunto de manémetro.

2. Dejar funcionar el motor a 2.000 rpm vy fijar los man-
dos para méaxima refrigeracion y alta velocidad del
ventilador.

3. Mantener todas las ventanas y puertas abiertas,

4. Colocar un termémetro de bola seca en la salida del
aire frio.

5. Colocar un psicrémetro cerca de la entrada de la
unidad de refrigeracion.

6. Comprobar que la medicion del manometro de alta
presiones 1.373-1.575 kPa(14-16 kg/cm, 199-228 psi
). Si la lectura es demasiado alta, verter agua en el
condensador. Sila lectura es demasiado baja, cubrir
la parte delante del condensador .

7. Comprobar que la lectura en el termémetro de
bola seca en la entrada de aire se sitla entre
25-35°C(77-95°F) .
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COMO LEER EL GRAFICO :
Se puede obtener la humedad relativa(%), después de leer las
temperaturas de los termdmetros de bulbo mojado y seco en la toma
de aire del evaporador. (86)
Ejemplo: Temperaturas de termometro majado y seco en la toma 30 60
de aire del evaporador son 25°C(77°F) y 19,5°C(67°F) respectivamente,
el punto de interseccion de las lineas de puntos en el grafico es 60%
77) 50
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100 (212) (67) 20 S
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5 0 5 10 15 20 25 30 35 40
(23) (32) (41) (50) (59) (68) (77) (86) (95) (104)
SEQA9019B
9. Medir la temperatura de bulbo seco en la salida aire COMO MANEJAR EL ACEITE
frio, y calcular la diferencia entre la temperatura de
bulbo-seco de entrada y la de bulbo-seco de salida 1. El aceite no contendra humedad, pOlVO, residuos
metalicos, etc.
10. Comprobar que la interseccién de la humedad rela- 2. No mezclar tipos de aceite diversos.
tiva y diferencia de temperatura esté entre la linea 3. El contenido de humedad en el aceite aumenta
dura del bloque . Si la interseccién cae dentro de la cuando se encuentra expuesto al aire por largos pe-
linea dura del bloque, la eficiencia de refrigeracién es riodos. Tras Después del uso cerrar inmediatamente
satisfactoria . el contenedor.
8 °C °F CICLO DE RETORNO DEL ACEITE
= 22 — 72
g‘:f 20 [ N 68 Para revisar el nivel de aceite o afiadir aceite, poner el mo-
£ z 8 ] 64 tor a ralenti durante 20-30 minutos y el calefactor en refrig-
é s 16 61 eracion maxima y nivel de ventilacion, para hacer volver el
o S I > lubricante al compresor.
SE 12 53,6
sg 50 COMO COMPROBAR Y ANADIR ACEITE AL
[afi] m - o COMPRESOR

Humedad relativa (% . o1 .
06) Con el fin de afadir aceite al compresor en fun-

SEQA9018C cionamiento, controlar el nivel siguiendo el método a
continuacion indicado :

ACEITE DEL COMPRESOR  seansosoo 1. Efectuar un ciclo de retorno del aceite. Parar el motor,

vaciar el refrigerante y desmontar el compresor del

Mientras el compresor funciona, el aceite utilizado para lu- vehiculo .

bricar el compresor circula por el sistema . Cuando reem-

place cualquier componente del sistema o cuando haya 2.
muchas fugas, afiada aceite para mantener la cantidad
original total de aceite.

Drenar el aceite desde la boca de la instalacién.

Solo : 140 -160g




SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO

HA -15

(LI NOTA

Si el compresor esta frio, a veces puede resultar difi-
cil drenar el aceite. Calentar el compresor. (aprox.
40-50°C) para drenar el aceite.

SEQHA060A

3. Compruebe la cantidad de aceite descargado. Sies
inferior a 70cc, significa que hay una pequefia fuga
de aceite. Realizar la prueba en cada empalme de la
instalacion y si fuese necesario reparar o remplazar
las partes defectuosas si fuera necesario.

4. Comprobar que el aceite no esté sucio, restable-
ciendo el nivel de aceite de la siguiente manera:

SEQHA060B

a. Cuando el aceite estéa limpio

Descargar Configuracion

Mas de 70cc Si el nivel del aceite es normal,
afadir una cantidad equivalente

a la del aceite drenado

Menos de 70cc El nivel del aceite es bajo,

afiadir 70cc.

CONTROL DE PERDIDAS DE
REFRIGERANTE

SEQNBO0650

Realizar una prueba de pérdidas con un detector elec-
tronico de fugas cuando se sospecha una pérdida de re-
frigerante y cuando se lleven a cabo trabajos de manten-
imiento que impliquen el desmontar o aflojar de acceso-
rios de conexion.

(L] NOTA

Para usar el detector correctamente, lea el manual del
fabricante para llevar a cabo un servicio de manten-
imiento y revisiones apropiadas.

Si se detecta un escape de gas, proceder como se de-
scribe:

1. Controlar el par de los elementos de conexion y si
estan flojos, apretar al par adecuado. Comprobar con
un detector que no haya otros escapes de gas.

2. Si continta la fuga incluso después de ajustar,
descargue el refrigerante del sistema, desconecte
los accesorios, y compruebe su cara de fijacién por
si estuvieran dafiados. Reemplazar siempre, incluso
cuando el dafio es minimo.

3. Comprobar aceite del compresor y afadir aceite si
hace falta.

4. Llenar la instalacion y volver a controlar que no haya
fugas. Sino se encuentran fugas, evacuar y cargar el
sistema.

SEQHAO065A

DESVIACION DE LA CORREA

SEQNBO0700

b. Si el aceite esta contaminado con fragmentos
metalicos u otros materiales, limpiar el secador
de receptor antes de poner el refrigerante en el
sistema de aire acondicionado.

Articulo Desviacion (mm)
Nueva 5-55
Usada 6 -7
Después de conducir 8




HA -16

CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO

DIAGNOSTICO DE PRUEBA RENDIMIENTO

CON EL USO DE UN CONJUNTO DE
MANOMETROS  seonsosoo

VALOR ESTANDAR

Si el ciclo de refrigeracion funciona con normalidad,
la lectura del regulador ser4 aproximadamente de
1,5- 2,0kg/cm? para el lado de presion baja y aprox.
14,5-15kg/cm? para el de alta, cuando la temperatura de
entrada es 30-35°C, las revoluciones del motor son 2.000,
la refrigeracion max., y el ventilador esta en el nivel méas

alto.

DIAGNOSTICO

LADO DE BAJA

LADO DE ALTA

SKFWDO001A

SINTOMAS

POSIBLES CAUSAS

REMEDIO

LECTURAS DEL MANOMETRO

1. Baja presiony alta

2. El aire que sale es

presion insuficientes.

ligeramente mas frio.

» Escapes de gas
en el ciclo de
refrigeracion

Comprobar y
reparar
Afadir
refrigerante.

LADO DE BAJ
0,8kg/cm?

LADO DE ALTA
8-9kg/cm?

6
8
10,

76
cmHg  kg/ent,

SKFWDO002A

1. Bajay alta presion
demasiado elevadas

» Refrigeracion
defectuosa o
congelacion
anémala del
condensador.

» Deslizamiento de
correa.

Mantener el
nivel adecuado
de refrigerante.
Limpiar el
condensador.

Reparar la correa.

LADO DE BAJ
2,5kg/cm?

LADO DE ALTA
20kg/cm?

SKFWDOO03A

1. Bajay alta presion
demasiado elevadas

2. El tubo de alta
presion no se enfria.

» Entrada de aire
en el ciclo de
refrigeracion.

Limpiar y reparar
el secador del
receptor.
Comprobar el
deterioro del
aceite.

LADO DE BAJA
2,5kg/cm?

LADO DE ALTA
23kg/lcm?

10,
kgler?

cmHg

SKFWDO004A




SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO

HA -17

SINTOMAS

POSIBLES CAUSAS

REMEDIO

LECTURAS DEL MANOMETRO

1. El lado de alta
presion y de presion
negativa indica baja
presion.

2. Condensacién en la
parte frontal y en los
tubos conectados
a la valvula de
expansién y al
receptor.

» Polvo helado
0 humedad en
el orificio de
la vélvula de
expansion.

» Escape de gas
en el depdsito de
refrigeracion.

Reparar el secador
del receptor
y reemplazar
la valvula de
expansion.

Si el vaso de
refrigeracion
es defectuoso
remplazar la
vélvula de
expansion.

LADO DE BAJA LADO DE ALTA

76cmHg 6kg/cm?

SKFWDOO05A

1. El lado de baja
presion a veces pasa
a presion negativa
o normal.

e La humedad se ha
helado en el orificio
de la valvula de
expansion.

Reparar y purgar
el secador del
receptor.

LADO DE ALTA
7-15kg/cm?

SKFWDOO06A

1. Bajay alta presion
demasiado elevadas

2. Mucho hielo o
escarcha en la
tuberia del lado de
baja presion.

» Defecto de
la valvula de
expansion.
Entrada vaso
de refrigeracion
defectuoso.

» Control de flujo
defectuoso.

Reparar el secador
del receptor
Comprobar la
contaminacion en
el aceite.

LADO DE BAJA
2,5kg/cm?

LADO DE ALTA
19-20kg/cm?

SKFWDO007A

1. Ellado de presion
baja demasiado alta
y el de alta presion
demasiado baja.

» Pérdidas en
el interior del
compresor.

Reemplazar el
compresor.

LADO DE BAJA
4-6kg/cm?2

LADO DE ALTA
7-10kg/cm?2

0
2 30,
cmHg  kglen.

SKFWDO08A




HA -18 CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO

CIRCUITO DE REFRIGERACION

COMPONENTES SEQNB0250

Condensador

Valvula de carga
de alta presion

Valvula de carga
de baja presion

TXV

£ —3
e
i c&—
Wc ‘
Ty

<Y ‘ o
<«

Polea tensora

Compresor

<Linea refrigerante>

Compresor — Linea de descarga— Condensador— Linea de liquido

Compresor <— Linea de succion «— Evaporador «J

SEQNBO025A



MANDO DE COMPRESOR DE A/C MANUAL

HA -19

MANDO DE COMPRESOR
DE A/C MANUAL

COMPRESOR

COMPONENTES SEQHA1250

Polea y cojinete

Disco y cubo

Bobina de campo

Anillo elastico de la polea

Multiple de succion

Enchufe del embrague magnético

Racor
de descarga

Junta térica

Compresor

SEQDA125A



HA -20 CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO
CUBO Y POLEA DE EMBRAGUE Par de apriete : 110-140kg-cm

DESMONTAJE  seons1300 ‘l PRECAUCION

1. Desmontar la tuerca de sujeciéon del cubo de em- No usar herramientas de aire comprimido.

brague utilizando una llave de torsion.

2. Extraer el cubo de embrague y el espesor del eje del
compresor. Si resulta dificil de extraer, insertar un
perno de 8 mm en el orificio del eje para desmontar
el cubo del gje.

3. Desmontar la polea que sostiene la junta elastica.

4. Desmontar el grupo cojinete y la polea del compresor.

Desmontador de tornillos
de la placa de presion
(09977 - 34000)

SEQHA130A

SEQDA028B

REMONTAJE  seqkaisio

1. Limpiar la superficie del cojinete polea y del cabeza
del compresor y eliminar suciedad y oxidacion.

2. Montar el grupo cojinete y la polea en el compresor.

3. Montar el anillo de estanqueidad con el lado
achaflanado hacia el exterior.

4. Colocar una calza del lado especificado en el interior
de la abertura de la ranura y deslizar el cubo hacia el
fondo del eje del compresor.

5. Instalar un nuevo perno de sujecién del cubo en la
extremidad del eje del compresor. Apretar el perno al
par especificado.

SEQDA028C



MANDO DE COMPRESOR DE A/C MANUAL

HA -21

BOBINA MAGNETICA DE
EMBRAGUE

DESMONTAJE

SEQNB1320

1. Desmontar la polea y el cubo de embrague.

2. Instalar un dispositivo de proteccion del eje en las
boquillas compresor.

3. Acoplar la polea al compresor.
Colocar el extremo del tornillo del extractor en los pro-
tectores de eje y el saliente del extractor alrededor de
la bobina de induccion lateral trasera.

4. Girar el tornillo del extractor con una llave y desmon-
tar la bobina.

/*'. PRECAUCION

No usar herramientas de aire comprimido.

09495-33000

SEQHA130B

TERMOFUSIBLE

1. Eltermofusible esta ubicado sobre la bobina del em-
brague del compresor.

2. Definiciones
El termofusible detectara el calor de deslizamiento
del embrague (184°c apagado) generado por un fun-
cionamiento inadecuado del compresor, entonces in-
terrumpe el suministro de energia de la bobina para
que deje de funcionar el embrague. Entonces, no
se seguiran dafiando los cojinetes del embrague y la
polea, a fin de proteger la correa y el motor. Una vez
gue el termofusible trebaja, se interrumpira el sumin-
istro de tension del vehiculo y el compresor no fun-
cionard. Entonces, compruebe la resistencia de la

bobina de embrague (3,0-3,2(2) para averiguar el es-
tado del termofusible, y reemplace la bobina de em-
brague si fuera necesario.

CONTROL DEL ENTREHIERRO DEL EMBRAGUE

1. Comprobar el entrehierro del embrague entre el cubo
del embrague y la superficie de contacto de la polea,
utilizando un calibre. palpador.

Entrehierro embrague : 0,05 -0,08mm

2. Comprobar los entrehierros alrededor de la polea en
3 puntos.

3. Si el entrehierro de embrague estéa fuera de los val-
ores normales, realice el ajuste necesario utilizando
una cufia de tamafo apropiado.

Medidor
de llenado

SKFWDO052A

COMPROBACION DE FUNCIONAMIENTO DEL
EMBRAGUE MAGNETICO

Conectar el terminal lateral del compresor al terminal (+)
de la bateria y el polo (-) de tierra de la bateria al com-
presor. compruebe el ruido del embrague magnético para
determinar el estado

BATERIA

SKFWDO053A



HA -22 CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO
CONDENSADOR

COMPONENTES SEQNB1350

Brida de montaje superior Ventilador de condensador
de radiador

Deposito de liquido
de freno

— (;?.'_ llﬁg_‘

7
— , ;c
A=
i\ = { T Condensador

Radiador
Manguera inferior Ventilador
de radiador de radiador
SEQNB135A
DESMONTAJ E SEQNB1450 Condensador

1. Descargar refrigerante del sistema de refrigeracion.
2. Descargar todo el refrigerante del radiador del motor.

3. Soltar los pernos que sujetan las abrazaderas de
montaje superior del radiador y los manguitos del
radiador.

Triple interruptor
de presiUn

4. Sacar el radiador. SEQNB237A

5. Separar el tubo de descarga y el de liquido. 6. Quitar el condensador.



MANDO DE COMPRESOR DE A/C MANUAL

HA -23

COMPROBACION  seqka1400
CONDENSADOR

1. Comprobar que la aguja de conexion del conden-
sador no esté dafiada o atascada. Si esta atascado,
limpiar con agua, e introducir aire comprimido . Si
estuviese doblada, enderezarla usando un destornil-
lador o una pinza.

2. Comprobar la zona de racor del condensador para
comprobar que no haya pérdidas. Si fuese necesario
reparar y remplazar.

VENTILADOR DEL CONDENSADOR
1. Comprobar el conector para ver su estado.

2. Comprobar el motor del ventilador del condensador
usando la tensién de la bateria.

L 24 ® @
3 4

SEQKA140A



HA -24 CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO
PRESOSTATO TRIPLE

PRESOSTATO TRIPLE  seokaisoo

El conmutador triple es una combinacion de un conmu-
tador medio asi como uno convencional de baja presion
y un conmutador de alta presién. El conmutador de baja
presién se apagara para parar el funcionamiento del com-
presor sila presion de refrigerante es baja. El conmutador
de alta presion se apagara para parar el funcionamiento
del compresor si la presion del refrigerante es demasiado
alta. El conmutador medio se encendera a una presion de
nivel medio para determinar si hay sobrecalentamiento en
el sistema de A/C. Refrigerara el sistema de A/C poniendo
en funcionamiento el ventilador del radiador y el ¢ venti-
lador del condensador a una velocidad alta.

CARACTERISTICA OPERATIVA

kg-cmz
Presion ON OFF
Alta 32,0+2,0 26,0+2,0
Baja 2,3+0,25 20+0,2
Media 18,0 +£0,8 14+1,2
SEQKA150B
BAJA & ALTA
. 0,2 MIN
+0,25
2,3 o509
32,0 £ 2,0kg.cm?
ON A
OFF —X 4
2,0 +0,2kg.cm 2
P R DIFF
h v 6,0+2,0

SEQHA150A

MEDIO

18kg.cm?

ON 'y

OFF
14

SEQKA150C



MANDO DE COMPRESOR DE A/C MANUAL

HA -25

VALVULA ANTIRRETORNO

VALVULA ANTIRRETORNO  seonezso

Cuando el vehiculo ha estado parado durante largo
tiempo, la diferencia de temperatura entre la noche y
el dia afectaran al refrigerante a la hora de fluir del
evaporador y condensador al compresor. Con el aire
acondicionado conectado, el compresor podra comprimir
con ruido.

Asi que, ésta valvula estéd instalado en la brida de la linea
de descarga conectado al condensador para reducir el
ruido de funcionamiento del compresor.

Condensador

Triple interruptor
de presiUn

SEQNB237A



HA -26 CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO
CALEFACTOR

UNIDAD DE CALEFACTOR

COMPONENTES SEQNB1600

1. Caja radiador calefaccion y evaporador izquierdo  16. Palanca - piso puerta 28. Arandela (A) del tubo del evaporador A/C
2. Caja radiador calefaccion y evaporador derecho 17. Palanca - desv. Puerta 29. Caja - calefactor y evaporador inferior

3. Conjunto de trampilla - vent 18. Leva - Modo 30. Aislacion inferior del calefactor

4. Conjunto de trampilla - vent 19. Varilla - unién (temp) 31. Retén - arandela del evaporador

5. Conjunto de trampilla - piso 20. Conjunto de actuador de motor - modo 32. Conjunto de tubos de drenaje - evaporador A/C
6. Conjunto de trampilla - temp 21. Conjunto de actuador de motor - temp 33. Ducto izquierdo de boquilla (piso)

7. Conjunto de trampilla (A) - temp 22. Conjunto de nicleo y sello de calefaccion 34. Ducto derecho de boquilla (piso)

8. Brazo - desv. puerta 23. Cubierta tubo de calefactor 35. Conjunto de vent

9. Brazo - puerta vent. 24. Grapa - tubo de agua de calefactor 36. Junta - calefator al vent

10.Brazo - puerta temp 25. Conjunto completo de ndcleo - evaporador  37. Junta (A) - calefactor al vent

11. Brazo (A) - puerta temp 25-1.Tapa (D) - brida de junta 38. Junta (B) - calefactor al vent

12. Junta - ducto izquierdo de boquilla 25-2. Junta torica 39. Arandela del muelle

13. Junta ducto derecho de boquilla 25-3. Junta torica 40. Tornillo opresor de trinquete

14. Palanca - puerta temp 26.Conjunto termistor del A/C - evaporador 41. Grapa - caja a caja

15. Palanca - puerta vent 27.Abrazadera fijador del tubo del evaporador ~ 42. Soporte - varilla de unién

del ntcleo A/IC

SEQNB160A



CALEFACTOR

HA -27

DESMONTA\J E SEQNB1610

1.

6.

7.

Desconectar el terminal negativo de la bateria.
Drenar el agua refrigerante del radiador.
Desmontar la manguera del calefactor y drenarla.

Drenar el refrigerante.

Desconectar la manguera de succién del aire acondi-
cionado y el tubo de liquido.

SEQDA046A

SKSNBOO1E

Sacar la consola trasera.

SKSNBOO8A

8. Quitar el volante y el conmutador mdltiple.

SKPNB160F

9.

SKPNB160G

10. Suelte la decoracion lateral del salpicadero.

SKSNB008B

11. Desmonte la tapa lateral del panel de proteccion.

SKSNB008C



HA -28 CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO

12. Quitar el panel amortiguador inferior. (tornillo : 2EA, 16. Extraer la cubierta superior de la consola.
perno : 1EA)

SKSNB008G
SKSNB008D

13. Después de desmontar la luz trasera, desconecte el
conector.

SKSNB0O8H

SKSNBOOSE
18. Aflojar el conector del conmutador y el panel central.

Y\Ag =2 \\

——

— = (A \
— A e I :

\ //// \:; \i\,/\‘/‘ \\\t’)/)

SKSNB008J
SKSNBO08R

15. Desmontar el instrumento combinado.

SKSNBOO8F SKSNBO008I



CALEFACTOR HA -29

20. Desmontar el pasador de la guantera y la guantera. 23. Desmontar los pernos (7EA) del panel de proteccion
principal el lado del pasajero.

SKSMB008Q
SKSNB008M
21. Desmontar los pernos (5EA) del panel de proteccién
principal el lado del conductor. 24. Desmontar el panel de proteccion principal.

SKSNB008K SKSNBOO8SN

22. Desmontar los pernos de montaje del panel de pro- 25. Desmontar el conjunto calefactor.
teccidn principal (4EA).

INSTA LACION SEQKA1620

La instalacion es el proceso inverso al el desmontaje.

SKSNBO0OSL
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CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO

MANDOS DE SOPLADOR

TERMISTOR

SEQNB1950

El termistor detectaréa la temperatura de ndcleo e interrum-
pira la alimentacion del relé del compresor para evitar que
el evaporador se congele por una refrigeracién excesiva.
El termistor usa la caracteristica termal negativa.

9 Iy ©

Temostato

SKFWDO049A

1. Quitar la guantera.
2. Ponga en marcha el motor.
3. Encender el acondicionador.
4. Usando el multitester comprobar la tension de salida
de los terminales 2 y 3 del termistor.
. Temperatura Voltaje de
Termistor . :
operativa salida
ON 0,5+ 0,5°C 12v
OFF 2,56+0,5°C ov

SENSOR TEMPERATURA AGUA  seqns2000

1. El sensor de temperatura de agua, situado en el nd-
cleo del calentador, detecta la temperatura refriger-
ante que fluye a través del ndcleo del calentador. Si
es un termistor de tipo negativo; la resistencia au-
mentara con temperaturas inferiores, y disminuira con
temperaturas superiores.

2. El sensor comparara las configuraciones de tem-
peratura con la temperatura interior del coche o
con la temperatura ambiente para un control de
calentamiento movil.

CHEQUEO

Temperatura del agua Resistencia

25°C 10K2

60°C 2,50K

FILTRO DE POLEN

REEEMPLAZAMIENTO DEL FILTRO DE
POLEN

SEQNB1840

1. Suelte el pasador de sujecion de la guantera.

2. Desmonte la cubierta del filtro.

SKQNAO020A

3. Cambie el filtro.

SKQNA020B

4. Paralainstalacion, siga el orden inverso del desmon-
taje.
/1% PRECAUCION
Si se va a conducir por lugares particularmente

contaminados o fuera de carreteras, comprobar o
reemplazar el filtro del polen mas frecuentemente



HA -31

MANDOS DE SOPLADOR

UNIDAD DE SOPLADOR

SEQNB1800

COMPONENTES

9. Conjunto de Motor y rueda

1. Caja - Soplador superior
2. Caja - Soplador inferior

10. Tubo del motor del soplador refrigerador

11. Grapaen U

3. Caja - Ducto de entrada de aire

12. Conjunto de resistor

4. Conjunto de puerta - Ducto de entrada de aire

5. Brazo (puerta) de la entrada de aire
6. Conjunto actuador de motor

13. Sello - Soplador al radiador calentador evaporador

14. Conjunto de filtro limpiador de aire
15. Conjunto de cubierta de ducto
16. Hueco - Cable rev. de plomo

7. Sello - Entrada del soplador al C/Panel

8. Conjunto de cubierta - Filtro

SEQNB180A



HA -32 CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO

DESMONTA\] E SEQNB1810

1. Desmontar el panel de proteccion principal.

2. Desconectar el registro y conector del motor del ven-
tilador.

3. Aflojar los pernos de montaje del ventilador.

4. Desmontar el ventilador.

I N STA LAC I O N SEQKA1820

La instalacion es el proceso inverso al desmontaje.

DESMONTA\] E SEQKA1830

1. Desconectar la manguera de refrigeracion para el
motor.

2. Aflojar los tornillos de montaje del motor.

3. Aflojar el tornillo del conducto y de la caja del venti-
lador.

SEQDAO051B
4. Extraer el conducto.

5. Desconectar la caja.

SEQDAO51C

6. Desmontar el registro de ventilador.

REMONTAJE  seonatsso

Para la instalacion, siga el orden inverso del desmontaje.



MANDOS DE SOPLADOR

HA -33

MOTOR DE VENTILADOR

MOTOR DEL VENTILADOR  seqns2zs0

Cuando se enciende el ventilador, su relé se activa y se
alimenta el motor de ventilador La corriente determinada
por el registro se desplaza por el registro del ventilador
seleccionado y el motor de ventilador.

COMPROBACION DEL MOTOR DEL VENTILADOR

1G2

r Bateria (+)

Fusible 30A
del soplador

Resistores

Relé

[
!

del soplador

<M> Motor sopladon

Conector
4 5 6 del
- - —  |soplador
1 2 3
- COMUN

SEQMBO023A



CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO

HA -34
TOBERAS/DISTRIBUCION DE AIRE
Modo Recirculacién EXTERIOR
FRIO 1/2 FRIO TEMPLADO
Posicién VENTILACION BI-NIVEL SUELO MEZCLA DESEMPANADO
VENTILACION 100 - 5 675+ 5
SUELO - 325+5 50 + 5 35+ 5 -
DESEMPANADO - - 25+5 45 + 5 80 +5
SIVENT 25+5 20+ 5 20+ 5
Unidad : %




MANDOS DE SOPLADOR

HA -35

RESISTOR DEL VENTILADOR

RESISTOR DEL VENTILADOR  seqne2sso

Medir la resistencia entre los terminales.

Si no esta dentro del valor estandar, reemplazar el reg-
istro.

Pasador| 1 2 3 4 Resistencia
Velocidad | ML | MH | LO | HI (W)
O O 1,3
Continuidad| O=—+—0O 0,65
@, O 0,35+5%

SEQNB235A

SKQNB235B
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CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO

VENTILADOR Y
CONTROLES A/C (MANUAL)

DIAGRAMA ESQUEMATICO (MANUAL)

(1)

SEQNB0900

ENSION DE BATERIA SIEMPRE|

CAJAEIR

TENSION EL CONTACTO

CAJAIIP

0,5L/B

3,06 0,5R/B 0,5B
1 M19 1/AMC11(1,6L)
MOTOR MC111(1,8L)
DEL
VENTILADOR

No usado

RESISTOR
DE SOPLADOR|

INTERRUPTOR
DE SOPLADOR

SEQNBO090A



VENTILADOR Y CONTROLES A/C (MANUAL) HA -37

DIAGRAMA ESQUEMATICO (MANUAL) (2)

SIEMPRE HAY TENSION EN LA BATERIA

1
1 ]
1 1
1 AI/CON '
! FUSIBLE :
! 10A 1
1
1 1
( 1 !
) RN TR ]
ACTUADOR
Ver lluminaciones ( )l DE ENTRADA
A\ 4 A
7 Q———
1 2| M22
0,5L/B 0,5Gr 0,5G/O 0,5G/B 0,3Br/O 0,3Br/B
1 2 14 11 12 13| M20
___________________________ A AN INTERRUPTOR
Entrada ON Alimentador de memoria IL IL FRE REC AC
Actuador de entrada
Interruptor Sensor de temperatura de actuador Motor Sensor de modo Motor
De Soplador Termistor MASA de actuador de actuador
o — Nl - - ----2 o _NL____ PV ¥ N - - - - Y- — — = V.
16 17 3 9 8 7 10 6 5 4 11| M20
0,5R/B 0,50/B 0,5B 0,3G 0,3L 0,3B 0,3W 0,3L/0] 0,3Br/O| 0,3W/B 0,3Br
6 4 3| M32 6 4 3| M18
S-S - - - - Z S— — — — 2 S—_— -~ 7
ACTUADOR ACTUADOR
DE LA DE MODO
TEMPER-
C ATURA

7 I N
7 5] M32 5 7N\M18
0,3Br 0,3W
A B
Al A la Puesta
interruptor  a tierra
termostatico

SEQNB090B



HA -38 CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO

DIAGRAMA ESQUEMATICO (MANUAL) (3)

CALIENTE CON EL MOTOR

SIEMPRE HAY TENSION EN LA BATERIA RELE DE CONTROL ENCENDIDQ)

CAJAEIR

Desde el Interruptor de A/C

INTERRUPTOR
TERMOSTATICO
2 1| m34
Desde el Interruptor
0,3R de A/IC 0,50/B
27N MC11(1,6L)
MC111(1,8L)
MO03
ENCHUFE
MULTIPLE
MO03
0,50/B
""""""" EC11(1,6L) T T T T T
EC111(1,8L)
0,5Br/O 0,5L/0 0,5Y/B 0,50/B
N 7Y EC11(1,6L)
EC111(1,8L)
0,5Y/B 0,50/B
69 24 57 75| C33(1,6L)
C28(1,6L)
1/Nc128(1,8L) 68 51 50 58| C133(1,8L)

ECM

COMPRESOR
DE A/IC

SEQNB090C



VENTILADOR Y CONTROLES A/C (MANUAL)

HA -39

PANEL DE MANDO

SEQNB0860

1. Conjunto de panel y alojamiento
2. Boton de control de temperatura
3. Botdn de soplador

4. Interruptor De Soplador

5. Bombilla y enchufe

6. Tornillo

7. Botdn de control de modo

KQNB002C

SEQNBO86A



HA -40

CALEFACCION, VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO

CONECTOR DE UNIDAD DE CONTROL

<Conector principal>

<Interruptor de soplador>

[ Y p— —
ooots 00008 ==
A TrEtT I Iv et ===
KQNBOO3A KQNBOO3B
SEQNBO086B
Conector PIN NO. Nombre Conector PIN NO. Nombre
Conector 1 ENCENDIDO Ventilador S/W 1 MEDIO ALTO
principal > B+ > COMON

3 MASA 3 MASA

4 Modo de impulsor 4 ALTO
(VENTILACION)

5 Modo de impulsor' 5 MEDIO BAJO
(DESCONGELACION)

6 MODO F/B 6 BAJO

7 Impulsor de temperatura
(CALOR)

8 Impulsor de temperatura (FRIO)

9 Temperatura F/B

10 VCC

11 SENSOR/MASA

12 FRE.

13 REC.

14 ILL+

15 ILUM-

16 COMUN

17 SALIDA ACONDICIONADOR

18 -

19 -

20 -

21 -

22 -

23 -




