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Características

 

Sistema integrado, compacto, liviano para el 

 

sistema de transferencia On

-

Demand 4WD

 

Torque

 

1200 Nm

 

Peso

 

8 kg

 

Tamaño

 

Largo: 150mm, OD: 140mm, ID: 120mm

 

Cuerpo

 

Aluminio

 

Voltaje d

e trabajo

 

12 volts

 

Temperatura de trabajo

 

-

40 

 

 

 

 ~ 150 

 

 

 

Aceite de acople 4WD

 

Mobil Fluid 

�

 LT (0.15L)

 

Embrague primario

 

Discos (3 EA),  Platos (3 EA)

 

Embrague Secundario

 

Discos (10 EA),  Platos (10 EA)

 

ITM
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 SISTEMA 4WD (ITM: Control Interactivo de Torque)


Sistema de Tracción 

4WD Activa
Controlada  Electrónicamente
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1. INTRODUCCION
El control del vehículo en todas las situaciones se está convirtiendo en un factor de promocional para todos los vehículos con tracción en las cuatro ruedas.  Un vehículo AWD posee mejor control y es más seguro en todas las situaciones de conducción. 

Respondiendo a estos requerimientos, el nuevo sistema de tracción activa 4WD (On-Demand) controlado electrónicamente de KIA Motors ofrece características de transferencia de torque totalmente controlables con rápida activación y desactivación en forma automática.  

La característica del sistema es que se encuentra en el tipo 2WD a velocidad constante pero cambia a la condición de distribución de torque a las ruedas traseras en estado de 4WD de acuerdo al modo de conducción.  
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  (Sin control ABS

 

 

 

 9.0V, con control ABS

 

 

 

 0.5V)

 

-

 Tipo: Lado del ABSCM 

---

Tipo colector Abierto

 

-

 Lado ITMCM 

---

 12V Accionamiento

 

-

 Resistencia de Accionamiento = 10

 

 

 


 VENTAJAS 
Obtiene rendimiento y máxima seguridad en todas las situaciones de conducción, como se describe a continuación: 

Tracción del Vehículo Optimizada

· Transferencia de Torque hasta 1,200 Nm
· Función total en marcha atrás
· Activación instantánea a diferentes velocidades
Dinámica del Vehículo Optimizada

· Mejoramiento dinámico durante la aceleración y desaceleración
· Rápida activación y desactivación
· Características de transferencia de torque completamente controlables 
Compatibilidad Optimizada con los Sistemas del Vehículo
· Comunicación en línea con el sistema CAN
Comodidad y transparencia de conducción optimizada
· Menor balanceo al tomar curvas y durante el estacionamiento
· Optima tracción durante la aceleración
Mejor relación de peso y consumo de combustible
· La característica de transferencia de torque completamente controlable disminuye los requisitos en el diseño del tren motriz AWD, resultando en menor peso y menos consumo de combustible.
Control Variable de Torque 
· Durante la condición de estacionamiento se necesita baja o cero transferencia de torque para una mejor maniobrabilidad y comodidad
· Durante la Aceleración se transfiere alto torque para maximizar la tracción en las cuatro ruedas. 
· En conducción a alta velocidad la transferencia de torque es reducida al mínimo, aumentando la estabilidad dinámica.
· En conducción en caminos mojados / resbaladizos, el cambio de activación de acople para máxima tracción y seguridad depende del deslizamiento de las ruedas.  El acople tiene comunicación en línea con los sistemas de seguridad del vehículo.
· Al actuar los Frenos ABS se desactiva el sistema para asegurar la función total del sistema ABS.
· Control de torque normal durante el control TCS/ESP 
· En condición Off-road, rápida activación con transferencia de alto torque para máxima tracción.
2. CAJA DE CAMBIOS & CAJA DE TRANSFERENCIA
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3. CONJUNTO DEL EJE TRASERO & ACOPLE AWD
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  3.1 ESPECIFICACIONES  (ITM: Manejo Interactivo de Torque )
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3.2 UBICACION
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3.3 ESTRUCTURA 
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3.4 COMPONENTES





































4WD ECU


 3.5 FUNCIONAMIENTO DEL ACOPLE 

· Velocidad constante de conducción: casi en estado de 2WD 
· Distribución de Torque (estado de 4WD ) cambia de acuerdo al estado de conducción (ej: partida repentina, viraje, en superficies con bajo coeficiente de roce) con el control lógico de la ECU.
· Información básica: Torque de entrada (Sensor de Posición de la Mariposa), Sensor de Angulo de Dirección, Sensor de Velocidad de la Rueda, Señal de Freno así como la señal de los ABS
· La bobina del EMC energiza para operar el embrague primario. 
· La cantidad de fuerza electromagnética en el embrague primario decide el desplazamiento de la leva base.
· El desplazamiento de la leva base aumenta la fuerza de fricción entre los platos internos y externos del embrague secundario.
· Mientras se frena: ejecuta la lógica de control diferente para obtener un frenado eficiente.












1) EMBRAGUE PRIMARIO DE MODULACION










Cuando es energizada la bobina del EMC, se genera el campo electromagnético que atrae la armadura y el embrague primario, aumentando la fuerza de fricción entre los platos de metal internos y externos del embrague primario.
La mayor fuerza de fricción mayor aplica más torque para hacer girar la leva base porque los platos externos se inclinan hacia el cuerpo del embrague y los platos internos se inclinan a la leva base.


2) AMPLIFICADOR DE LA FUERZA DE APLICACIÓN









Cuando el torque primario en la leva base aumenta, ésta comienza a girar sobre la bola de la leva de aplicación y empuja la leva aumentando la fuerza de aplicación hacia el embrague secundario.
3) EMBRAGUE DE FRICCIÓN SECUNDARIO HUMEDO








La fuerza desde la leva de aplicación comprime el embrague secundario y aumenta la fuerza de fricción entre los platos internos que se inclinan con el eje de entrada y los platos externos que se inclinan hacia el cuerpo del embrague.  Mientras más fuerza de fricción se produce más alto es el torque de salida.  

4. ENTRADAS Y SALIDAS











   * CAN (Área de Control de Redes)





1) SENSOR DE ANGULO DE DIRECCION (Revisar la sección ESP para más información)
Las señales de ángulo de dirección del vehículo con ESP (Programa de Estabilidad Electrónica) llegan al ITMCM a través del la línea CAN BUS.  Sin embargo sin ESP, las señales de ángulo de dirección llegan directamente al ITMCM desde el sensor. Con la información del ángulo de dirección, el ITMCM detecta la cantidad de giro de la dirección y controla la corriente de la bobina EMC para evitar problemas con el torque entre las ruedas traseras y las delanteras.
2) SENSOR DE VELOCIDAD DE RUEDA  (Revisar la sección ESP para más información)
Las señales del sensor de velocidad de la rueda del vehículo con  ABS/TCS, ESP llegan al ITMCM a través de la línea CAN BUS. Sin embargo el vehículo con sistema de frenos convencional, las señales de velocidad de la rueda llegan hacia el ITMCM desde el sensor.  El sistema 4WD siempre viene con el ABS/TCS, ESP o sólo con sistema de frenos convencional, sin ABS. 

ITMCM varía la corriente del EMC con la información de la diferencia de velocidad entre las ruedas delanteras y las ruedas traseras. 

Por ejemplo, si la diferencia es alta,  se aplica mayor corriente EMC a través del ITMCM para reducir la diferencia de velocidad.

· Velocidad de la rueda delantera = (velocidad de la rueda delantera izquierda + velocidad de la rueda delantera derecha) / 2

· Velocidad de la rueda trasera = (velocidad de la rueda trasera izquierda + velocidad de la rueda derecha trasera) / 2
3) SEÑAL DE ABS DE TIPO ACTIVA 

Sí el vehículo está siendo controlado por el ABS, el ITMCM no controla la corriente del EMC. En esta condición el vehículo está en estado 2WD.


4) TPS

La información del TPS proviene del ECM a través de la línea CAN BUS. El TPS son los datos del torque de entrada. El ángulo del  TPS  repentinamente aumenta, entonces la corriente aplicada al ECM sube. Por lo tanto la distribución de torque hacia las ruedas traseras suben.
5) INTERRUPTOR DE BLOQUEO DEL 4WD 

Cuando se acciona este interruptor se enciende la luz 4WD LOCK.  El ITMCM aplica corriente máxima al EMC, con esto el torque se distribuye en proporción 50 a 50 .

· ¿Existe algún límite de velocidad con el modo ‘4WD LOCK’ ?
( Sí, existe.
La corriente máxima fluye hasta 35 km/hr.  Cuando la velocidad del vehículo es mayor de 35 km/hr, el ITMCM controla la corriente del EMC en condición de rendimiento básico.  Aún en esta condición la luz ‘4WD LOCK’  queda encendida.  Cuando la velocidad del vehículo baja a menos de 35km/hr, la corriente del EMC regresa al voltaje de la batería.

· ¿Está la operación ESP disponible en el modo ‘4WD LOCK’ ?
( Sí, la función ESP opera en forma normal.

6) EMC (Embrague Electro Magnético)

El ITMCM varía la corriente aplicada hacia el EMC para realizar la distribución de torque en las ruedas traseras. Cuando la corriente del EMC aumenta se incrementa la fuerza magnética. El aumento de la fuerza magnética resulta en una mayo fuerza de presión al embrague secundario. 



7) LUZ DE AVISO DE 4WD 

La luz de aviso 4WD parpadea (2Hz) cuando se detecta una falla del sistema.

5. DIAGNOSTICO
Mientras que el ITMCM es activado, éste periódicamente monitorea las señales de entrada y salida.  Si una falla es detectada, se enciende la luz de diagnóstico parapadeando con relación de 0.25 segundos en condición “ON”, y 0.25 segundos “OFF”. Los códigos de falla son almacenados en la memoria de fallas de la ECU. 
La primera vez que se detecta una falla, el DTC es almacenado en la memoria No Volátil de la ECU.  Este DTC permanecerá en la memoria hasta sea borrado desde el ITMCM con el tester de diagnóstico. El DTC no podrá ser borrado desconectando la alimentación de energía del ITMCM. 
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6. DIAGRAMA ELECTRICO (para CBS)
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DESCRIPCION DE LOS PINES
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 * CBS: Sistema Convencional de Frenos (sin ABS)
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P1750







Sensor de Vel. Delantero Der.







Perdida de señal, fuera de rango







P1751







Sensor de Vel. Trasero Izq.







Perdida de señal, fuera de rango







P1752







Sensor de Vel. Trasero Der.







Perdida de señal, fuera de rango







P1753







Línea CAN ECU-ITM, o  falla de ECU







P1764







Línea CAN TCS-ITM, o falla de ECU 







P1765







CAN ABS_Activo







Perdida de señal







P1767







Batería en corte o a tierra







P1728







Corte a tierra







P1729







Número de Parte del ECU







Número de parte Invalido







P1738







CAN BUS OFF







Error / perdida de comunicación CAN 







P1766







CAN







EMC
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Pin No.







44-50-000-093-a







(95447-39980, CBS)







44-50-000-094-a







(95447-39982, ABS/TCS)







44-50-000-095-a







(99447-39984, ESP)







1







TIERRA EMC







EMC GND







EMC GND







2







TIERRA DE REF. DE DIRECIÓN







STEERING REF GND







3







DIRECCIÓN DE REF. C







STEERING REF C







4







ENTRADA DEL INT. 4WD LOCK 







4WD LOCK SWITCH INPUT







4WD LOCK SWITCH INPUT







5







TIERRA RRSS RTN







6







TIERRA RLSS RTN







7







TIERRA FRSS RTN







8







TIERRA FLSS RTN







9







CAN HI







CAN HI 







CAN HI







10







CAN LO







CAN LO







CAN LO







11







TIERRA ITMCM







TIERRA ITMCM







TIERRA ITMCM







12







13







ENTRADA DE BATERIA







ENTRADA DE BATERIA







ENTRADA DE BATERIA







14







SALIDA EMC







SALIDA EMC







SALIDA EMC







15







DIRECCIÓN  REF 5V







DIRECCIÓN  REF 5V







16







ENTRADA DE DIRECCIÓN 2







ENTRADA DE DIRECCIÓN 2











17







ENTRADA DE DIRECCIÓN 1











ENTRADA DE DIRECCIÓN 1











18







19







LUZ DE ADVERTENCIA 4WD







LUZ DE ADVERTENCIA 4WD







LUZ DE ADVERTENCIA 4WD







20







SENSOR VEL. TRASERO DER.







21







SENSOR VEL. TRASERO  IZQ.







22







SENSOR VEL. DELANTERO DER







23







SENSOR VEL. DELANTERO IZQ







24







LUZ 4WD LOCK







LUZ 4WD LOCK







LUZ 4WD LOCK







25







ENTRADA DE ENCENDIDO







ENTRADA DE ENCENDIDO







ENTRADA DE ENCENDIDO







26







LINEA K







LINEA K











LINEA K
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Características







Sistema integrado, compacto, liviano para el 







sistema de transferencia On-Demand 4WD







Torque







1200 Nm







Peso







8 kg







Tamaño







Largo: 150mm, OD: 140mm, ID: 120mm







Cuerpo







Aluminio







Voltaje de trabajo







12 volts







Temperatura de trabajo







-40 







℃







 ~ 150 







℃







Aceite de acople 4WD







Mobil Fluid – LT (0.15L)







Embrague primario







Discos (3 EA),  Platos (3 EA)







Embrague Secundario







Discos (10 EA),  Platos (10 EA)







ITM












_1158348991.doc


  (Sin control ABS







≥







 9.0V, con control ABS







＜







 0.5V)







- Tipo: Lado del ABSCM ---Tipo colector Abierto







- Lado ITMCM --- 12V Accionamiento







- Resistencia de Accionamiento = 10
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