CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Ingredientes
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Tipo Cantidad Qrganos
RHODORSEAL 5661 (¢j: CAF 4/60 TRIXO) Untar Orificios de pasador de transmision
LOCTITE FRENBLOC Untar Tornillos de fifacién de los estribos de freno
Resina de frenado y de estanquidad
LOCTITE FRENETANCH Untar Tornillos de fijacién de polea del ciglienal
Resina de frenado y de estanquidad
Pasta para tubo de escape Untar Estanquidad del escape
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Tipo de Motor Cilindrada Diametro Carrera Relacion
vehiculo {cm3) {mm) {mm) valumétrica
B.L.K. 480 J8s 784 2 068 86 89 21,5
B.L.K.S 481 F2N 712 1721 81 83,5 9,25
F2N 716
B.LK.S482 F2N 710 1721 81 83,5 10
B.LK.5482 F2N 754 1721 81 83.5 9,5
F2N 711
B.L.K.483 J7R 750 (CM) 1895 88 82 10
17R 751 (TA}

B.L.K. 484 F2N 758 1721 81 83.5 9,5
LK. 484 FZN 786 1721 81 83,5 B,7
L 485 J7R752 1995 88 82 8
B.LK.5486 185704 2 068 86 89 21,5
B.L.K 487 J85 786 2 068 86 89 21
B.L.K 488 185714 2 0638 86 B9 21

18S 742
L 489 JBR 758 (CM} 1995 88 82 8.6
J6R 759 (TA)
B.LK A48 A J8s 604 2 068 86 89 21
B.L.K48 C i7R 746 (CM) 1995 88 92 9,25
17R 747 (TA)
B.LABD c2)770 1357 76 77 9,25
B.LKASE F3N 722 1721 81 83,5 9,5
F3N 723
B.LLKA4BF F32N 726 1721 31 83,5 9,5
B.L.K.S 48 H!I FBQ 710 1870 80 93 21,5
B.L.K48 ] F2R 702 1965 82 g3 8.4
BLKA48K JZT 754 (CM} 2 165 88 89 8.2
J71755(TA)

L4BL 17R 756 1995 88 92 8,5
LK 48 ™ F2N 750 1721 81 83,5 9,2
L.K48 N FZN 752 1721 81 83,5 9.5

B.LK4BO J8S 600 2 068 86 89 21
B.LK4BP i8S 788 2 068 86 8% 21
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Tipo de Motor Cilindrada Diametro Carrera Relacion
vehiculo oto (em3) {(mm) {mm) volumétrica
B.L.4BQ J7R754 1995 88 82 9.3
6.L.48Y
B.LK. 48R J7R 740 1995 88 82 8,3
B.LK.S48V J85740 2068 86 89 21
B.L.K. 48 W J85 746 2 068 86 89 21
Manuates de reparacion dei motor a consultar en funcién del tipo de motor a reparar,
FZN I6R
Cc2) FIN F8Q I7R J8s
FZR 17T
repazasion
Mot C X
Mot F {E}) X
Mot £ (D} X
Mot J (E) X
Mot | (D) X

Describimos en el capitulo motor del presente manual de reparacion :

« las operacionesde extraccion-reposicion del :

- grupo motopropulsor, a efectuar en un elevador de 2 columnas tras haber tomado <iertas precauciones,

ver capitulo Generalidades, @

- motor con caja de velocidades,

- maotarsolo.

A pesar de poder ser efectuadas con el motor montado en el vehiculo, no se describen en el Manuat de
Reparacién del vehiculo otras operaciones tales como "Sustitucidn de la culata”™ - "Sustitucion de las camisas
pistones o pistones™ ya que no presentan particularidades respecto a los métodos descritos en el M.R. def

motor.



CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Identificacion

EMPLAZAMIENTO DE LA PLACA DE IDENTIFICACION
DELMOTOR (1)

Motores € Motores F2N - F3N - F2R
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Motores 17R Turbo
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Consumo de aceite
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METODO DE CONTROL

Se tolera un consumo de aceite motor de 1 litro
cada 1000 km.

Verificar que no haya fuga exterior de aceite
motor.

Para un control eficaz, es necesario respetar cier-
tas condiciones para cambiar el aceite del motor .

- el mator debe estar caliente,
- retirar la varilla de aceite y el tapdn de llenado.

Vaciar 2 ¢ontinuacién el motor y dejar escurrir
durante 15 minutos como minimo.

Colocar el tapén de vaciado y "sellarlo” (togue de
pintura a la vez en el tapén y en el carter inferior)
a fin de poder verificar mas tarde que no haya
sido manipulado.

Medir con una probeta la cantidad de aceite nece-
saria para €l llenado ;

Motor tipo : C : 3,0 litros,
F2R-F3N-F2N : 4,8 litros,
F8Q : 5.0 litros,
J6R-17R-JTT : 6,0 litros,
17R 12 Valvulas : 5,0 litros,
J8S : 5.6 litros.

Colocar y sellar el tapon de llenado.

Pedir al usuario del vehiculo que vuelva despusds
de haber recorridoc 1000 km con el vehiculo, ha-
biendo controlada regularmente el nivel de aceite
con la varilla.

A la vuelta del vehiculo, verificar que los tapones
de vaciado y llenado no hayan sido manipulados.

Repetir las mismas condiciones :
- motor caliente,
- varilla y tapén de llenado retirados.

Vaciar el aceite del motor y medir con la probeta
la cantidad de aceite recogida.

Calcular el consumo de aceite en litros por cada
1000 km si el kilometraje fuera diferente,
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CONTROL
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot. B36-05 Maleta para medir la presion aceite
El contral de la presion de aceite dehe efectuarse Motores JXX

con el motor caliente (unos 80°C).

Composicion de la maleta Mot. 836-05.

La presion de aceite puede tomarse bien ;

- sobre el motor en P,

37363R

83342R_

UTILIZACION
MotoresCxx: E + C+ F
MotoresFxx :B | F

Motores Ixx : BoC + F
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- 0 en el cambiador de temperatura de aceite- MOTORES : FXX
agua cuando el vehiculo esta equipado.

versidn).

Para facilitar esta operacion puede ser necesario
extraer la calandra y el deflector de aire {segun

J

Contral

S A b e

Presian de aceite minia80°C:

. Control
- alralenti 0,8 bares mini
. Presién de aceite mini a4 80 °C :
- al ralenti motor 17R turbo 1,0 bares mini
, -a1000r.p.m. 1,2
- al ralenti motor
J7R 12 Valvulas 1,25 bares mini -a23000r.p.m. 3.5

-300C r.p.m. 3,0 bares mini

-3 000 r.p.m. motor J85 Turbo 3,5 bares mini

bares mini

bares mini




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Presion de aceite

MOTQRES ; C

857395

Control
Presién de aceite mini a 80°C :
- alralenti 0.7 bares mini

- A4000r.p.m. 3.5 bares mini




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ J8s \ Presion de aceite

La medida de la presidn de aceite puede efectuarse mediante un multimetro para el motor .

I
re

o
™ 1

MEE ] MOT. 13211

RDS793

148 Transmisor de presion de aceite
Mot. 1311 Prolongador
A Muitimetro

Desconectar el conector del transmisor de presidn de aceite.

Poner el prolongador del util Mot. 1311 en el transmisor de presion de aceite.
Intercalar entre el prolangador y la masa un multimetro (A).

La variacion éhmmica es inversamente proporcional a la presién de aceite.

Resistencia def captador en funcidn de [a presién, con valor creciente, a temperatura am-
biente :

TIPOS PRESION RESISTENCIA REGIMEN
MOTORES {en bares) {en ohm) {enr.p.m.)
0 270+ 15 0
- 0
I18% 0,8 236 RALENT]
3,5 126 3000
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot.1014

Manbémetra

INGREDIENTES

Detector de fuga de gases
7711143 071 {SAPRAXELL por ejemplo)

La busgueda de fugas exteriores de aceite se faciii-
ta poniendo bajo presién el volumen interno del
motor y vaporizando un producto "detector de
fuga de gases” sobre la zona del motor donde se
encuentra aproximadamente la fuga.

CONEXION
Sobre el circuito de reaspiracion de 10s vapores de
aceite : {permite controlar todo el volumen del

motor que no esta bajo presion de aceite),

Ejemplo de conexioén :

Manémetro Mot. 1014 con empalme (A) que per-
mite conectarse al circuito de reaspiracion de los
vapores de aceite,

METODO :

NO SOBREPASAR NUNCA UNA PRESION DE 80
MILIBARES.

Por encima de esta presién, |as juntas labiadas se
giran.

Aflojar completamente el tornillo del reductor del
manémetro Mot. 1014 antes de conectarle al
circuito de reaspiracion.

Elevar lentamente la presidon hasta 8¢ milihares y
controlar:

- la estanquidad del tapén de llenado y de la
varilla,

- las posibles fugas de aire en el circuite de
admision de aire (circuito de reaspiracion no
obstruido).

Vaporizar copiosamente sobre |a zona sospechosa
de fuga con el producto detector de fugas y buscar
la formacion de burbujas jabonosas.

NOTA :

¢ En ciertos casos, puede ser necesario extraer las
piezas circundantes. Ejemplo : chapa de protec¢-
cion def volante motor.

e Esta operacion puede ser efectuada también so-
bre un motor extraido.

e Si se ha realizado en el motor una reparacion
que haya necesitado =l empleo de pasta para
juntas, hay que esperar el endurecimiento de ia
misma y no meter presidn mas que un momento,
para evitar que se remueva la pasta.



MOTOR
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1273 C{ontrolador de tension de la correa
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PARES DE APRIETE (en daN.

m) @ Taiadrar los remaches {1} de chapa de proteccian.

Tornillos fijacién de la polea del ciguenal 14 —_— R

Tuercas de fijacion de {os soportés motares

EXTRACCION

Poner el vehicule sobre un elevador de 2

columnas.
Desconectar la bateria.

Extraer :
- el filtro de aire,

- lacorrea de la bombade agua - alternador,

- el tirante de unidén del motor,

- la chapade proteccién dei volante

.,L) '
i
e

motor,

F2TGYR

Extraer |a polea del ciglenal.

Colocar ia chaveta del cigienal en la parte
superior,

Extraer:
- elbujede lapalea,

- larueda delantera derecha.

260BBS

- las fijaciones traseras del arranque y extraerlo,
- los cables del acelerador, del estarter y del ta-
quimetro.
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‘ c2J \

Motor
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Extraer:

- el captador AEI,

H567 5

B63U3R1

- las tuberias flexibles del circuito de calefaccién,

- los blogues de empalmes eléctricos,

927685

- los dos bulones que fijan el tampdén derecho del
motor.

Mediante el pasicionador de carga SEFAC 689 por
ejemplo, levantar progresivamente el motor
verificando a la vez la posicién de la transmisién
derecha con el fin de evitar que se desencaje.

Colocar un gato bajo la caja de velocidades para
mantenerla en su posicion.

- labrida de escape,
- los tornillos de fijacion motor-caja velocidades,

- los dos esparragos (A) y (B},

§574DR1

Sacar el motor.
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Motor
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REPOSICION (particularidades}

Montar en el sentido inverso de |a extraccion,
Engrasar las acanaladuras del arbol de embrague.
Respetar:

- la posicidn de mantaje del moter de arranque,

’4; —
. —— H,JF' ¥ 36070R2

- el apriete de |a brida de escape; apretar hasta
que se junten |as espiras y aflojar una vuelta y
media.

860135

Efectuar:

- elllenadao de aceite del mator,

- el llenado y la purga del circuito de

refrigeracidn (ver capitulo 19),

- la tension de la correa con el Mot, 1273 (ver
capitulo 11).

Reglar el recorride de los cables del estarter y del
acelerador.




MOTORES CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

F2N - F3N - F2R Motor 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot.1273 Contrelador de tension de |a correa
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PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Fijacion de los soportes motor 4
Poiea del ciglenal 10
EXTRACCION

Poner el vehicule sobre un elevador de 2
columnas.

Desconectar :
- tabateria,

- los conectores eléctricos,

Extraer :

86308-1R

el filiro de aire,

Colocar el posicionador de carga, SEFAC 689 por

- el radiador, tras haber vaciado el circuito de ejemplo.

refrigeracién,
- 10s manguitos de calefaccion,
- lacorrea de [abomba de agua-alternador,
- lapoleade la bhomba de agua,
- la polea del cigiienal,
- labrida del escape,
- &l tirante motar ¢aja,
- los esparragos {A) y (B},
- los tornillos del contorne de caja,

- los cables del acelerador y del estarter.




MOTORES
F2N - F3N - F2R

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor

10

Extraer:

- el canjunto tampoén soporte motor delantero
derecho,

- el silent-bioc delantero izquierde de la caja de
velocidades.

Desplazar la caja de velocidades hacia la
izquierda, sacar el motor del compartimiento
motor.

90182R1

REPOSICION (particularidades)
Montar en el sentido inverso de la extraccidn.
Engrasar las acanaladuras del arbol de embrague.

Efectuar :

4

el llemado de aceite motor, si es necesario,

- el llenado y la purga del circuita de refrigera-
cion {ver capitulo 19},

- elreapriete de |la brida de escape,

- el reglaje de la tensidn de la correa con el util
Met. 1273 (ver capltulo11).

Reglar los cables del acelerador y del estarter.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor

MOTORES

J6R - J7R - J7T
(salvo turbo y 12S)

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1273 Controlador tensidn de correa

y e
X<
N0
VOt

<

R R T T m;’%iéﬁ%‘ééixggigggfégg
siatraseatitstali o NSABEE 1o0c0h
AR B R AR L B N R i3
és% ssgz:x:s:&z;z SpETIRISIE g g*‘g i gg“i EE”@E’SE‘”E“
REHERIR °g§§gs§mg o sz%%}"zsifii&%h

PRI RS S TRIET 5 ¥
$2S292 SRS 2 PoPa KGNS GROXONS 03 SXE <

@ Extraer:

At aAd

OV OO
oY oxe <<
po VO XS A0 s

L
o

o

3

o3
Vo

0-00”-01
o 40 OXO L
o> CROAD
A

bASLo O
3

et &
e &

had

PARES DE APRIETE {en daN.m)

- ¢e|tubo de bajada del escape en{A}).

Fijacion soporte motor 4
Tornillos contorno de caja de velocidades 5
Tornillos de ruedas 9
EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2
columnas.

Desconectar |a bateria.
Extraer:

- el capot,

9D215R

- el travesano delantero,

- |la bomba de direccion asistida (si equipado) y
colocarla en un lado del vehiculo.

Desconectar !

- los tubos,

- los manguitos de calefaccion,
- las conexiones eléctricas,

- los cables del aceleradaor y del embrague,

- el captador de encendido.

.‘ri [ f r.r'['{
i

G0214R1




MOTORES

J6R - J7R - J7T
(salvo turbo y 12S)

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor

10

Desconectar el calculador y colocarlo sobre el
motor.

Extraer :

- los tornillos del contorno de <aja,

los soportes del motor en (A),

REPOSICION {Particularidades}

Montar en ¢l sentido inverso de la extraccion.
Efectuar:

- ¢elllenado del motor,

- el llenado y la purga del circuito de refrigera-
«idn (ver capitulo 19},

Reglar el cable del acelerador.

Apriete de 1a brida de escape con montaje de
muelles y casquillo anti-ruido.

El apriete de la rotula es suficiente desde el instan-
te en que la estanquidad de la unién de los 2 tu-
bos quede asegurada.

A A

~
‘\

........

211002R

el motor, ¢on ayuda del posicionador de carga
SEFAC 689 por ejemplo.

4

B7963S

El reglaje de la tensién de la correa de direccion
asistiddla (si equipade) se hace con el Mot. 1273
{ver capitulo 11).




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
J7R TURBO

Motor 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-07  Pinzas paratubos flexibles
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PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tarnillos fijacion tampones motor

- la parte superior de |la calandra,
Tornillos de ruedas 10

Ternillos contorno caja de velocidades

EXTRACCION
Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 it Tt (e
columnas, g SN gt vl

RIS

[y —

Desconectar la bateria.

Extraer:

- el capot motor,

- lacalandra,
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MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ J7R TURBO \

Motor 1 0

- el travesano superior con el cambiador aire-
aire, abrazaderas {A) y tornillos (B),

315D4R

‘91502!!1_..--J

- los intermitentes,

- las épticas, tornillos (C).

Levantar el faro y quitar e tornillo (D).
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MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ J7R TURBO \

Motor 1 0

Extraer:

- las patillas soporte de la calandra, tornillos (€},

i N

E——

Ayl

21500R

- elfiltro de aire con las tubos flexibles,
- lacazoletasoporte del filtro de aire.

Purgar el circuito de fluido refrigerante por el ra-
cor existente en el radiadar,

Vaciar el circuito de refrigeracion por ¢l tubo infe-
rior del radiador.

Desconectar :

- los cables de alimentacion de los motoventila-
dores {a la altura de la placa de empalme antes
de contacto},

- los tubos de aire acondicionado del radiador,

- los conectores,

- los manguitos de calefaccion,

- eltubo de agua superior del radiador,

- las patillas de fijacién dei radiador,

Extraer el conjunto radiador, condensador, moto-
ventiladores,

Extraer
- el module de encendida,

- lapantalla térmica del turbo,
- eitubo de bajada del escape, para ello, es nece-

sario aflojar las tuercas (F) y (G} y después reti-
rar e esparrago en {G).

31343R1

ios bulones de la brida inferior, (ei tubo se ex-
trae por la parte inferior del vehiculo},

el tubo del gire acondicionado en el compresor,

el cambiador aceite-agua (modine) torniilos

(H).

91493R




MOTOR
J7R TURBO

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor

10

Poner 2 pinzas Mot. 453-01 en |los tubos flexibles
de lasalida del bocal de direccion asistida.

Desconectar un tubo de la bomba en (I} y de la
direccion, después fijar el bocal sabre el motaor,

Desconectar el captador de PMS.
Extraer:

los tornillos del contorne de la caja de
velocidades,

las tuercas de los tampones del motor.

Colocar el posicionador de carga SEFAC 689 por
ejemplo y levantar el motor por sus ganchos de
levantamiento.

NOTA para el gancho de levantamiento
delantero, es imperativo fijar la cadena en el
crificio mas préximo al motor.

91497R

01436R

Desconectar :

- el cable del acelerador,
la trenza de masa del motor,
los tubos de gasolina,

- los cables eléctricos, después fijar el calculador
sobre el motor,

Mantener la caja de velocidades con un gato,

Sacar el maotor.




MOTOR
J7R TURBO

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor

10

REPOSICION (particularidades)
Montar en el sentido inverso de la extraccion.

Antes de montar el motor, verificar la presencia
de los casquillos de centrado.

913465

Levantar i{a caja de velocidades con un gato, intro-
ducir el motor,

Efectuar los llenados y las purgas de los circuitos
de refrigeracion, de fluido refrigerante y de direc-
<ion asistida {consultar los capitulos concernidos).
Reglar el cable del acelerador.

Apretar los torniilos y las tuercas a los pares
preconizados,




MOTOR J7R
12 VALVULAS

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor

10

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Ternillos de fijacién de los soportes 4
Tornilios de ruedas 9
EXTRACCION

Poner el vehiculoe sobre un elevador de 2
columnas.

Desconectar {a bateria.

Extraer :

el capot,

la calandra y la parte superior de [a calandra,

el fiitro de aire y su soporte,

la proteccidn bajo el motor.
Vaciar :

- el motorsi es negesario,

- la caja si es necesario,

- el dircuito de refrigeracién.

Desconectar ;

los conectores electricos (motor, radiador, caja),

los cables del acelerador y del embrague,

la trenza de masa del motar,

los tubos :

de calefaccion en la salida del motor,
de refrigeracién del filtro de aceite sobre el
recalentadaor,

\dgyﬁ_m___

93263R

de gasolina,

de depresion,

de alta y baja presion sobre el compresor del
aire acondicionado y sobre el radiador,
superior e inferior del radiador.

93264R




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor

MOTOR J7R
12 VALVULAS

Extraer:
- el travesano de fijacion del radiador,

- el conjunto radiador, condensador, motoventi-
lador,

- labrida deicolector de escape,
- el recalentador del filtro de aceite y su soporte,

- ¢l calculador que se fijara con el recalentador
del filtro de aceite sobre el motor,

- 1os soportes de los tubos de la direccion asisti-
da,

- los tubos de la direccidn asistida.

Extraer:
- el captador de PMS,

- los tornillos del contorno de la caja de velocida-
des,

- |los sopaortes del motor en {A).

93261R

93262R

Colocar el posicionador de carga, SEFAC 689 por

ejemplo.



MOTOR J7R
12 VALVULAS

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor

10

Levantar el motor por sus ganchos de
levantamiento.

Cafzar la caja de velocidades.
Sacar el motor.
REPOSICION {Particularidades)

Antes de colocar el motor, verificar la presencia de
los casquillos de centrado (D).

- $3381R

Efectuar los llenados y las purgas de los circuitos
de refrigeracién, de fluido refrigerante y de la
direccion  asistida  (consultar  los  capitulos
concernidos).

Reglar &l cable del acelerador.

Apretar los tornillos y las tuercas a los pares
preconizados.



MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ J8s \ Motor

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1273 Controlador tension de correa
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PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Fijacidn de los soportes del motor 4
EXTRACCION
Paner el vehiculo sobre un elevador de 2
columnas.

Desconectar la bateria.

Extraer ;
- elcapot,

el travesano delantero, 90316R2

- la calandra,

: : , - el conjunto cambiador de aceit .
- el cambiador aire-aire, | d or de aceite mator

- alfiltra de aire {para mator Turbo),

- las fijaciones del amortiquador def motor,

907415

907425

- las fijaciones de la bomba de |a direccién
asistida en (A} {si equipado), y colocarla en un
costado del vehicula,




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

MOTOR
J8s Motor 1 0
Desconectar : Extraer el motor mediante el posicionador de
carga SEFAC 689 por ejemplo.
- los tubos,

- los manguitos de calefaccién,

- las conexiones eléctricas,

- los cables del acelerador y del embrague,
- el tubo de bajada.

Extraer:

- el motor de arranque,

- las fijaciones del contorno de la c¢aja de
velocidades.

Colocar en la parte delantera del motor, sobre {a
tapa de bhalancines, un atil de fabricacidon local,
esquema siguiente :

Particularidad del mator J8S5 Turbo

Con el fin de evitar la rotaciéon del conjunto,
colocar una cadena suplementaria fijada sobre el
colector de escape.

20

90724R

Extraer los soportes del motar en (A).

5
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Colocar un gato bajo la caja de velocidades.



MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

J8s Motor 1 0

REPQSICION (Particularidades)
Montar en el sentido inverso de |a extraccion.
« Vehiculos equipados de direccign asistida.

Elreglaje de |a tensién de |a correa de ia direccién
asistida se hace mediante el Mot. 1273
{ ver capitulo 11}.

Antes de montar el motor, asegurarse de que los
tubos de la bomba de asistencia pasan de una ala
otra parte de la fijacion del tampodn delantero
izguierdo del motor.

." '.-.. I ~ III.- I5|
“ .
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Efectuar el llenado del motor si es necesario y la
. purga del circuito de refrigeracion (ver capitulo

AN " \ 19).

Reglar el cable del acelerador.

o No olvidarse de extraer el gancho de levanta-
- ———) miento del motar {(til de fabricacian local).
- '
)
o
2074035

Colocar el motor asegurandese del correcto
posicionamiento de las uARas de |a horquilla de
embrague, detras del resalte del tope (ésta es
solidaria con el mecanismo de embrague).




MOTOR

Cc2J

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av.476
B.Vi. 31-01

Extracter de rotulas

Botadores para pasadores elasticos
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PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de fijacién estribos de frenos 10
Bulones fijacidn de amortiguadores B
Rotula de direccipn 4
Torntlios de ruedas 8
Tornillos fijacion fuelle de transmisién 2,5
Fijacidn soporte motor 4
EXTRACCION
Poner el wvehiculo sobre un elevader de 2

columnas.
Desconectar |a bateria.
Vaciar:

- el ¢ircuito de refrigeracién (tubo flexible
inferior del radiador),

- el aceite de la caja de velocidades,
- el aceite del motor si es necesario.
Extraer |as ruedas.

Ladeo derecho del vehiculo
Extraer ;

- el pasador de la transmisién <on los botadores
B.Vi.31-01
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B.vi. 31-01

@

31755R

los dos bulones de fijacidon del pie del
amortiguador, sacar la transmision tenigndo
cuidado para que no se enganche el fuelle; fijar
el porta-manguetas para evitar la tensién del
fiexible de freno.




MOTOR
C2J

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

Lado izquierdo del vehiculo

Extraer:

- los dos tarnilles {A) de fijacién del estribo ; fijar
el estribo al muelle de suspensiéon con el fin de
evitar la tension del flexible,

31758R

- |a rétula de la bieleta de direccion mediante el
util T.Av.476,

25678R

- los dos tornillos de fijacion del pie del
amortiquador y sacar la transmision.

Desconectar .
- los tubos flexibies :

e del aerotermo en la bomba de agua,
e del circuito de gasolina, de depresion de
frenado del master-vac,

¢ |05 bloques de empalmes eléctricos,

B5365R

- los tres tornillos de fijacion del fuelle de |a
transmision,

- los cables del acelerador, del estarter y del
taquimetro,

- las trenzas de masa del motor y de |la ¢aja de
velocidades,

- el captador del AEl.



MOTOR
C2J

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

Extraer:

- elmando de velocidades,

B5366R

860135

- labrida de escape,

- los tornillos y las tuercas de fijaciébn de los
silent-blocs del motor,

- e conjuntc motor-caja de velocidades me-
diante el posicionador de carga SEFAC 689 por
ejemplo,

REPOSICION

Montar en el sentido inversa de |la exteaccion.

Poner los tornitlos de fijacidn de los estribos con
LOCTITE FRENBLOC y apretarlos al par.

Pisar varias veces el pedal de freno para llevar los
pistones en contacto con las pastillas de frene.

Efectuar el reapriete de la brida de escape
Apretar los mueiles hasta que se junten las espiras

y aflojar una vuelta y media. No dejar nunca los
muelles con las espiras juntas.

Efectuar:

- los lienados de aceite motor y de aceite de caja
de velocidades (si es hecesario),

- el llenado y la purga del circuito de refrigera-
cion (ver capitulo 18).

Reglar ¢l recorrido del cable del acelerador y del
cable del estarter.

Poner RHODORSEAL 5661 {ej : CAF 4/60 THIXO)
sobre el arificio de los pasadores de la transmi-
sion.

Colocar {a horquilla de fijacion del cable del cuen-
takilometros.
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MOTORES CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

F2N - F3N - F2R Motor - Caja de velocidades 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi. 31.01 Botadares para pasadores elasticos
T.Av. 476  Extractor de rétulas

0

Sotatatovovoven
avavavIvevovoyd

0

Extraer:

PARES DE APRIETE {en daN.m) _
- elradiador,

Tornjllos dff',lf’c'o'_" estrrbos-de THEF0s b - el pasador de la transmision derecha con los
Tornillos fijacion pies amortiguadores 11 hotadores B.Vi. 31-01,
Rotuia de direccién 4
Tornillos de fijacidén de los soportes 4 ' il
Tarnillos de ruedas 9 A
Tornillos de fijacién del fuelie de
transmision 2.5
Tuerca de rotula inferior 6

EXTRACCION

Poner el wvehlculo sobre un elevador de 2

columnas.

Desconectar .

- labateria,

- las conexiones eléctricas,

- los tubos, ' ‘\
- los manguitos de calefaccion, 91755R

- los cables.

Vaciar :

- la caja de velocidades,

- el motor si es necesario.



MOTORES CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
F2N - F3N - F2R Motor - Caja de velocidades

10

- los tres tornillos del fuelle de {a transmisidn
delantera izquierda,

- &l estribo delantero izquierdo y atarlo al muelle
del amortiguadar.

Sacar la transmision cuidando de que no se
enganche el fuelle, lado rueda.

Extraer las rotulas de direccion con el extractor
T.Av.476.

B5965-1R]

Extraer los bulones de los pies de amortiguadores.

Lado izquierdo, extraer el conjunto transmisién
porta-manguetas a la altura de fa rétula inferior;
proteger el tripode.

203115

La extraccion del conjunto motor-caja de velocida-
des se efectua con el posicionador de carga SEFAC
&BS por ejemplo.

REPOSITION

Montar en el sentido inverso de ta extracaidn.

Apretar los bulenes y las tuercas a los pares.

Poner los tornillos de fijacion de los estribos
con LOCTITE FRENBLOC y apretarlos al par.

Pisar varias veces el pedal de freno para llevar los
pistanes en cantacto con las pastillas de freno.

Efectuar :

el llenadu de aceite de |a caja de velocidades,
- e¢lllenado de ateite motar, si es necesario,

- el llenado y la purga del circuito de
refrigeracién {ver capitulo 19).

Apretar la brida de escape.

Poner RHODQRSEAL 5661 (ej : CAF 4/60 THIXO)
en los orificios del pasador.

Reglar los cables del acelerador y del estarter.




MOTOR F8Q CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

TRANSVERSAL Motor - Caja de velocidades 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi. 31-01 Botadores para pasadores elasticos
T.Av. 476 Extractor de rotulas
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PARES DE APRIETES (en daN.m) @

Tornillos de tijacian estribas de frenas 10
Tornillos fijacion pies amortiguadares 8
Rotula de direccién 4

Tornillos de fijacion de los soportes 4
Tornillos de ruedas 9
Ternillos fijacion fuelle de transmisidén 2.5
Tuerca de rotula inferior 6
Tuercas del silent-bloc de suspension 2

EXTRACCION

e Se——

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2
columnas.

Desconectar |a bateria.

Extraer 333943
las ruedas, Lada izquierdo del vehiculo
- laprotecciéon bajo la caja de velocidades, Extraer

) - e)estribo de freno y atarlo al casco
- ¢l mando de velocidades. Y ‘

los 3 tarnillos del fuelle,

Vaciar:

-~ | motor si es necesario,

- la caja de velocidades,

- @{ <circuite de refrigeracion por los tubos
superior e inferior del radiador,

- el circuito de la direccién asistida (si equipado)
desconectando los tubos de la bomba de
asistencia.

85678R




MOTOR F8Q CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ TRANSVERSAL \ Motor -

Caja de velocidades 1 0

-~ ¢| bulon de larbdtula inferior,

- {arétula de direccidn con el extractor
T.Av.476,

T.Av. 476

B5965-1R

- los bulones de los pies de amortiguadores,

- el conjunto portamanguetas - transmision,
protegiendae la junta tripode.

203115

Lado derecho del vehiculo

Extraer :

— el pasador de transmision con los hotadores
B.Vi.31-01,

- elbulon superior del pie del amortiguador.
Sacar la transmision.

Extraer .

- ¢l capot,

- el filtro de aire y su soporte,
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MOTOR F8Q CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ TRANSVERSAL \ Motor - Caja de velocidades 1 0

- los cables del embrague, del acelerador y el - eltampédn izquierdo,
velocimetro, retirando la horquilla (B},

25913-1R 933998

- labrida de salida del colector de escape,

- eltampdn derecho.

- los soportes de los tubos de la direccion
asistida,

~ el vaso de expansian, fijarlo al maotor,

- las tuercas de las trenzas de masa del motor y
de |a caja de velocidades.

Desconectar:

- el cableado eléctrico del cajetin de pre-
calentamiento, del GMV y el terminal del
cableado del motor, fijarlas en el motor,

- los tubos:
. de calefaccién en el motor,
. de recalentamiento del filtro de gaséleo,
. de alimentacidn y de retorno del gasoleo de la
homba de inyeccion.

Extraer: 33394.16

- el soporte del vaso de expansian, o
Colocar el posicionador de carga, SEFAC 689 por

- las dos tuercas de soporte del tampén ejemplo.
delantero del motor y de la caja de velocidades,




MOTOR F8Q CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ TRANSVERSAL \ Motor - Caja de velocidades

Extraer. REPQSICION { particularidades)
— el bulén de fijacidon del soporte traserc de la o .

. . Montar en el sentido inverso de la extraccion.
caja de velocidades,
Al montar el motor, aflojar las 2 tuercas (E} de

fijacion del silent-bloc de suspension pendular.

Mantar e} soporte del silent-bloc de suspensién
pendular.

Apretar el silent-bloc, posicionando las varillas
roscadas de fijacion en el centro de los orificios del
silent-bloc de suspensién pendular (varillas @ 8 y
arificios & 14).

- los tornillos de fijacidn del soporte del silent-
bloc de suspension pendular.

211006R

Apretar los bulones y ias tuercas a los pares.

Poner los tornillos de fijacion del estribo con
LOCTITE FRENBLOC.

TN

Y Pisar varias veces el pedal del freno para posicio-
5::"} nar las pastillas.

%

=5 Efectuar :

- ¢l llenado de aceite de la caja y del motor si es
necesario,

gyuu .

=

4
Ef

"))

- el llenado y la purga del circuito de refrigera-
£ e P G cion y de la direccion asistida si es necesario
A ATAS 3N 77 WA g | 37 {consultar los capltulas concernidos),

- el reapriete de la brida de escape con espiras
juntas y aflojar una vuelta y media,
Sacar el conjunto motor-caja de velocidades. | .
- la purga del circuito de gasélea.
Poner RHODORSEAL 5661 {¢] . CAF 4/60 THIXO }
sobre el orificio del pasadar de transmisién.

Reglar el cable del acelerador.




MOTORES CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

J6R - J7R -J7T Motor - Caja de velocidades 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 12731 Controiador tension de correa
B.Vi. 31-01 Botadores para pasadores elasticos
T.Av.876 Extractor de rotulas
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PARES DE APRIETE {en daN.m) @ Vaciar :

Bulones fijacion pies amortiguadores 20 - la caja de velocidades,

Rotula de direccion

Toraillos de fijacion de los soportes
Teornillos de ruedas

« 8| motor si es necesario.

o p e

Extraer:

- eltubo de bajada del escape en {A).
EXTRACCION

Poner el wvehiculo sobre un elevador de 2
tolumnas.

Desconectar |a bateria.

Extraer

- el capot,
- eltravesanao delantero,

- lacalandra,

- el filtro de aire,

- el paragolpes.

Para los vehiculos equipados de la direccion
asistida, extraer la bomba de asistencia y colocarla
en un lado.

Desconectar ;

- los manguitos de calefaccion,

- las conextones eléctricas,

- los cables del acelerador y del embrague,

- el captador de encendido.

90214R1




MOTORES

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

J6R - J7R -J7T Motor - Caja de velocidades

10

Extraer :

- los estribos {tornillos A),

B0262R

- los pasadores de las transmisiones con los
botadores B.Vi.31-01,

- las tuercas de rétulas de direccidn; extraer las
rotulas mediante el util T.Av.476,

T.Av. 476

90251R

los bulones de fijacion superior de los pies de
los amortiguadores. Aflojar sin extraer los

bulones inferiores.

902325

Desconectar ;
- el cable del taquimetro,

- el mando de selecciédn de las velocidades.

Q

Extraer as fijaciones de los tampones de la caja de
velocidades.



MOTORES CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
J6R - J7R -J7T Motor - Caja de velocidades

Extraer el conjunto motar caja de velocidades me-
diante el posicionador de carga SEFAC 689 por
ejemplo.

REPOSICION
Montar en el sentido inverso de |a extraccion.

El reglaje de ta tensidn de la correa de la direccién
asistida se hace con ayuda del Mot. 1273 {ver capi-
tulo 11}.

@ Apretar los bulones y tuercas a los pares.

Efectuar :
el llenado de aceite de la caja de velocidades,
- el llenado de aceite motor si es necesaric,

- el llenado y la purga del circuito de refrigera-
cion (ver capitulo 11).

Reglar el cable del acelerador.

» MONTAJE DE LA ROTULA DE ESCAPE

Interponer entre el tubo de kajada (1} vy {a boca
del tubo (2} el casquillo anti-ruido {3}.

« APRIETE DE LA ROTULA

El apriete de la rotula es suficiente desde el mo-
mento en que se asegure la estanquidad de la
unién de los 2 tubos.

Hacer un test de estanquidad en los basculamien-
tos del motor.

Ejemplo de test . prueba de arranque en marcha
adelante y marcha atras en cuesta ¢ con el freno
de mano puesto.

211007R




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

J7R TURBO Motor - Caja de velocidades 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot.453-G1 Juego de 2 pinzas para tubos flexibles
B.Vi.606 Botadores para pasadores elasticos
T.Av.476  Extractor de rotula
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PARES DE APRIETE (en daN.m) @ - la parte superior de la calandra,
Bulones fijacién pies amortiguadores 20
Rotula de direccidn 3,5
Tornillos de fijacidn de las tampones del
motor y de |a caja 4
Tarnillas de ruedas 10 o —
Tornillgs contorno caja de velocidades 5 I T gt
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EXTRACCION J
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Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 —
¢columnas. o

Desconectar la bateria,
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Extraer:

3
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- &|capot motor,
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MOTOR
J7R TURBO

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

- el travesano superior con el cambiador aire-aire
abrazaderas (A) y tornillos (B},

i i ?’/
i {ﬂ i

7k
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31504R A At !’//f

- los intermitentes,

- las épticas, tornillos (C).
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Levantar el faro y quitar el tornillo (D).
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MOTOR
J7R TURBO

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

Extraer ;

- las patillas soporte de la calandra, tornillos (E).

s
']-\.

915{0R

- elfiltro de aire con {os tubos flexibles,
- la cazoleta soporte del filtro de aire.

Purgar el circuito de fluido refrigerante paor el
racor que hay en el radiador.

Vaciar el circuito de refrigeracidén por el tubo
inferior del radiador.

Desconectar :

- Jos cables de alimentacion de los motoventila-
dores (a la altura de la placa de empalme antes
de contacta),

- los tubos del aire acondicionado a la altura del
radiador,

- los conectores,

- los manguitos de |la calefaccion,

- el tubo de agua superior del radiador,
- las patiitas de fijacion del radiador.

Extraer el conjunto radiador, condensador, moto-
ventiladores,

Extraer:
- elmddulo de encendido,
- la pantalla térmica del turbo,

- el tubo de bajada del escape, para ello es preci-
so aflojar las tuercas (F} y (G} y después retirar el
esparrago en (G),

A 91343R ]

- los bhulones de la brida inferior, el tubo se
extrae por |a parte inferior del vehiculo,

- eltubo delaire acondicionado del compresor,

- el cambiador aceite-agua {modine) tornillos

(H).

91433R




Caja de velocidades

‘ MOTOR \ CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
J7R TURBO Motor -

10

Posicionar las 2 pinzas Meot.453-01 sobre los tubaos
flexibles de la salida del depésito de la direccién
asistida.

Desconectar el tubo (I} y el tubo de la direccion
(retorno).

91497R

Desconectar :

- el cable del aceierador,

- latrenza de masa del motor,
- los tubos de gasolina,

- los cableados eléctricos, después fijar e
¢alculador sobre el motor.

Vaciar la caja de velocidades.
Extraer:

- elmando de seleccidn de las velocidades.

- elcable del taquimetro,

- latrenzade masade lacaja de velocidades
- el tirante bajo |a caja de velocidades,

- las ruedas,

- unardtula de direccién.

21495R




‘ MOTOR \ CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
J7R TURBO Motor -

Caja de velocidades

10

Sacar los pasadores de |la transmisiones mediante
dos botadores B.Vi. 6086.

HO3B85R2

Aflojar los bulones inferiores (2) de los pies de los
amartiguadores y extraer los bulones superio-
res (1).

NOTA : los tornillos tienen una parte acanalada
que necesita el emplea de un mazo para su extrac-
cion.

YD2549R

Bascular las porta-manguetas y desacoplar las
transmisiones.

211725

Separar los tubos rigidos de agua y extraer el
receptor del embrague (atarlo a Ia direccion).

Sostener la caja de velocidades y extraer los
conjuntos de los soportes-tampones de la caja de
velocidades.

91494R

Sujetar el cajetin del calculador y el depasito de la
direccién asistida en el motor.




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

J7R TURBO Motor - Caja de velocidades 1 0

Colocar el posicionador de carga SEFAC 689 por
ejemplo y extraer el conjunto motor-caja de velo-
tidades.

NOTA : es imperativo fijar el posicionadoer de car-
ga por el orificio del anitlo de levantamiento de-

iantero del motor, lo mas cerca posible de dicho
motor {ver extraccion del motor solo).

REPOSICION {particularidades)
Montar en el sentido inverso de |a extraccion.

Para montar gl motor, inclinarle un dngulc de
unes 15°.

EFAC 689 - 74937-35

Poner unos pasadores elasticos nuevos y estancar
los extremos con RHODORSEAL 5661 (e] @ CAF
4/60 THIXQ}.

Conectar :
- los mandos de las velocidades,

- el bloqueo de marcha atras (roscas untadas con
RHODORSEAL 5661 (ej : CAF4/60 THIXO).

Efectuar el llenado de la taja de velocidades.

Efectuar los llenados y las purgas de los cir¢uitos
de refrigeracion, de fluido refrigerante y de la
91493R direccién  asistida  {consultar los capitulos
concernidos).

Colocar los sopartes |aterales de |a caja de veloci- Reglar el cable del acelerador
dades. '

_ . Apretar los tornillos y Jas tuercas a |os pares
Colocacion de las transmisiones : precanizados,

- asegurarse de |la presencia de la arandela de
goma, que debe ser intercalada entre el extre-
mo del planetario y el fondo de la tulipa de
transmision,

- posicionar la transmisién con respecto al plane-
taric, pivatar los porta-manguetas introducien-
do las transmisiones en |os planetarios, utilizar
el botador acodado B.Vi.606 para alinear los
orificios.




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

J7R 12 VALVULAS Motor - Caja de velocidades 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi. 31-01 Botadores para pasadores eldsticos
T.Av.476  Extractor de rétulas
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PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Boulones de fijacion de pies de
amortiguadores 2
Rotula de direccidon

Tornilios de fijacion de soportes mator
Tornillos de ruedas

oA MO

EXTRACCION

Poner el vehicula sobre un elevador de 2 ¢olum-
nas.

Descanectar la hateria.

Extraer:

el capot,

la calandra y la parte superior de |a calandra,

93263R >

el fiftro de aire y su soporte,

‘ ) . de gasolina,
- la proteccion bajo motor. . dedepresidn,
o de alta y baja presién en el compresor de
Vaciar : ) . .
climatizacidén y en el radiador,
- el motor si es necesario, . Superior e inferior del radiador,

- lacajasi es necesario,

- élcircuito de refrigeracion,

- el circuito de fluido refrigerante del aire acon-
dicionado.

Desconectar :

- los conectores eléctricos (motor, radiador, ¢aja},
- los cables del aceterador y del embrague,

- latrenzade masa del motor,

- los tubos

de calefaccion de salida del motor,
de refrigeracion del filtro de aceite sobre el
recalentador,

93264R




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

MOTQR
J7R 12 VALVULAS Motor - Caja de velocidades 1 0

Extraer :
Q

- eltravesano de fijacion del radiador,

- ¢l conjunto radiador, condensador, motoventi-
iador,

- labrida del colector de escape,

- el recalentador del filtro de aceite y su soporte,

- el calculader, que se fijara con el recalentador
del filtro de aceite sobre el motor,

- los soportes de los tubos de la direccion asisti-
da,

- los tubos de la direccion asistida,

\.\ .':\ - . _-.-.- =
v 90211R1

- el tubo de bajada del escape,

- el cable del tagquimetro
’ - los pasadores de las transmisiones con los

- el manda de seleccidn de ias velocidades, botadores B.Vi.31-01,




MOTOR
J7R 12 VALVULAS

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

- las tuercas de rétulas de direccidn mediante el
atil T. Av. 476.

T.Av. 476

90251R

Extraer los bulones de fijacién superior de los pies
de los amortiguadores.

Aflojar sin extraer los bulones inferiores.

902595

Bascular los porta-mangquetas y desacopfar las
transmisiones.

txtraer las fijaciones de los tampones de la caja de
velocidades.

Extraer el conjunto motor-caja de velocidades me-

diante el posicionador de carga SEFAC 689 por

ejemplo.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
Apretar |os bulones y las tuercas a los pares
preconizados.

Efectuar:

- elllenado de aceite motor y de |la caja de velod-
dades st es necesario,

- el llenado y la purga de los circuitos de refrige-
racion, de fluido refrigerante y de la direccién
asistida {consultar fos capitulos concernidos).

Reglar el cakle del acelerador.




Tomnillos fijacién de los tampones
motores y cajas 4
Tornillos de ruedas 9

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2
¢columnas.

Desconectar :

- la bateria,

- |os conectores eléctricos,

- los cables del acelerador, del embrague y del
taguimetro,

- las trenzas de masa (motor
velocidades),

- las tuberias de gasdéleo.

y <aja de

Extraer:

- el capot,
- 2| travesaio delantero,
- la calandra,

Para los motores con turho-compresor
Extraer:

- el filtro de aire, asi como el cambiador aire-aire
{prateger las orificios del compresor y los de
admision),

- los tornillos del refrigerador de agua-aceite
gue lo unen al larguero.

Para los vehiculos equipados de direccion asistida
Aflojar :

- el tensor del alternator (A) y extraer la tuerca
de fijacion inferior del alternador (E),

- eltensor de la bomba de asistencia (B},

- los dos tornillos (€), el bulén (D} y los tornillos
del sopaorte trasero de fa bomba (F}.

MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
J8s Motor - Caja de velocidades 1 0
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
B.Vi.31-01 Botadores para pasadores elasticos
Mot. 1273 Control tension de correa
T.Av.476  Extractor de rétulas
PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Bulones fijacion pies amortiguadores 20
Roétula de direccién 4

sacar la cosrea.
Extraer ;

- los tornillos del soporte trasero de Ia bomba (F),
- los dos tornillos {C).

33743R

Sacar por un costado el conjunto bomba soporte y
atario a la caja.



MOTOR
J8S

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor -

Caja de velocidades

10

Vaciar €] circuito de refrigeracion,

Extraer el radiador con el cableado.

907395

Desconectar los manguitos de calefaccion.
Extraer:

- el tornillo inferior del amortiguador de oscila-
cion del motor,

- el mando de seleccion de |as velocidades,

g —

90211-1R

- las ruedas,
- los pasadores lado caja de velocidades, atil

B.Vi.31-01,

=L T.Av. 476
a9p251R




MOTOR
J8S

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

Extraer los bulones de fijacidn superiores de los
pies de los amortiguadores. Aflojar sin extraer los
bulonesinferiores.

!

2595

Bascular los porta-manguetas y sacar las transmi-
siones de los planetarios.

Extraer :

- la brida de escape en el colector o a |a salida de
la turbina,

- eltirante bajo la caja de velocidades.

Extraer los conjuntos de 10s soportes tampones |a-
terales de |a caja de velocidades (tornillos A).

40744R

Colocar una seqgunda patilla de levantamiento
sobre |a tapa de balancines.

Esquema e la patilla de fabricacidn local :
{cotas en mm}.

20

90724R

Utilizar el posicionador de carga SEFAC 689 por
ejemplo y enganchar ¢l conjunto motor-caja por
sus patillas de levantamiento.

Quitar las dos tuercas (A).

SD0310R




MOTOR
J8S

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

Particularidad del motar /85 Turho

Con el fin de evitar la rotacidon del conjunto,
colocar una cadena supfementaria fijada sobre el
colector de escape.

’,.
{
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B6379S

Extraer el conjunto motor-caja de velocidades.
REPQSICION {Particularidades)

Montar en &l sentido inverso de la extraccidn,
Vehictulos equipados de la direccidn asistida
Antes de montar el conjunte motor-caja de
velocidades, asegurarse de que los tubos de la
bomba de asistencia pasan a ambas partes de la

fijacién del tampdén delantero izquierdo del
motor.

g 207408

Tras montar la bomba de |la direccidn asistida, con-
trolar la tensidn de las correas mediante el til
Mot. 1273 {ver capitulo 11}.

Al montar las transmisiones, untar las acanatadu-
ras con MOLYKOTE BR2.

Asegurarse de la presencia de |a arandela de go-
ma que debe ser intercalada entre el extremo del
planetario y el fonda de la tulipa de transmisién

Posicionar |la transmisién con respecto al planeta-
rio e introducirla.

Verificar su posicionamiento con el botador acoe-
dado del 0til B.Vi.31-01.

Lnos chaflanes de entrada en fos planetarios ayu-

dan a la colocacion de |los pasadores elasticos nue-
vos, Util B.Vi.31-01.

Estancar los orificios de los pasadores con RHO-
DORSEAL 5661 {e] : CAF4/60 THIXO ).

74937-45

Retirar la patilla de levantamiento de fabricacion
local.

Apretar los tornillos y las tuercas a los pares
preconizados.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracidn {ver capitulo 18).



MOTOR
C2J

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinza para tubo flexible

Mot. 1040-01 Falsa cuna de Extraccién - Repasiciébn
del grupo motopropulsor

PARES DE APRIETE (en daN.m} @

Tornillos fijacion de la cuna 8.5
Tornilios fijacién de [a capela

superior del amortiguador 2,5
Tornillos fijacion estribos de freno 10
Buidn de fijacion del cardan de

direccion 2.3

Tornillos de rueda g

EXTRACCION
Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Desconectar:

- labateria,

- los cables del estarter, del aceleradoer y del
taguimetro,

- lostubos,

- los cables eléctricos,

- el mando de la palanca de velocidades,

- el cardan de direccidn, tornillos (1) tras haber
marcado su posicion sobre la ¢aja.

860135

7

A " e

e \ i
\ \

Colocar las pinzas Mot.453-01 en fos tubos
flexibles del circeito de calefaccibn y después
desconectar |os tubos de la bomba de agua.
Extraer:

- los estribos de frenos y sujetarlos al casco.

B5878-1R

Extraer:

- labrida de escape en el colector y en ¢l tubo de
bajada.

91758R




MOTOR
C2J

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Grupo motopropulsor

10

Taladrar los remaches {1} de la chapa de
proteccion.

Extraer las tirantes cuna-casco.

Colocar el otil Mot.1 040-01.

Mot. 1 040-01

9D123R

Paner el vehiculo en ei suelo.
Extraer ;

- los cuatre ternillos de fijacion de la cuna,

2110DERY

amaortiguador.

- les tornillos de la cazoleta superior del

0131R

Levantar el casco y liberar el grupo motopropul-
SOor.




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ c2J \ Grupo motopropulsor 1 0

Efectuar el llenado y la purga del circuito de
refrigeracion (ver capitulo 19).

Respetar |a posicién de blogqueo del cardan de
direccion.

Conectar el cable del taguimetro respetando la
posicion de la horquilla.
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Sujetar con cuerdas los combinados muelles-
amgortiguadores,

REPOSICION (Particularidades)

El alineamiendo del casco con la cuna motor se
facilitard utilizando unas varillas roscadas de unos
100 mm de longitud.

85915-15

Reglar los cables del acelerador y det estarter,

Apretar la brida de escape a espiras juntas y
= aflojar una vuelta y media.

/’/' Uﬁ'ﬁ’/ ) QW

85742-1%

Montar en el sentido inverse de |la extraccion.

8loguear los tornillos de los estribos de freno al
par de 10 daN.m habiéndolos untado previamen-
te con LOCTITE FRENBLOC.

Pisar varias veces el pedal del freno para llevar los
pistones de los estribos en contacto con |as pasti-

Has de freno.




MOTORES CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
F2N - F3N - F2R Grupo motopropulsor 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinza para tubo flexible

Mot. 1030-01 Falsa cuna de Extraccion - Reposicion
del grupo motepropulsor

PARES DE APRIETE {en daN.m) @ Extraer .

8.5 - los tres tornillos de fijacién del soporte de la
bomba {para los vehiculos equipados de
direccion asistida},

Tornillos fijacion de la cuna
Tornillos fijacién de la copela

superior del amortiguador 2,5
Tornillos fijacion estribos de freno 10 ,
Bulén de fijacion del cardan - la brida de escape del colector,
de direccion 2.5
Tarnillos de rueda 5
EXTRACCION
Poner et vehiculo sobre un elevador de 2
columnas,
Desconectar:
- labateria,

- los cables del estarter, del aceleradar y del
taquimetrs,

- los tubos,

- los cables eléctricos,

- elmando de la palanca de velocidades,

- el cardan de direccion, tornillos (1) tras haber | (———————o__ 90200R
marcado su posicidn en la caja.

a5878-1R




MOTORES
F2N - F3N - F2R

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Grupo motopropulsor

10

- el tubo de bajada bajo el vehiculo,

YD20%R

- los estribos de frenos (tornillos A} y atarlos al
Casco.

GIRLING

87632R

BENDIX Serie IV.
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GG149R

Desconectar .

- la sonda de temperatura del radiadeor,
- el motoventilador,

Soltar el radiador y atarlo al motor.




MOTORES CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

F2N - F3N - F2R Grupo motopropulsor
Colocar 2 pinzas en los tubos del aerotermo Met. - los tornillos de la cazoleta superior del
453-01, después desconectarlas a la entrada y a la amortiguador,

salida de éste.

Fijar el util Mot. 1040-01 bajo la cuna.
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Bajar ¢l elevador hasta que el Util haga cantacto
con el suelo.

GG131R

Extraer ' Levantar el casco y liberar el grupo motopropul-
SO,

- |os cuatro tornillos (A} de fijacidn de la cuna,

500245

Sujetar con cuerdas los combinados muelles-
211009R amaortiguadores.




MOTORES CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
F2N - F3N - F2R Grupo motopropulsor 1 0

REPOSICION (Particularidades) Bloquear los tornillos de los estribos de freno al
par de 10 daN.m habiéndolos untado previamen-

El alineamiendo del casco con la cuna motor se te con LOCTITE FRENBLOZC.

facilitara utilizando unas varillas roscadas de unos

710G mm de longitud. Pisar varias veces el pedal del freno para llevar ios
pistones de los estribos en contacto ton |as pasti-

[las de freng.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion {ver capitulo 19}.

Respetar la posicion de blequeo del cardan de di-
reccion.

Conectar el cable del tagquimetro respetando la
pasicion de la horquilla,

85742-15

Mantar en el sentido inverse de |la extraccion.

B5915-15

Reglar los cables del acelerador y del estarter.

Apretar |a brida de escape.



MOTOR F8Q TRANSVERSAL CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Grupo motopropulsor 1 0

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Maot. 1040-01 Falsa cuna de Extraccion - Reposicion
del grupo motopropulsor

PARES DE APRIETES (en daN.m) () Desconectar :
e - el cableado eléctrico del cajetin de precalenta-
Tornillos fijacién de la cuna 8.5 miento y del GMY asi come la conexion del ca-
Tornillos fijacion de la copela superior bleado motor, fijar ¢l cableado en ¢l motor,
del amortiguador 2,5
Tornillos fijacion estribos de freno 10
Bulon de fijacion del cardan de direccion 2,5
Tornillos de rueda 9

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2
¢olumnas.

Desconectar la bateria.
EXTRACCION

Extraer:

- las ruedas,

— las protecciones del motor y de la caja de
velocidades,

- elmando de velocidades,

- labrida de escape en salida del tubo de bajada.

- los tubos
. de calefaccion en el motar,
. de recalentamiento del filtro de gaséleo
. de alimentacion y de retorno del gaséleo de la
bomba de inyeccién.

30201R




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

MOTOR F8Q TRANSVERSAL
Grupo motopropulsor 1 0

- los estribos de frenos (tornillos A} y atarlos al
CascCo,

Extraer:

— el filtrode aire,

- ¢l vaso de expansion y el depésite de |a direc-
cion asistida (si equipado), fijarlas al motor,

- loscables:
. delembrague,

. del acelerador,
. del velocimetro retirando la horquilla.

/

876325

85915-15

- desbloguearios tornillos de la cuna,

— e| cardan de direccion, tornillos {1} tras haber fiiar el ti A0-01 balc |
marcado su posicion sobre la caja, - fijar el util Mot. 1040-01 bajo la cuna.

. -

00IOR | mm=F

Bajar el elevador hasta que el util haga contacto
con el suelo.

HS878-15




‘MOTOR F8Q TRANSVERSAL \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

Extraer :
- los 4 tornillos (A) de fijacién de la cuna,

211003k

- los tornillos de l|a cazoleta superior del
amortiguador.

901315




‘MOTOR F8Q TRANSVERSAL \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

Quitar |la tuerca del silent-bloc de suspensidn pen-
dular y sacar el vastago roscado del silent-bloc
golpeando mediante una varilla de bronce.

92434R

Levantar el casco y liberar el grupo motopropul-
50f.

Sujetar ¢on cuerdas, los combinados muelles-
amortiguadores.

REPOSICION (particularidades}

El alineamiendo del casco con |la cuna mator se fa-
cilitara utilizando dos vastagos roscados de unos
100 mm de {ongitud.

35742-1%

Montar en el sentido inverso de |la extraccion.

Apretar los bulones y tuercas a los pares
preconizados.

Poner los tornillos de fijacidon de los estribos con
LOCTITE FRENBLOC.

Pisar varias veces en el pedal del freno para posi-
cionar las pastillas.

Efectuar:

- elllenado de aceite motor si es necesario,

- el llenado y la purga del tircuito de refrigera-
cién (ver capitulo 19},

- elreglaje del cable del acelerader,

- lapurga del circuito de gasdleo.

Respetar la posicion de bloqueo del cardan de di-
reccion.




MOTORES CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

J6R - J7R -J7T Grupo motopropulsor 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mt. 1040-01  Falsa<una de Extraction - Reposicion del
grupe motopropulsor

T.Av 476 Extractor de rotulas
PARES DE APRIETE {en daN.m) @ Extraer :
Totnillos fijacion estribos de frenos 10 - los tornitlos de fijacion del casquete de la caja
Ternillos fijacion cazoleta de il L
amertiguadores 2,5
Tornillos de ruedas 9
Ternillos fijacion de la cuna 8.5
EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2
columnas.

Desconectar :
- Jabateria,
- los conectores eléctricos,

- los cables del acelerador, del embrague y del
taquimetro,

Vaciar : 251010R

el circuito de refrigeracion, - lardétula de escape,

- el motory la cajade velocidades si es necesario.
Desconectar:
- los tubos de calefaccidn,

- los tubos del radiador, éstos se quedaran en el
vehiculo,

- las trenzas de masa {(motor y <aja de
velocidades).

. 8U2148




MOTORES CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ J6R - J7R -J7T \ Grupo motopropulsor 1 0

- los mandos de seleccidon de las velocidades, - las rotulas de direccidn ¢con el atil T.Av.476.

40251R

- lasruedas,

- los estribos de frenos {tornillos A) y atarlos al

— Colecar el util Mot. 1040-01 sobre |a cuna motor.

90262R

Bajar el elevador hasta que el util haga contacto
con el suelo,




MOTORES CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

J6R - J7R -J7T

Grupo motopropulsor

10

Extraer:

- los tornillos de fijaciones de la cazoleta superior
de los amortiguaderes,

90131R

- los tornillos (B) de fijaciones de la cuna.

2110171R

Extraer el conjunto motopropulsor levantando el
CasCo.

903783

Sujetar con una cuerda los combinados muelles-
amortiguadores.




MOTORES

J6R - J7R -J7T

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

REPOSICION (Particularidades)

El alineamiendo del casco con la cuna motor se fa-
cilitara utilizando unas varilias roscadas de unos
100 mm de longitud.

Montar en el sentido inverso de |2 extraccion.

Apretar los bulones y las tuercas a los pares
preconizados.

Efectuar:

- los llenados de aceite motor y de la ¢aja de velo-
cidades (i es necesario),

- el lenado y la purga del circuito de refrigera-
cidn (ver capitulo 19),

- el reglaje del cable del acelerador,

- el apriete de la brida con montaje de muelles y
casquillo anti-ruido.

879635

El apriete de la rotula es suficiente una vez conse-
guida la estanquidad de la unién de los 2 tubos.



MOTOR J7R
TURBO

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 476

Mot. 1040-01

Extractor de rotulas

Falsa cuna de Extraccion - Reposicion
del grupo metopropulsor

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tornillos fijacién estribos de freno
Tornillos fijacidn cazoleta

de amortiguadores

Rotula de direccion

Tornillos de ruedas

Tornillos fijacion de la cuna

@ Vaciar los circuitos de refrigeracion, de direccion
asistida y de climatizacion.
10
Desconectar:
2,5 ) .
- los tubos de ttuide refrigerante,
3,5 -
10 - los tubos de agua del radiador y del aerotermo,
85 - la toma de diagnastico y los conectores del mé-
dulo de encendido,

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2

columnas.
Extraer el capot delantero.
Desconectar:

- Ja bateria,
- los conectores eléctricos,

- los cables del acelerador y del taquimetra,

- las trenzas de masa (motor
velocidades}),
- los tubos de gasolina.

Extraer ;

- el filtro de aire con los tubos, proteger los

orificios del compresor y del
aire-aire,
- el modine porlos tornillas (A),

- el soporte del cambiador de temperatura

aceite-agua (modine),

- labrida de escape.

- el mando de seleccion de tas velocidades,

y <aja de

cambiador

91344R

T

AL

.qv
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91492R




MOTOR J7R CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ TURBO \ Grupo motopropulsor 1 0

Extraer: - los 2 tubos que llegan a la bomba de direccion
asistida,

las ruedas,
el tubo receptor del embrague de racor,
los tubios de aire de refrigeracién de los frenos,
Preparacion del util Mot. 1040-01 :
i0s captadores de ruedas (A.B.S.),

Colocar el eje de las ruedas en los orificios
los estribos de frenos, tornillos (A) y atarlos al inferiores (C}.

Casc<o.

Retirar las patillas de sujecién (A}

La fijacidén bajo la ¢una se realiza mediante unos
ganchos {B).

90262R

Desconectar :

Y071 7R

- lasrotulas de direccien, con &l atil T.Av.476,

Fijar el Gtil 1040-01 bajo la cuna.

-
oy

AR \"\\_
I' '

-l .

914%1R

91495R




MOTOR J7R CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
TURBO Grupo motopropulsor 1 0

Bajar el elevador bhasta que el atil haga contacto REPOSICION (Particularidades)
con el suelo.

El alineamienda de la cuna motor con €l casco se
Extraer los tornillos de fijacién de la cazoleta facilitara utilizando des varillas roscadas de unos
superior de los amortiguadores. 100 mm de longitud en las dos fijaciones

delanteras de la cuna en el casco.

91453R

Quitar los tornillos de fijacién de la cuna.

Calocar el cajetin de inyeccién en el motor o
desconectarlo del conector y después extraerlo.

907165

Extraer el conjunto motopropulsor levantando el

CasCo.
Montar en ¢l sentido inverso de |la extraccion.

Apretar los tornillos y las tuercas a los pares
preconizados.

Bloguear los tarnillos de los estribos de freno al
par de 10 daN.m habiéndolos untado previamen-
te con LOCTITE FRENBLOC.

Pisar varias veces el pedal del freno para llevar los
pistones de los estribos en contacto con las pasti-
lfas de freno.

Reglar el cable del acelerador.

Efectuar los llenados y las purgas de 193 circuitos
de refrigeracidn, de la direccidén asistida, del man-
do del embrague y del fluido refrigerante {consul-
tar fos capitulos concernides).

914305

Sujetar {os combinados muelles-amortiquadores
con cuerdas asi como el cajetin de inyecciodn,




MOTOR J7R
12 VALVULAS

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av.476

Mot. 1040-01 Falsa cunade Extraccion - Reposicion del
grupo motopropulsor.

Extractor de rotulas

PARES DE APRIETE (en daN.m} @

Tarnillos fijacién estribos de frenos 10

Tornillos fijacidon cazoleta de

amortiguadores 2.5

Tornillos de ruedas 9

Tornillos fijacién de la cuna 8.5
EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2
columnas.

Retirar la proteccidn bajo-motor.
Desconectar :

- labateria,

- los conectores eléctricos,

- los cables del acelerador, del embrague y del
taquimetro.

Vaciar .

- el circuito de refrigeracion,

- el motor y la caja de velocidades si es necesario,
- el circuito de fluido refrigerante.

Desconectar los tubos :

de calefacaon en la salida del motor,

- de refrigeracion del filtro de aceite, en el
cambiador de temperatura de aquay aceite,

- de gasolina,
- de depresion,

- dedesgaseado del vaso de expansion,

x.

=7 Y R

- del racor de alta y de baja presion en el
compresar del aire acondicionado,

93264R

- delradiador {éstos se quedan en &l vehiculo),

Extraer ;

- el refrigerador del filtro de aceite y su soporte,

- labrida del colector de escape,



MOTOR J7R CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ 12 VALVULAS \ Grupo motopropulsor

10

- elfiltro de aire y su saporte, - los estribos de frenos (tornillos A} y atarlos al

Casco,
- el calculador, que se fijara con el refrigerador

del filtro de aceite sobre el motor, \
- lardtula de escape,

- los soportes de los tubos de la direccién
asistida,

- los tubos de la direccion asistida,

20262R

las rétulas de direccién mediante el

ati

- los mandos de seleccion de velocidades,

90251R

902118

- Jas ruedas,




Grupo motopropulsor

MOTOR J7R CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ 12 VALVULAS \

10

Colocar el Gtil Mat, 1040-01 bajo la cuna moter.

90346R

Bajar ¢l elevador hasta que el atil haga contacto
con el suelo.

Extraer:

- los tornillos de fijaciones de la cazaletasuperior
de los amortiguadores,

9U7141R

- los tornillos (B) de fijacion de la cuna.

21T011R

Casco.

Extraer el conjunto motopropulsor levantando el

9Q0378%

amortiguadores.

Sujetar con una cuerda |los combinados muelles-




MOTOR J7R
12 VALVULAS

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

REPGSICION (Particularidades)

El alineamiendo del casco ¢con la cuna motor se fa-
cilitard utilizando unas varillas roscadas de unos
100 mmde longitud.

Montar en el sentido inverso de la extraccion.

Apretar los bulones y tuercas a los pares pre-
conizados.

Efectuar :

- los llenados de aceite motor y de caja de veloci-
dades (si es necesario),

- el llenado y la purga del circuito de refrigera-
cion (ver capitule 19),

- el llenado del circuito de fluido refrigerante y
de ladireccion asistida.

Reglar ¢l cable del aceleradar.



MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ 188 \ Grupo motopropulsor 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1040-01 Falsa cuna de Extraccion - Reposicién
del grupo motoprepulsor

Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles

PARES DE APRIETE (en daN.m} @
Tornillgs fijacion estribos de frenos 10
Tornillos fijacion cazoleta amortiguadores 2.5
Tornillos de ruedas 9
Tornilios fijacién de la cuna 8,5
Tuerca <le fijacidn rdtula de direccion 4
EXTRACCION

Poner ef vehiculo sobre un elevador de 2 D PR
columnas. A

Extraer el capot delantero.

Desconectar :

N R Mot #453-01

la bateria, ST - ]/
\ -~ 9D247R
- los conectores eléctricos,
Extraer .

- los cahles del acelerador, de) embrague y del

taquimetro, - el caballete de sujecidon de |as tuberias,
- las trenzas de masa (motor y caja de - lacanalizacion de alta presién del racor sobre la

velacidades), valvula,
- los tubos de gaséleo. - la canalizacién de baja presién del racor sobre

el tubo.

Extraer :

s paralos motores con turbo-compresor :

el filtro de aire, asi como el cambiador aire-
aire (proteger los orificios del compresor},

- los tornillos del cambiador de temperatura
aguajaceite que [o unen al larguero.

e para los vehiculos equipados de direccion
asistida ;

- poner una pinza Mot. 453-01 en cada uno de - o
los tubos que parten del depdsito de aceite y e - _ 711 AT 3025 3R
sacar este. THAE DA S O




MOTOR
J8S

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Grupo motopropulsor 1 0

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Desconectar ;

los tubos de calefaccién,

los tubos del radiador, después extraer éste tras
baber retirado el travesano delantere,

- la fijacion superior del amortiguador de

oscilacién del motor,
- los mandos de seleccion de velocidades,

- labrida de escape.

90211-1R

Extraer:

- lasruedas,
- los estribos de frenos {tornillos A} y atarlos al

cascoe,

90262R

Destonectar las rétulas de direccion con el util
T.Av.475.

R T.Av. 476
90251RK

Preparacion del util Mot.1 040-01 :
Colocar el eje de las ruedas en los orificios
inferiores (C).

Retirar las patillas de sujecién (A).

La fijacion bajo la cuna se realiza mediante unos
ganchos (B).

307178




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ J8s \

Grupo motopropulsor

10

Fijar el 0l Mot.1 040-01 bajo la cuna.

90747R

Quitar los tornillos de fijacién de la cazoleta
superior de los amortiguadores.

901318

Bajar el elevader hasta que el util haga ¢contacto
con e suelo,

Quitar |os tornillos {B} de fijacidn de la cuna.

211411R

Extraer el conjunta motopropulsar levantando el
Casco,

$0378-15

Sujetar los combinados muelles-amortiguadores
mediante una cuerda.




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

J8S

10

REPOSICION (Particularidades)

Ei alineamiendo de la cuna motor can el casco se
facilitara colocando dos varillas roscadas de unos
100 mm de longitud en las dos fijaciones
delanteras de la cuna al ¢asco.,

907165

Montar en 2l sentido inverse de la extraccion.

Apretar los bulones y tuercas a los pares pre-
conizadags.

Apriete de la brida con montaje de ios muelles y
casguillo anti-ruido.,

-
4
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879635

El apriete de la rétula es suficiente una vez
conseguida la estanguidad de |a unién de los 2
tubos.

Efectuar los [lenados y las purgas de los circuitos
de refrigeracidn y de direccién asistida (si equipa-
do) (consultar los capitulos concernidos),

Pisar varias veces el pedzl de freno para llevar los
pistones en contacto con las pastitlas de freno.




MOTOR
J XX

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior de aluminio 1 0

UTILLAIE ESPECIAL {NDISPENSABLE

Mot. 1063 Llave articulada para carter inferiar

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tornillos de carter inferior 1,5

EXTRACCION

Poner el vehiculoe sobre un elevador de 2
columnas.

Desconectar la bateria.
Vaciar el motor.

Quitar las dos tuercas (A}

REPOSICION

Montar en el sentido inverso de |a extraccidn.

Sustituir 1a junta, la cual se monta en seco.
Identificacion de los tornillos dei carter inferior :

- 3 tipos de tornillos sefialados como ABC,

20310R

30571R

Levantar el motor del soporte motor DESVIL
M.300 mediante una grua de taller, por la patilla
de levantamiento delantera.

Sacar los tornillos con huella de estrella del carter
inferior mediante el Mat, 1063,

Particularidades de los motores diesel.

Desplazar el anillo de levantamientoe del motor y
fijarlo a la parte delantera de dicho motor, cuan-
do haya terminado la operacién no clvidarse de
¢olocar el anillo de levantamiento en su emplaza-
miento de crigen.

No montar el motor antes de haber apretada los
tornillos del carter.

Apretar los tres tornillos entre el carter del
embrague y el carter inferior en primer lugar,

Hacer el llenado de aceite motor.



MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ J7R 752 \ Carter inferior de aluminio 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1063 Llave articulada para carter inferior

PAR DE APRIETE (en daN.m) @ REPOSICION

—

Tornillos de carter inferior 1.5 Montar en el sentido inverso de la extraccion.

Sustituir |3 junta, la cual se manta en seca.
EXTRACCION " ; ]
Al montar el <arter inferior, no olvidarse de

. ich ' .
Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 posicionar el tornillo (A)

columnas. e .. . . .
Identificacion de los torniitas del carter inferior :

o —— - 2 tiposde tornillos senalados como X -Y

Vaciar el motor. X v Y

Retirar la sonda de aceite y posicionar el cigluenal
a media carrera de [os pistones.

Quitar los tornillos del carter inferior, tan sélo el
tornillo {A) no se quita, ya que viene con el carter.

X Y X Y wos71-1R

Las tornillos tienen huella de estrella, por lo que
es necesario emplear el til Mot.1 063.

Apretar en primer lugar |os tres tornillos entre el
carter de embrague y el carter inferior, después
los tornillos del carter inferior.

Hacer el [lenado de aceite motor.




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ IXX \ Placa de rigidificacion

EXTRACCION NOTA : particularidad de extraccion de la placa de
rigidificacién para el Renault 21 - 2 litros turbo
Poner el vehiculo sobre un elevador de 2
colurnnas. Quitar los 6 tornillos {C) de fos soportes de la caja
de velocidades.

Vaciar el motor.
Levantar |a caja de velocidades para facilitar la
extracciéon de la placa de rigidificacion, mediante

Extraer: :
un gato de extraccion de drganass.

- el carter inferior de chapa,
- eltamiz de Ia homba de aceite, tornilias {A),

recuperar los pinones de fa bomba,

- \ XYt E
== "‘x_‘_—‘__,\"fld '<!

— gh\a .’tL—"'

i

2110T2R

-~ los 2 tornillos del cuerpo de la bomba de
aceite,

- elwuerpo de labomba de aceite,

- |lasondadel nivel de aceite (si es necesario),

- los tornillos de fijacion de |a placa (ver
identificacion de los tornillos y pares).

Los 3 tarnillos {B) se extraen con la placa.




MOTOR
J XX

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Placa de rigidificacion

10

REPCSICION (Particularidades)

Desengrasar bien el blogue motor asi como la
placa de rigidificaciéon, con un limpiador de frenos
(por ejemplo).

Montar en el sentido inverso de |a extracecidn,
Montar dos vastagos (T) roscados & 7 y longitud

de 30 mm haciendo una ranura en ungo de los
extremos con una sierra para metales.

91510R

Foner una nuez de RHODORSEAL 5661
(e : CAF 4/60 THIXC) en las uniones de |os
sombreretes de apoyo 1y 5 con el bloque motor.

B9197R 1

Posicionar el eje de mando de la bomba de aceite,
circlips lada bomba.




MOTOR
J XX

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Placa de rigidificacion

10

REPOSICION (Particularidades)

Identificacion de los tornillos de fijacion de la placa sobre el blogue motor y del carter inferior sobre la placa.

91574-15

Nota: |ajuntade la placa se monta en seco.

4 tipos de tornillos marcados como sigue:

. 17 tornillos (M7 X 100-50),
O 21 tornillos (M6 X 100-16),
‘ o1 termillos (M 10 X 150-40]),
/\ 9 tornillos (M10 X 150-75),

® ;. tornillo no utilizado

Colocar y apretar et cuerpo de la bomba de aceite (4 a 4,5 daN.m)

par de apriete

par de apriete

par de apriete

par de apriete

(Asegurarse de la correcta posicion del eje de arrastre y de los pifiones)

Retirar los vastagos roscados de centrado, poner los torniilos.

:1,2a1,8daN.m

:0,7a 1,1 daN.m

:3,2a48daN.m

:3,2a48daN.m




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ IXX \ Placa de rigidificacion

Montaije del carter de chapa

Desengrasar los planos de junta del carter de cha-
payde la placa.

Las roscas de los tornillos y los orificios deben estar
limpios.

Los tornillos deben montarse en secQ,

Montar e carter de chapa, poner los tornillos con
la mano,

Apretar 8| conjunto de tornillos una sola vez al par
de 0,9 daN.m (este par corresponde a un par que
se puede aplicar con una llave de pipa en su parte
acodada, durante un apriete).

Hacer el llenado de aceite motor.

”':(i})

e W ke \&=5| 9531318

Atencidn : cualquier superacion de aste par de
apriete origina un aplastamiento de los plots de
centrado de lajunta y una posible fuga.



PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Tension de correas

11

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1273

Util para controlar la tensién de la correa

1 D
A
2
4
= 2
@
3
hd
B
E
F
96601R

A . CAPTADOR

B @ PANTALLA

C : CORDON DE UNION

0 . LAMINA DE CONTROL DEL AJUSTE

Prin<ipio

Ei captadar, por intermedio del botén pulsador
{1), deil presionador (2} y de |05 patines extariores
{3), somete a la correa una flecha constante.

La fuerza de reaccién de la correa se mide a traves
de un cuerpo de prueba {4} equipado de unas son-
das de tensiones.

El estirado de las sondas ¢rea una variacidén de su
resistencia eléctrica.

Esta variacién, una vez convertida por el aparato,
se visualiza en la pantalla en unidades SEEM (US).

Ajuste del aparato

El aparato es regulado en fabrica, no cbstante, es
necesario controlar su ajuste cada seis meses,

Procedimiento
- Reglaje del cerp:
e Poner el aparato bajo tensién {boton E) con el
baton presionador (1) y ¢on la tabeza hacia
abajo,

e Visualizacion 0, no se debe tocar nada,

« No hay visualizacion, verificar el estado de
carga de |la pila de 9 Voltios del aparato,

« Visualizacion de otro valor que no sea 0, ac-
tuar en el tornillo (F) hasta |a obtencién del {.
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- Control del ajuste ;

» poner el aparato bajo tensiéon (boton E},

+ posicionar Ia lamina muelle de ajuste {Z} sobre el captador como se indica en el dibujo (valores de control
grabados hacia arriba, {A) valor minimo, (B} valor maximo).

¢ apretar el botén presionador (1) hasta el "CLIC- CLIC- CLIC",
¢ controlar que la pantaila indique un valor X comprendido entre los valores minimo (A) y maximo {B).

Observacidn . puede ser necesario efectuar algunos ensayos preliminares para obtener el valor adecuado.
En caso de que se obtengan valores errdneos después de varios ensayos, contactar con SEEM o con su con-

tacto habitual en funcion del pais.

NOTA : cada aparato posee su lamina muelle de ajuste no intercambiable.

9606Q2ZR

1 : Boton moleteado {presionador)
(A, B) : Valordecontrol dela lamina patrén

Z © Lamina patron




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correas de accesorios -I 1

CONSIGNAS DE MONTAJE DE LAS CORREAS

a) CORREA TRAPEZOIDAL

Procedimiento de Ja tensién de la correa nueva

- Con el motor frio {temperatura ambiente}.

-~ Montar |la correa nueva.

- Colocar el captador del Mot. 1273.

- Girar lamoleta del captador hasta que salte {tres "CLIC").

- Tensar la correa hasta obtener en la pantalla del Mot. 1273 el valor de ¢olocacién preconizado.
- Bloquear ¢l tensor, hacer un control, ajustar el valor,

- Dar 3 vueltas al ciglenal.

- Controlar que el valor de la tension esté dentro de la tolerancia <le la tension de colocacion, si no es asi rea-
Justarlo.

Procedimiento de la tension de |a correa que haya funcionado

- Con el moter frio (temperatura ambiente).

- Montar |la correa.

~ Colocar el captador del Mot. 1273,

- Girar Ja maleta del captador hasta que salte {tres "CLIC").

- Tensar la correa hasta obtener en |a pantalla del Mot. 1273 el 80 % del valor de colocacion preconizado.
- Bloguear el tensor, hacer un control, ajustar el valor,

— Dar 3 vueltas al ciquenal.

— Controlar que el valor de la tension esté dentro de la toferancia de |a tensidn de colacacion, si no es asi rea-
justarlo al 80 % del valor de colocacidn.

Nota : la sustitucion de ia correa trapezoidal se hace seglin el estado o el ruido.
Para el punto de medida colocar el captador del Mot. 1273 en lugar del Ele. 346-04.
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b) CORREA ESTRIADA

Procedimiento de tensidn

-~ Con el motor frie {temperatura ambiente}.

- Montar la correa nueva,

- Colocar el captador del Mat. 1273,

- Girar lamoleta del captador hasta que salte (tres "CLIC").

Tensar |a correa hasta obtener en la pantalla del Mot. 1273 el valor de colocacién preconizado.

- Bloquear el tensor, hacer un control, ajustar el valor.

- Dar 3 vueltas al cigtenai.

Controlar que el valor de la tensidn esté dentro de la tolerancia de la tension de colocacion, si no es asi rea-
justarlo.

Nota

- Mo volver a montar una correa extraida.

— Sustitucion de la corra si la tensién esta por debajo de la minima de funcionamiento.
- Los peguerios cortes o fisuras no son motivos para sustituir la correa.

- Para el punto de medida colocar el captador del Mot. 1273 en lugar del Ele. 346-04.
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Mator C

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1273 Util de control de tensidon de la correa

Correa alternador-bomba de agqua

Motor F

F1

9264BR

Correa alternador-bomba de agua

F2

57413R

asistida.

Cuadro de valor del motor C

Correa alternador-bomba de agqua y direccidn

30053R2

Funciondela
correa

Tension de ¢olocacidn en
unidad SEEM

Tensidn minima de funciona-

miento en unidad SEEM

Tipo correa

Alternador
Bomba de agua

9= 6

64

Trapezoidal
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Motor F

Correa altermador-bomba de agua y aire

Correa alternador-bomba de aguay
Aire acondicicnado-Direccidn asistida.

acondicionado.

Fa

N

FS

92280R1 91136R2
A Bombade aqua E Compresor de ¢limatizacion
B Ciglenal F Rodillo enrollador
C Alternador — Punto de control de |a tension
D Bomba de asistencia de direccion
Funcion dela Tipos Tipos Tension de colocacion en | Tensidn minima de funciona-
correa motaores correas unidad SEEM miento en unidad SEEM
F3N 722 106 = 6 71
Alternador
FBQ 710 97 + 3 67
‘;te”;)ad;’" F2N 754-758- 786 83+ 6 57
Alternador
Aire F3N 723 Estriada 106 + 6 71
acondicionado 6 dientes
Alternador F2N 754.758-786 88 | & 73
Direccion asistida FBQ 710 101 = 5 67
Alternador
Aire acondicio- | F2ZN 754-758-786 106 = 6 71
nado Direccion
asistida
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Motor )

Correa alternador-bomba de aguay

Aire acondicionado-Direccidn asistida

B Ciglenal

C Alternador

A Bombade agua

D Bomba de asistencia de direccidn
E Compresor de climatizacion
F Rodilloenrollador

— Puntode contral de ta tension

G0225R1
Funcionde la Tipos Tipos | Tension de colocacion en | Tension minima de funciona-
correa motores correas unidad SEEM miento en unidad SEEM
17R 746-747-750-751 106 + 6 65
J7T 754-755
Alternador- J7R 740-752-754-756 t10 =58 70
o J3S 704-74(-746
ua ) ) - -
ag 286.788 101 = 4 70
Alternadaor- J6R 758-759
Bombade agua | J7R 740-747-752- 110 =5 70
Aire acondi- 754-756 T
- rape-
fionade 185 742-786 zoidal 101 = 4 70
J6R 758-759
106 1 4 3]
Alternador- J7T 754-755 6
Bomba agua
Direcciéon 17R 750-751 110+ 5 70
asistida
185 742-786 101 + 4 70
Alternador-
17R 746-750-751 110+ 5 20
Bomba agua J7T 754-755
Aire acondi-
¢cionado
Direccion 185 704-740-784 101+ 4 70
asistida
Aire acondi- | J7R 240-747-752-756
cighado J7T 754-2558
+
Direccitn 18$ 704-740-742- &5 35 ol
asistida 784-786 Estriada
) ) 4
Alre_ acondi- J6R 758-759 dientes 85 + 5 50
cionado J7R 740-747-752-756
o dBR-IR-30 101+ 3 74
Direccién {todos tipos} Trape-
ssistica 185 (todos tiposy | 2°'dal 99 + 4 63




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correas de distribucion

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1273 Controlador de tension de correa

CONSIGNAS DE MONTAJE DE LA CORREA DE DISTRIBUCION

Proceso de la tension

- Con el motor frio (temperatura ambiente).

- Montar la correa nueva,

— Colocar el captador del Mot. 1273.

- Girar la moleta del captador hasta que salte (tres "CLIC").

- Tensar la correa hasta obtener en |a pantalla del Mot. 1273 el valor de colocacion preconizado.
- Bloguear el tensar, hacer un control, ajustar el valor,

— Dar 3 vueltas como minimo al cigtienal.

- Controlar que el valer de la tension este dentro de la talerancia de la tension de colocacion { + 10 %}, si no
es asi reajustarlo.

Nota
— No volver a montar una correa extraida.

~ Sustitucion de la correa, si la tension esta por debajo de la minima de funcionamiento.

- Colocar el captador del Mot. 1273 al punto {P} para la medida.

Tipos Tension de colacacién en Tension minima de

motores unidad SEEM funcionamiento en unidad SEEM
178 740.76.747.780-751.754 3 2
JJR752-756 41 31
J7T 754-755 36 24
185 { Todas tipas ) 45 26

F2N

F3IN 25 22
F8Q 710 38 36




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correas de distribucion

11

Motores JGR - 17R - 17T Motores F2N - F3N

92306R

37484-1R

Motor FBQ

89267R




ADMISION

Generalidades

12

CARACTERISTICAS Y VALCRES DE REGLAJE

Motor

Caja
Vehiculo Tieo | Indice Diametro | Carrera | Cilindrada Relacion de Carburador { Marca
P {mm) {(mm} {cm3) volumétrica | velocidades
867
712 SOLEX 867D
X 481 FZN 216 81 83,5 1721 9,211 Manual 28-347 10 970
913
Reglaje del ralenti
Régimen (r.p.m.) Rigueza (CO) Condiciones
— Tras |2 puesta en
= 1105
H = 25 marcha del G.M.V,
Vehiculo . : Diametro | Carrera | Cilindrada Relacion de Carburador | Marca
Tipo | Indice o _
{mm) {mm) {cm3) volumeétrica | velocidades
X482 | F2N | 710 81 83,5 1721 10/1 Manual SOLEX 889D
28-34710
Reglaje del ralenti
Regimen (r.p.m.) Rigueza (€O} Condiciones
700 | 50 15+ 0.5 Tras la puesta en
- T rmarcha del G.M.V.
Motor Caja
Vehiculo . i Diametre | Carrera | Cilindrada Relacidon de Carhurader | Marca
Tipo | Indice : . )
{mm)} | (mm) {cm3) volumeétrica | velocidades
SOLEX 968 C-
711
X 482 F2N 81 83,5 1721 9,5/1 Auto. 32.347 13 D-E
Reglaje del ralenti
Régimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Condiciones

800 + 50

1,51 0,5

Tras la puesta en
marchadel G.M.V.




ADMISION
Generalidades
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CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAIE

Motor

Cgja
Vehiculo Tino | Indice Diametro | Carrera | Cilindrada Relacion de Carburador { Marca
'P (mm) | (mm} | (em3) volumétrica |velocidades
867 C-
X 482 F2N 754 81 83,5 1721 8,51 Manual SULER D-E-H-
28-342 13 T
Reglaje del ralenti
Régimen (r.p.m.) Rigueza {(CO) Condiciones
Tras la puesta en
+ 1,5 — 058
BEOI= S0 ! ' marcha del G.M.V.
Motor Caja
Vehiculo Tino | Indice Diametre | Carrera | Cilindrada Relacion de Carburador | Marca
P {mm} | (mm} {tm3) volumétrica | velocidades
SOLEX
X 484 F2N 758 81 83,5 1721 8,5/1 Manual 37.347 13 967 K
Reglaje del ralenti
Régimen (r.p.m.} Riqueza {CO) Condiciones
— Tras puesta en marcha
80¢ = 50 1,5+ 0,5
del G.M.V.
Motor Caja
Vehiculo Tino | Indice Diaretra | Carrera | Cilindrada Relacion de Carburador | Marca
P {mm) (mirn} (¢m3) volumétrica | velocidades
WEBER
X 489 JeR 758 88 82 1895 8,6/1 Manual 32 DARA 59 -
Reglaje del ralenti
Régimen {r.p.m.) Riqueza (CO}) Condiciones
200 + 50 15405 Tras la puesta en

marchadel G.M.V,




ADMISION

Generalidades
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CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAJE

Mator Caja
Vehiculo Ti (ndi Diametra [ Carrera | Cilindrada Relacion de Carburador | Marca
= | Sneics {rmm} {mm) {cm3) volumétrica | velocidades
WEBER
X 489 JER 759 38 82 1995 8,671 T.A. 32 DARA 60 -
Reglaje del ralenti
Régimen {r.p.m.} Riqueza {CO} Candiciones
900 + 50 1+05 Tras la puesta en
- - marcha del G.M.V.
Motor Caja
Vehiculo Tioo | Indice | @@metro Carrera | Cilindrada Relacidén de Carburador | Marca
P (mm) | {mm) {cm3) volumétrica | velocidades
,. WEBER
X438 D C2J 770 76 77 1367 9,25:1 Manual 32 DRT 21
Reglaje del ralenti
Régimen (r.p.m.) Riqueza {CO) Condiciones
- Tras la puesta en
800 - 50 1+0,5
marcha del G.M.V.
Maotor Caja
Vehiculo Tivo | Indice Diametro | Carrera | Cilindrada Relacion de Carburador | Marca
P {mm) | {mm) (crn3) volumétrica | velocidades
SOLEX
X 48 ) FZ2R 702 82 g3 1965 8,4/1 Manual 78-3479 815 C

Reglaje del ralenti

Régimen {r.p.m.}

Riqueza (CO}

Condiciones

700 £ 25

1.5+ 0,5

Tras la puesta en
marchadel G.M.V.
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CARACTERISTICAS Y YALORES DE REGLAJE

Motor

Caja
Vehiculo . ) Diametra | Carrera | Cilindrada Relacion de Carburador | Marca
Tipo | Indice . .
(mm} {mm) {cm3) volumeétrica | velocidades
SOLEX
!
X 48 M F2N 750 8t 83,5 1721 q,2!1 Manual 28.337 10 926
Reglaje del ralenti
Régimen {r.p.m.} Riqueza {CO}) Condiciones
Tras la puesta en
+ +
[ 1 =4 marcha del G.MLV.
Motor Caja
Vehiculo Tioo | Indice Dismetro | Carrera | Cilindrada Relacién de Carburador | Marca
P (mm} | (mm) {cm3) volumétrica | velocidades
SOLEX
7 1
X48 N F2N 52 8 83,5 1721 9.5/1 Manual 28-347 10 927D

Reglaje del ralent|

Régimen (r.p.m.}

Rigqueza (CO)

Condiciones

850 + 50

1,25 — 0,25

Tras la puesta en
marcha del G.MLV.




MOTOR
F3N 722

ADMISION
Generalidades
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CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAJE

Motor .
Caja Ti

Vehiculo . - : de dein 2gc'én

Tipo Indice Cidametro | Carrera | Cilindrada Relac:orjl velocidades yedd

(mm} {mm) {cm3) volumétrica
Multipunto
X48 E F3N 722 81 83,5 1721 9.5/1 Manuai SIEMENS
depolucionada
Reglaje del ralent: Carburante
Mator

Régimen {r.p.m.} Riqueza (CO} Particularidad Indice de Octane

750 a 850* 0,5 % maxi , .

F3N 722 {nc regulable) (no regulable) Sin plomo .G, 81 mini

* Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100 °C.

Tipo de alimentacién

Inyeccidn multipunto regulada

Bomba de alimentacidn situada en el travesario
trasero derecho

Tension : 12 voltios
Presibn : 3 bares
Caudal . 13014th

Filtro de gasolina situado por encima de la
bomba de gasolina

Sustitucion : revision general

Presién :
- bajodepresidnnula (A} . 2,51 0,2 bares
Reguladar de presion {8) : 3,0+ 0,2bares
- bajo depresion de 500 mbar
{A}Y : 2,0 % 0,2bares
{B) 1 2,5 + 0,2 bares
Funcionamiento con calculador unicamente
inyectores eleclromagnéticos Tension 12 voltios
Resistencia @ 2,5 + 0,50
Caja-mariposa ;ﬁ;i,ﬂER goble cuerpo 2 32 x 36 CFR

Contactor pie levantado, pie a fondo

Ralenti : apertura mariposainferiora1?
Pie a fondo : apertura mariposa superiora70°®

Valvula de requlacion del régimen de ralenti

BOSCH tension ' 12 voltios

{A) Con requlador de presion 2,5 bares
{B) Con requlador de presion 3 bares




MOTOR
F3N 726

ADMISION
Generalidades
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Motor Caja Tipa
Vehiculo Tino 1 Indice Diametro | Carrera | Cilindrada Relacion de de
R {mm} {mm) {tm3) volumétrica velocidades inyeccion
rMonopunto
X48F F3N 726 81 83,5 1721 9,51 Manual SIEMENS
depolucianada
Reglaje del ralenti Carburante
Motor
Régimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Particularidad Indice de Octano
700 a 80Q* 0,5 % maxt .
FSh 28 {no regulable) {no regulabie}) Sili plomto LRSS

* Para unatemperatura de agua comprendida entre 80 y 100 “C,

Tipo de alimentacidn

Inyeion monopunta SIEMENS regulada

Bomba de alimentacion {delante del travesano
trasero, lado derecho)

Tension : 12 voltios
Presidn : 3 bares
Caudal : 130 Ith

Filtro de gasolina (junto a la bomba de gasolina)

Sustitucion : revisién general

Regulador de presion
{parte integrante de |a caja mariposa)

Presion: 1,2 + 0,05 bares

Tension ;. 12 voltios

Inyector electromagnético Resistencia: 1,4 Q imperativamente inferior a

10 Q)
Catall : : . $ €02
atalizador (situado bajo el piso} N 8934202175
Marca . Autolite n® 8933002455
: A B0D°C:

Sonda de oxigeno o sonda Lambda - Mezcla rica . 625a 1100 mV
- Mezcla pobre : ta 150mv
CCN

E-G.K. Valvula n° 8933003184

Sistema anti-evaporacion

Sin 0 con segan paises.




MOTORES
F3N...

ADMISIO

N

Generalidades

12

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAIE

. N° N° N° Cadigo
vienictle Caleuiadar RENIX Homologacion RENAULT diagnostico
S100812101 7700735559 7700 736 401 210 -3 (A)
XA8E S100812 10t 77 00 735 559 7700 740 149 211 - 3{B)
S100812 101 77 00 735 559 7700745344 213-36215-3(8B)
Siemens alojado S 101263 101 77 00 746 044 7700744412 216 {C)
en el comparti- $101 263 102 7700 746 044 7700852 357 217-3(C-D}
X A8 E mientoc motor 5101263 201 77 00 850 205 77 00 749 944 218-3{C)
S100811102 7700731802 7700744 4310 204-3
S100811102 7700731802 7700859511 209-3
XA8F $100811101 7700 731802 7700 738 165 202-3

Captador de temperaturade aire

BENDIX : tipo CTP (Ay B) CTN(Cy D)

Captador de temperatura de agua

BENDIX : tipe CTP (Ay B) CTN(Cy D)

Marca : BOSCH

Sonda de oxigeno LB
Mezclarica 1 625a 1100 mv
Mezcla pohre : 0Da 150mV
: . : : Tipo : trifuncional
Catalizador (situado bajo el piso) Marca : & CO5

Sistema anti-evaporacidn (segun pais)

Con Canister GM

Curyas integradas en el calculador de
. inyeccion
Encendido MPA. : Modulode Potencia de Encendido
con deteccion de picado
AL CHAMPION EYQUEM
Ca41CXLS N6YC C82LS
Bujias

Separacion: 0,8 £ 0,05 mm
Parde apriete : 2,5a 3 daN.m




MOTOR
J7R 740

ADMISION
Generalidades
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CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAIJE

’ Motor caia Tlpo
Vehiculo . r——— -7 de de
. . Diametro arrera ilindrada Relacién velocitades | . )
Tipo Indice {mm) {mm) {cm3) volumétrica inyeccién
Multipunto
X448 R J7R 740 88 82 1995 9,31 Manual SIEMENS
depolucionada
Control al ralenti Carburante
Mator
Régimen(r.p.m.) Rigueza (CO) Particularidad Indice de Octano
5900 £ 50* . , . _
J7R 740 (no regulable) = 0,5 % maxi Sinplomo 1.O. 85 mini

* Para una temperatura de agua comprendida entre 85° y 95 °C

Tipo de alimentacién

Inyeccién multipunto regulada

Tension 12 voltias

Bomba de alimentacion Presion 3 bares
Caudal 95 /h minimo
Presion :

Regulador de presién

- bajo depresion nula
- bajo depresion de 500 mbar

: 3,0 £ 0.2 bares
: 2,5 1 0.2 bares

Inyectores electromagnéticos

BOSCH
Tensidn 12 voltios
Resistencia : 2,51 0,51}

Caja-mariposa

SOLEX : simple cuerpo & 55 mm
Rep.: 937

Potenciometro de posicion de la mariposa

— Ralenti: valor XR 25 == 5a 15
- Pie a fondo : valor XR 25 — minimo 225

Valvula de regufacion del régimen de ralenti

AES P207
12 voltios

HITACH)
Tension




MOTOR
J7R 740

ADMISIO

N

Generalidades

12

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAJE

Calculador N° BENDIX N°® Homologacidn N® RENAULT {odigo diagnéstico
S101 267101 7700 745 991 7700748 215 62-3
. S$101267 102 77 00 745 991 77 00851637 63-3*
ngmﬂ'saﬂ?rfigz e 5101267 101 77 00 745 991 77 00 859 510 76-3
r?‘uotor S10172G103 7700 745 991 77 00860 291 REF
S101 720 103 77 00 745 991 77003862 151 REF
$S101720 103 77 00 745 991 77 00 864 487 REF
* Transmisidn 4 x 4 unicamente
Captador de temperatura de aire BENDIX : Tipo CTN
Captador de temperatura de agua BENDIX : Tipo CTN
Marca BOSCH
, A850°C:
Sanda de oxigeno - Mez¢la rica 25 1100 mV
~ Mezcla pobre 0 80 my

Catalizadar

Tipo : trifuncional
& C17

Sistema anti-evaporacion

Canister : KNECHT

Leyes de avance integradas en el calculador.
Médulo de potencia de encendido.

Apriete: 2,5a 3 daN.m

Encendida

Detector de picado.

EYQUEM :FC621LS3, NGK :BCPBET
Bujias Separacién : 1,2 mm {no regulable)




MOTOR

J7R 746 - J7R 747

ADMISION
Generalidades

12

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAJE

iviotar Caja
" Tipo
Vehiculo de dei e
. . Diametro | Carrera | Cilindrada| Relacion valocldadas | 22 MYEEEiOnN
Tipo Indice .
{mm) {mm) {cm3) valumétrica
746 CM Multipunto
X48C 7R 747 88 82 1395 8,2/1 TA (AR4} SIEMENS
depolucionada
Contral al ralenti Carburante
Motor
Régimen {r.p.m.} Rigqueza {CO} Particularidad Indice de Octano
. 800 - 50 . : . -
17R 746747 (it regulable) 0,5 % Maxt Sin plemo .O. 85 mini
* Para una temperatura de agua comprendida entre 85° y 95 °C.
Tipo de alimentacion Inyeccidn multipunto regulada
Bomba de alimentacion : situada contra el larguero gf:;f: ;i:?;ilos
¢ . .
rasero derecho con el filtro de gasolina Caudal 130 I/h minimo
Presion :
Requlador de presion - bajo depresion nula : 3,0 X 0,2 bares

- bajo depresion de 500 mbar

: 2,5 1 0.2 bares

Inyectores electromagneéticos

SIEMENS - DEKA
Tension 12 voltias
Resistencia @ 14,51 050

Caja-mariposa

SOLEX : simple cuerpo &J 50 mm
Rep.: 863 CM
Rep.: 864 TA

Contactor pie levantado - pte a fondo

Ralenti: apertura mariposa < 1°
Pie a fondo : apertura mariposa > 70°

Valvula de regulacion del régimen de ralenti

BOSCH

Tensidn 12 voltios




MOTOR
J7R 746 - J7R 747

ADMISIO

N

Generalidades

12

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAIE

Evoluciones cronoldgicas de los calculadores

Calculador N° SIEMENS N° Homolegacion N? RENAULT Codigo diagndstico
5101723 11 77 00 860 321 77 00 860 293 783 A
S101 723101 7700 860 321 77 00 863 533 10.3 A
S101722111 7700 860 321 77 00862 203 16.3 A
SIEMENS aloiado en 5101108 106 7700854 729 77 00 857 527 723 A
el com artir!niento S101108 106 77003854 729 7700854 748 653 A
If”IOtO 5101723 201 77 00 860 322 77 00 860 294 793 B
r $S101723 201 77 00 860 322 7700863534 113 B
$101723 211 77 Q0 860 322 7700862 207 173 8
$101 108 206 7700854730 77 00 854 449 733 B
S101108 206 7700854 730 7700854 749 66.3 B
A : cajamecanica
B : transmision automatica
Captador de temperatura de aire BENDIX : tipo CTN
Captador de temperatura de agua BENDIX : tipo CTN
Marca BOSCH
Sonda de oxigeno A 800°C: ,
- Mezclarica 625 1100 mV
- Mezcla pobre ( 150 mV

Catalizador

O Co

Sistema anti-evaperacion

Canister ROCHESTER

Leyes de avance integradas en el calculador.

Par de apriete: 2,5a3daN.m

Encendido Mdduto de potencia de encendido.
Detector de picado.
CHAMPION : S 281 YC; EYQUEM : C52 LI5S
Bujias Separacion : 0,90 * 0,05 mm




MOTOR
J7R 750 - J7R 751

ADMISION
Generalidades

12

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAIE

Motor
Caja Tipo
Vehiculo ) de P 8
Ti ) Didmetro | Carrera | Cilindrada Relacion velocidades | € Inyeccion
ipo Indice L
{mm) {mm) (em3} volumétrica
J7R 750¢ CM (A) Multipunto
X483 1 R | 751 88 82 1995 1071 TAR)(E} | SIEMENS
Regiaje del ralenti Carburante
Motar
Reégimen {r.p.m.} Rigqueza (CO} Particularidad Indice de Octano
JZR 750 775 a 50*
+
J7R 751 (no regulable) 1303 Super 0. 98
* Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100 °C.
Tipo de alimentacion Inyeccion multipunto
Bomba de alimentacion : situada contra &l Ten;pn 12 voltios
larguero trasero derecho Presion : = EFEs
Caudal 130 i/h
Filtro de gasollnfa : situado por encima de la Sustitucitin: revision gensral
bomba de gasolina
Presion :
Regulador de presion - bajo depresién nula 2,5 £ 0,2 bars
- bajodepresion de 500 mbar 2,0 + (0,2 bars
Funcionamiento con calculador unicamente |
Inyectores electromagnéticos Tension 12 voltios
Resistencia: 2,5+ 0,58
SOLEX . simple cuerpo & S0 mm

Caja-mariposa

Rep.

863 CM ; 864 TA

Contactor pie levantado - pie a fondo

Ralenti : apertura mariposa inferiora1°
Pie a fondo : apertura mariposa superiora 70 *

Valvula de regulacién del régimen de ralent|

BOSCH tensién : 12 voltios




MOTOR
J7R 750 - J7R 751

ADMISIO
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Generalidades

12

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAJE

Ne NG Ne Codigo
Calculadar RENIX Homologacién |  RENAULT diagnéstico
$100805101 | 7700731803 | 7700733848 20 -3 (A)
$100805101 | 7700731803 | 7700740150 20-3 6 87-3 (A)
$100805103 | 7700731803 | 7700736594 20 3(A)
RENIX o BENDIX alojadoen | $100805201 | 7700731804 | 7700733984 23-3(8)
el compartimiento motor | 100805204 | 7700740605 | 7700740932 22-3{E)
$101710101 | 7700747898 | 7700747901 132-3 6 84-3
$101710101 | 7700747899 | 7700854536 91-3
$101710201 | 7700747900 | 7700747902 29-3 {TA)
$101710205 | 7700747900 | 7700854 161 29-3 {TA)
5101710105 | 7700747899 | 7700851545 84-3
101710101 | 7700747839 | 7700858 185 95.3
$101 710101 | 7700747899 | 7700858450 983

(A) CVM

{B) TA MI3
{E) TA AR4
{(F) TA AR4

Captador de temperatura de aire

BENDIX : tipo CTP

Captador de temperatura de agua

BENDIX : tipo CTP

Separacion: 0,9 = 0,05 mm
Parde apriete: 1,5a 2daN.m

Curvas Integradas en el calculador de
£ did Inyeccion
neendico M.P.A. Médulo de Potencia de Encendido
con detector de picado
AC CHAMPION EYQUEM
CACLTS S6YC C82LJS
Bujias




MOTOR
J7R 752
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CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAIJE

Motor
aja Tipo

Vehiculo . de P 6

Tipo | Indice |Piametro | Carrera | Cilindrada Relacién velocidades | 9 IPyeccion
(mm} (mm) {cm3) volumétrica

. Multipunto

L 485 J7R 752 88 82 1295 8/1 Manual SIEMENS

Reglaje del ralenti {Carburante
Motor
Régimen {r.p.m.} Riqueza (CO} Particularidad Indice de Qctano
800 + 25*
+ B,
17R 752 (no regulable) 1.5+05% Super 1.O. 98
* Para una temperatura de agua comprendida entre 8¢ y 100 °C.
Tipo de alimentacién Inyeccién multipunto
Bamba de alimentacion : situada contra el ;f:;g): Tg ;‘::;‘:S
larguero trasero derecho Caudal 130 I'h
Filtro de gasclina : situado encima de la bomba Sustitucion : revisié |
dagasaling ustituciéon : revisidn genera
Presién :

Regulador de presion - bajo depresion nula : 2,5 = 0,2bars

- bajodepresiénde 500 mbar : 2,0 £ 0,2 bars

Inyectores electromagnéticos

Funcionamiente con calculador Unicamente !
Tensidén ¢ 12 voltios
Resistencia : 2,5+ 0,50

Caja-mariposa

Rep.

SOLEX : simple cuerpo @ 50 mm

875

Potenciometro de carga

Ralenti: valor XR25 =5a 15
Pie a fondo : valor XR 25 — minimo 225

Valvula de regulacion del régimen de ralenti

BOSCH tensién : 12 voltios




MOTOR
J7R 752

ADMISIO
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CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAIE

N° N°® N° Codigo
Laicalacar RENIX Homologacion RENAULT diagnastico
S 100 805 102 7700731805 77 00733985 25-3
51G1 100103 7700731805 77 00733 985 83-3
5101 100 104 7700 745 306 7700744404 27-3(%)
SIEMENS alojado en &l $101 100107 7700731805 7700748906 85-3 {4x4)
compartimiento motor $101100113 7700731 805 7700853 73% 92-3
S101100113 7700731805 77 00 858 447 96-3
5101 100 117 7700731805 77 00 854 821 93-3 {(4x4)
$101 100 117 7700731805 77 00 858 448 97-3 {4x4)

NOTA : el calculador pilota un requlador de presion de sobrealimentacion.

{3) Post equipamiento con catalizador de axidacién Alemania.

Captador de temperatura de aire

BENDIX : tipo CTN

Captador de temperatura de aqua

BENDIX : tipo CTN

Encendido

Curvas
M.P.A.

integradas en el calculador de inyeccion.
Médulo de Potencia de Encendido con
detectar de picado

Bujias

EYQUEM : 803 LISP
Separaciéon: 0,6 + 0,05 mm
Par de apriete: 2,5a3daN.m

Turbocompresor

Presion estatica

GARRETT Tipo T3 con vakvula de limitacién de la
presion

520 I 30 mbar para una carrera de |a varilla de
0,381 0,02 mm

Presién de sobrealimentacion (a plena carga en carre-
tera)

NOTA : |a presion maxima es determinada por una
electrovalvula dirigida por el calculador de inyeccién,

Presion ¢olector {(medida conia XR2S)

900 T 50 mbar entre 2500 y 4000 r.p.m.
(1900 * 50 mbar presion absoluta).

B0OO T 50 mbar a velocidad maxima.
{1B80CG * 50 mbar presidn absoluta)

Presostato de seguridad del moter

Presién de activado :
1300 a 1480 mhar,

Valvula de derivacion

Depresién de apertura ;
200 * 20 mbar.




MOTOR ADMISION
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CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAJE

Motor
Caja T
vanicdia C de de in;z?:cién
i . Diametro | Carrera | Cilindrada Relacion .
T Ind . velacidades
PO T mm) | (mm) | (em3) volumétrica
X48Q Multipunt
I7R 754 88 82 1995 prnto
X48Y ] Manual 1 ciEMENS
Reglaje del ralenti Carburante
Motor . , :
Régimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Particularidad Indice de O¢tano
850 + 75* , -
J7R 754 (no regulable) 1,8 = 0,2% Sin plomo 1.O. 95 mini
* Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100 °C .
Tipo de alimentacion Inyeccidn multipunto
Bamba de alimentacidn : situada contra el gs:s?;’: 1; E(;lrt;?
I t '
arguero trasero derecho Caudal . 1301k
Filtro de gasolina : situado por encima de la e
bomba de gasalina Sustitucion : revisién general
Presion ;
Regulador de presion - bajodepresidén nula : 3,0 — 0,2 bars

- bajo depresionde 500 mbar : 2,5+ 0,2 bars

Funcionamiento ¢on calculador Unicamente !
Inyectores electromagnéticos Tensiobn @ 12 voltios
Resistencia: 2,5+ 0,542

SOLEX : simplecuerpo @ 55 mm

Caja-mariposa
) P Rep. : 937

Ralenti: valor XR25 = 4a10

Potenciometro de carga .
S Pie afondo : valor XR 25 = minimo225

HITACHI ;
Valvula de regulacion del réegimen de ralenti Tension 12 voltios
Resistencia hohinado : 9a30§




ADMISION
Generalidades

12

MOTOR
J7R 754

CARACTERISTICAS ¥ VALORES DE REGLAJE

N° N° N° Codigo
Calcutador RENIX Homologacidn RENAULT diagnbstico
SIEMENS alojado en el S 101 266 101 77 00 745 990 77 00 744 407 28-3
compartimiento motor S107 266 102 77 00 745 9380 77 000850 372 88-3 (4 x 4)

Captador de temperatura de aire

BENDIX : tipo (TN

Captador de temperatura de agua

BENDIX : tipo CTN

Curvas ' integradasen el calculader de
. did inyeccion
neendido M.P.A. @ Madulo de Potencia de Encendido
con deteccion de picado
EYQUEM : FC62L53 separacién 1,2 mm {nho
Bujias regulabie)

Par de apriete : 2,5a3 daN.m
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CARALTERISTICAS Y VALCORES DE REGLAJE

Motor Cai
1a Tipode
Vehiculo | : Diametro | Carrera | Cilindrada Relacidn de - .
. inyeccion
Tlpo [ndlce (mm} (mm} ((m3, volumé‘tri{a velocidades 4
Multipunto
L4B L J7R 756 88 82 1995 8/1 Manual SIEMENS
Reglaje dei ralenti Carburante
Motor
Régimen{r.p.m.} Riqueza (CO) Particularidad Indice de Octano
800 + 50* 0,5 % maxi . .
J7R 756 (no regulable) (ne regulable) Sin plomo 1.O. 85 mini
* Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100 °C,
Tipo de alimentacién Inyeccion multipunto regulada
Bomba de alimentacién : situada contra el larguero Tens.lon FENDILios
trasero derecho FrEsion A Biaves
Caudal 110 I/ minimo
Filtro de gasclina : situado encima de la bomba de Sustitucién - sion aeneral
gasolina u . revision genera
Presién :
Regulador de presion - bajo depresién nula : 2,541 0,2 bares

- bajo depresién de 500 mbar

+ 2,0 * 0,2 bares

Inyectores electromagnéticos

Tension

Funcionamiento con calculador Unicamente :
© 12 valtios
Resistencia : 2,5 + 0.5Q

Caja-mariposa

SOLEX : simple cuerpo 3 50 mrm
Rep. : 560

Potenciometro de carga

Ralenti: valor XR25 —~ 5a 15
Pte a fondo : valor XR 25 = minimo 225

Valvula de regulacion del regimen de ralenti

HITACHI : tensidon 12 voltios
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CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAIJE

Calculador

N°® RENIX

SIEMENS alojada
en el comparti-
miento motor

S101 711101
5101711 102
$107T 711104
5101711104
$S101 711 103
S101711105
$101711105
5101711115
$101711115

N® Homologacion N° RENAULT Cédigo diagndstico
7700748 181 7700748182 60-3 (A)
7700853732 7700850 676 64-3 (B)
7700748 181 77 00 854 377 67-3(C)
7700748 181 77 00 856 941 70-3 (€}

77 00851752 7700 851 646 68-3 (A}
77 00851752 7700 854 378 £69-3 (A}
7700851752 7700858 451 74-3
77 00 851 752 77 00 856 942 75-3
77 00851752 7700859555 77-3

(A) Transmisiones (4x 4}
{B} Transmisiones (44 Japon)
{C) Transmisiones {4x 2}

Captador de temperatura de aire

BENDIX : tipo CTN

Captador de temperatura de agua

BENDIX : tipo CTN

Marca : BOSCH

, A BOO°C:
Sanda de oxigeno
- Mezclarica 625a 1100 mv
- Mezcla pobre : 0a 150 mVv
Catalizador & Q12

Sisterna anti-evaporacién

Canister CAN 05

Curvas | mtegradas en el calculador de inyeccion
Encendido M.P.A. : Mddulo de Patencia de Encendido con
deteccion de picado
B EYQUEM : 755 LISP
Bujias Separacion ; 0,60 1 0,05 mm

Par de apriete : 2,5 a 3daN.m
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CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAJE

Turbocempresor

Presion estatica

GARRETT Tipe T3 con valvila de limitacidn de presién

520 & 30 mbares para una carrera de lavarilla de
0,38t 0,02 mm

Presion de sobrealimentacion (a plena carga en carre-
tera)

NOTA : la presion maxima es determinada por una
electrovélvula dirigida por el calculador de inyeccién.

Presion colector {medida con la XR25) :

900 * 50 mbar entre 2500 y 4000 r.p.m.
{1900 + 50 mbar presién absoluta).

800 * 50 mbar a velocidad maxima.
(1800 * 50 mbar presién absaluta)

Presostato de sequridad del motor

Presidn de activado :
1300 a 1480 mbar.

Valvula de derivacion

Depresién de apertura :
200 * 20 mbar.




MOTORES ADMISION
J7R 754 - J7R 755 Generalidades

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAIE

Motor
Caja Tipo d
Vehiculo Didmetro | Carrera | Cilindrada |  Relacion de iny'zgd o
Tipo Indice {mm) {mm) (cm3) volumstrica | velocidades
Multipunto
754 ) CM
X48K 177 755 88 89 2165 9,21 TA (AR4) smm‘sms
depolucionada
Control al ralenti Carburante
Motor ) . . . .
Régimen {r.p.m.} Riqueza (CO) Particularidad Indice de Qctano
17T 758:755 80O _ 25* 0,5 % maxi Sin plomo 1.0. 95 mini
{no regulable}
* Para una temperatura de agua comprendida entre 85 y 95 °C.
Tipo de alimentacion Inyeccion multipunto regulada
Bomba de alimentacion : situada contra el Tensllén 12 voltios
larguero trasero derecha ¢on el filtro de gasclina LEESIan ' % BRES
Caudal 130 Yh minimo
Presion :
Regulador de presion - bajo depresion nula » 3,0 L 0,2bars

« bajodepresionde 500 mbar . 2,5 £ 0,2 bars

SIEMENS - DEKA
Inyectores electromagnéticos Tensign @ 12 voltios
Resistencia: 145 =050

SOLEX . simple cuerpo & 50 mm

Ld)a mariposa Rep. © 863CM;864TA

Ralenti : apertura mariposa << a 1°

el do - pie a fond : ; a
COMISEIor pIRevantada = pie  tando Pie a fonda : apertura mariposa > a 70

Valvula de regulacidn del réegimen de ralenti BOSCH tensidn ; 12 valtios




MOTORES
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ADMISIO
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Generalidades
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CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAJE

Calculador N° SIEMENS N° Homologacion N¢ RENAULT Codigo diagndstice
S100810 101 7700735562 77 00736 398 32-3 (A}
$101108 103 7700735562 7700748 183 54-3 {A}
S101 108 104 77 00 852 965 7700850672 52-3 {A)
$101723104 77 00 860 327 77 00 860 299 54-3 {A)
) $101723104 77 00 860 327 77 00863 535 13.3 (A)
PIEMENS alal a.ﬁﬁ ol s101723114 77 00 860 327 77 00 862 205 19-3{A)
rzotor $ 100 810 201 77 00735 563 7700736399 33-3{A)
S100810 204 77 00742 418 7700742313 41-3 (B}
5101108 203 7700742 418 7700748 184 47-3 {B)
S101 723204 77 00 860 328 77 00 860 300 55-3{B)
$101723204 77 00 860 328 7700 863 536 14-3 {B)
$101723214 77 Q0 860 328 77 00 862 208 53-3 {B)
A : caja mecanica
8 ! transmisidn automatica
Captador de temperatura de aire BENDIX : tipo CTN
Captador de temperatura de agua BENDIX : tipo CTN
Marca BOSCH
. A B00°C:
SliEaIGe OXIgEns - Mezclarica . 625 a 1100 mv
- Mez¢la pobre : ¢ a 150 mV
Catalizador < COT

Ststema anti-evaporacion

Canister : ROCHESTER

Leyes de avance integradas en el calculador.

Encendido Madulo de potencia de encendido.
Detector de picado.
CHAMPION : 5281 YC; EYQUEM ; C52 LIS
Bujias Separacién : 0,90 0,05 mm

Par de apriete: 2,5a 3 daN.m




MOTOR
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ESQUEMA DE ALIMENTACION (L 485)

T (3

!u'...i. !

L

SN PwWwN -

0 o

1
12
13
14

15

Aire a presion atmosferica

Aire comprimido de admisién
Aire comprimido de admisién enfriado

Filtro de aire
Compresor

Cambiadores aire-aire

Caja mariposa y su potenciometro
Colector de admisién

Captadaor de presidn de alimentacion de
aire del motor

Presostato de sequridad

Mandémetro de presion de sobrealimenta-
cidn

Calculador electrénico de gestion motor
Electrovaivula de regulacién de ralenti
Regulador de presion de gasolina
Inyectores

Captador posicién;velocidad del volante
motar

Detector de picado

16
17
18
19
20

21
22
23
24

25

26
27

28
A
B

C

L@
" @‘3% 5

3@

e vax g
Ly Yo |

DR2oe6
Mezcla aire-gasolina

Gas de escape

Valvula de derivacion (by-pass turbo)
Colector de escape

Turbina

Capsula y valvula de regulacion del turbo
Electrovalvula de pilotaje de la requlacién
de sobrealimentacion

“Fuga” variable de la electrovaivula 20
Sonda de temperatura de agua

Sonda de temperatura de aire
Refrigeracién por agua de los soportes del
turbo

Bomba de agua eléctrica, funciona con el
contacto cortado

Distribuidor de encendido

Radiador de refrigeracion con sus 2
motoventiladores de soplado

Cambiadar aceite-agua

Llegada de gasolina

Entrada de aire atmosférica

Salida de escape
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RECALENTADOR ELECTRICO DEL COLECTOR DE
ADMISION

Los vehiculos con motor F2ZN 754 astdn equipados
de un recalentador eléctrico (1} situado en la par-
te inferior del colector de agdmisién (2).

Este es alimentado por el + después de contacto
durante |la fase recalentamiento del motor,

Un termocontacto (3) corta el ¢ircuito por encima
de 60 °C,

Termocontacto .
- corte del circuito : $3 +3°C,

- realimentacidn circuito : 56 = 3°C.

D112d1




ADMISION

MOTORES

F2N... - C2J... Filtro de aire 1 2

Los vehiculos equipados del motor FZN y €2) estan Filtro a distancia
equipados de un dispositivo de recalentamiento
del aire de admision.

DESCRIPCION

Este dispositiva contiene un filtro de aire de doble
entrada que incluye una tramgpilfa de reparticion
para el dosificado del aire frio. 2

La trampilla de reparticidn es accionada por un
elemento termostatico de cera dilatable (2), fijado
al cuerpo del fiitro de aire, en |la corriente de aire

X ) ) ) +«—D
de la mezcla aire caliente - aire frio.

Filtro por encima del carburador
B — «—C

A 92143R

A - Entrada de aire frio

B - Entradade aire caliente

C - Trampilla

D - Aire mezclado hacia el carburador

CONTROL

Sumergir et cuerpo del filtro de aire en agua a la
altura del elementao filtrante.

Tras 5 minutos de inmersién ;

- ¢on el agua a 26 °C, la mariposa debe cerrar la
llegada de aire frio,

BoB28A

- con el agua a 36 °C, la mariposa debe cerrar la
llegada de aire caliente.

REGLAJE

Reguiacion de aire no regulable.

Cambiar el conjunto trampilla de reparticion y efe-
mento termostatico.




MOTORES ADMISION
J7R 752 - J7R 756 Cambiador aire-aire 1 2
CAMBIADOR BAJO FILTRO DE AIRE CAMBIADOR EN FRENTE DELANTERO
Para extraer el cambiador, es necesario extraer la
EXTRACCION calandray el trayesano.

Extraer el fiitro de aire y su soporte,
Desconectar los dos conductos de aire
Desgrapar |a correa

Sacar el cambtador de su alojamiento.,

LSS 915198

En la reposicion, apretar correctamente las abra-
zaderas de fijacion de las tuberjas.




ADMISION

Carburadores 1 2

MOTORES
TODOS TIPOS

METODO DE REGLAJE DEL RALENTI

Este reglaje debe ser efectuado con precisién, con
el fin de obtener un valor de porcentaje de CO es-
table entre dos revisiones, les recordamos que el
reglaje del raienti debe efectuarse en condiciones

precisas :

1) El vehiculo debe estar rodade | como minimo
1 000 km (todo reglaje en un vehiculo no ro-
dado puede modificarse rapidamente).

2) El dispositive de arranque en frio debe estar
fuera de servicio (verificarlo}.

3) El motor debe estar a su temperatura normal
de funcionamiento : para ¢llo, hacer girar el
motor a 2 900 r.p.m. aproximadamente hasta
que abra el termostato, pero no dejarlo calen-
tar sélo a ralenti ya que cuando un motor gira
varios minutos al ralenti, la medida de su tasa
del CO no es valida.

4} La velocidad de ralenti debe corresponder a
las prescripciones del constructor {ver cuadro
de las carasteristicas y valores de reglajes).

5) El filtra de aire debe estar ¢colocado y con un
cartucho limpio,

6) El sistema de encendido gdebe estar en buen
estado y perfectamente reglado.

7) No debe haber tomas de aire adicional (tubos
de depresidn, dispositivo anti-polucion, etc...).

8} Elconjunto del sistema de escape no debe pre-
sentar fugas importantes.

%) Ningun aparato ¢on gran consumgo de electri-
cidad debe estar en funcionamiento {moto-
ventiladar, luneta térmica, etc...}.

REGLAJE CON ANALIZADOR DE GASES DE ESCAPE

En los paises concernidos, retirar el tapén de invio-
labilidad del tornillo de riqueza (B).

Girar el tornillo (A) para obtener la velocidad me-
dia del ralenti indicada en el cuadro para el vehi-
culo implicado.

Girar el torniilo {B) para obtenr el porcentaje de
CO indicado en el cuadro.

Girar el tornillo (A) para obtener la velocidad del
ralenti correcta.

Repetir estas dos Ultimas operaciones para ohte-
ner un porcentaje CO y un régimen de ralenti co-
rrecto.

En los paises donde la reglamentacian lo exija,

una vez ¢l reglaje terminado, colocar un tapdn de
inviolabilidad en el tornille {B).

TAPON DE INVIOLABILIDAD

Tapon de inviolabilidad
CARBURADOR et fRR
SOLEX
28 % 347 7701033843
WEBER
32 DRT 7701033838
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Metodo de reglaje del ralenti :
WEBER 32 DRT

Tornillo A

Tornillo B

876145

B7613G

BR716R

=TI ™

gt - I R =
NN “ YN 3
k\\\\ WI/MIIJW//////Ar////////a;

87282R
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Método de reglaje del ralenti :

SOLEX 28 x 34210

SOLEX 32 x 34213

00338

92040R

200345

ED335G
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VEHICULOS X 481 y X 442

Ralenti acelerado A.A.0 D.A.o AA.y D.A.

C E F

=
L

"r

J1639R8

NOTA : antes de efectuar 2l reglaje del ralenti ace-
lerado D.A. 0 A.A. 0 D.A. + AA,, verificar el regla-
je correcto del ralenti normal.

Reglaje Direccidn Asistida

Con el motor caliente, aplicar un depresion de
600 mbar o depresion del colector en el abridor de
mariposa (casquillo azul). Cen el GMV parado y las
ruedas rectas, el réegimen debe ser de 975 + 50
r-.p.m. (con las ruedas giradas a fondo, el régimen
debe ser de 700 a 730 r.p.m.).

Regiaje Aire acondicionadao

(tras el reglaje de la D.A. con las ruedas en |Inea
rectay el GMV parado).

Con la climatizacién conectada en posicidn maxi-
ma el régimen debe ser de 950 r.p.m.

D.A. : ODireccion Asistida
ALA. . Aire acondicionado

Tema en abridor para D.A.
Toma en abridor para A.A.
Tornillo de reglaje para D.A.
Tornillo de reglaje para A.A.

T mmMmE
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X 481 - X 482 - 1er Montaje

Circuita neumatico de los vehiculos equipados de aire acondicionado o de direccidn asistida.

C —
1 |

.

AL

Bt

R

CJ—
\

C
D1
D

B
Al
A2 A
Al
r - - - . ~ - - - .
I
I
I
L]
S0066-1R
A . Carburador B Abridor de mariposa
A1 @ Tapdneneltubo de color negro B1 Casquilte de posicionamiento azul os¢ure
A2 . Casquillo de posicionamiento sobre en el abridor
carburadar de color rojo C ALE.L
A3 :  Casquillo de posicionamiento sobre En A.E.l. : sin identificacion
carburader de color negro D Etectrovalvula : proxima al AE.L.
D1 Filtro en electrovalvula
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X 482 - 2° Montaje

Ralenti acelerado D.A. ¢ A.A. 0 B.A. + A.A.

21120tR

Montaje AA.oD.A.:

- Tubo de depresion A E.).
- Tubo casquillo amarillo

- Tubo casquillo violeta
Tubo casquillos rojos

- Tubo casquillo azul

- Electrovalvula D.A. o A A.

DU awWwN -

AA.  Aire acondicionado
D.A. ; Direccion Asistida

211202R

Montaje D.A. + AA.:

- Tubo de depresion A E.L
- Tubo casquillo amarillo
- Tubo casquillo violeta

- Tubo zasquillos rojos

- Tubao casquillo azul
Tubo casquillo naranja

- Tubo casquillo gris

- Electrovalvula D.A.

- Electrovalvula A.A.

WPHPNOUIEWN -
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VEHICULOS X 4B My X 48 N

Estos vehiculos estan equipados de un abridor de doble efecto. El pilotaje de cada estado se hace separada-
mente por su propia electrovdlvula de mando.

V - Abridor de mariposa doble estado

Va - Tornillo de reglaje para el aire
acondicionado y la anti-pelucién

Ve . Tornillo de reglaje para la direccidn
asistida

Vy - Calibrado en abridor para el aire
acondicionado

V; - Calibrado en abridor para la direccién
asistida

by - Calibrado anti-polucion

bz - Calibrado direccion asistida y aire
acondicionado

21039R]

Reglaje de los vehiculos con aire acondicionado y direccion asisticda

- Ralenti acelerado para direccion asistida (tornillos Vg) : 1050 = 50 r.n.m.
- Ralenti acelerado para aire acondicionado y |a anti-polucion {tornillos V4) : 1 500 = 100 r.p.m.

..;'-'_,.‘\" "ﬁ y - e
v | AT D
Y NN A

by

") 3

ha

Ny =

91640R




MOTORES
F2N...

ADMISION
Carburadores

12

VEHICULOS X48 My X484 N

Esquema de conexién del circuito neumatico :

@ P

_ i ' @4;
o
B 1, R G
- : E
T M.
- e F
2N
i VAN
/.( /J /1
A By Vo Dy Dy E, Es
91566k
Colector de admisidn G Informacién aire acondicionadao
Carburador H Empalme en té
By - Casquillo color blanco vV Abridor de mariposa (en carburador}
B, - {Casquillo color rojo Vy - Casquilla color gris
Valvula de retardo (¢ara de ¢olor lado car- V2 - Casquillo coler azul ¢laro
burador}) Va - Tornillo de reglaje para el aire
Electrovalvula de pilotaje de la etapa V, acondicionado y |la anti-polucion
del abridor de la mariposa V Vg - Tornillo de reglaje para la direc-
Dy - Casquillo color gris cion asistida
0, -  Filtro M Membrana de asistencia de arranque
D3 - Casquillo color blanco My - Casquilla color verde
tlectrovdlvula de pilotaje de la etapa V; X Valumen de asistencia de arranque
del abridor de la mariposa V X4 - Casquillo color verde
E1 - Casquillo color azul claro P Pletina soporte
E; - Casquilla color rojo T4 Toma del A.E.l. en colector, casquille ¢color
£3 - Casquillo cofor blanca amarillo

Informacion direccidn asistida

Tomadel A.E.). casquillo color amarillo
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VEHICULOS X 48 My X 48 N

REGLAJE DEL RALENT!

IMPORTANTE :
Es imperativo, para efectuar el reglaje o el control de la riqueza del ralenti :

- suprimir [3 aspiracion de aire en el escape : can et Gtil Mot. 453-01, pinzar e! tubo de aire que une el filtro
del aire al pulsair,

- Iniciar el procedimiento de reglaje en un vehiculo cuyo motor esté frio.

Procedimiento de reglaje !
- motor frio, aspiracién de aire suprimida, analizador conectado,

- arrancar el motor a pleno estarter, llevarlo a unas 900 r.p.m. durante 1 minuto aproximadamente y
después suprimir el estarter totalmente,

- esperar el primer funcionamiento del motoventilador de refrigeracion para efectuar el reglaje del ralenti.

IMPORTANTE

- esimperativo seguir el procesa de reglaje y sobre todo no acelerar el motor, con el fin de na correr el riesgo
de cebar el catalizador.

- 5i, durante el analisis, el CO tiende a 0 y el CO; es superior a 14 %, el catalizader se ceba
repetir el proceso de reglaje cuando el motor esté frio.

Valores de reglaje :

Vehiculo Regimen {r.p.m.) Rigqueza (% CO) Condiciones
i 725 + 25 1005 Sin aspiracion de aire
L48M en el escape,

K48 N Respetar el procedi-
L 48 N 850 + 50 1,25+ 0,5 miento descrito.

NOTA : en los vehiculos provistos de una toma de CO antes del catalizador, emplear el Gtil Mot. 843-01 para
medir el CO. En este caso el cebado del catalizador ne influye en el reglaje del ralenti.
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REGLAJE DEL RALENTI ACELERADO EN DECELERACION

VEHICULOS X 48 My X 48 N

Vehiculo sin direccidn asistida ;

calentamienta y puesta

en marcha del
motoventilador.

Tubo entre pulsair y
filtro de aire pinzado.

Parametros Valores
a Condiciones de Observaciones
reglar reglaje
Ralenti normal - Motor caiiente tras 850 £ 50rp.m. Reglaje tras parada del

CO:1,25+-05%
KL48 N

725 1 25rp.m.
CC:1=-05%
KLA8 M

motoventilador, motor
caliente al ralenti y tubo
entre pulsair y filtro de ai-
re pinzado : el catalizador
se dasceba por si mismo.

Ralenti acelerado

Maotor caliente (tras

reglaje del ralenti

normal).

Aplicar una depresion

de 800 mbar en el

abridor de la mariposa

1500 = 100 r.p.m.

Trasreglaje del ralenti
narmal, motoventilador
parado.

Vehicule sin direccion asistida :

Parametros
d
reglar

Coandiciones

Valores
de
reglaje

Observaciones

Ralenti normal

Idem vehiculo sin
direccion asistida.

Ver parrafo
anterior,

Idem vehiculo sin
direccion asistida.

Ralenti acelerado para
direccion asistida
(tornilla Ve)

Mator caliente (tras

reglaje del ralenti
normal).

Desconectar el tubo de
la sequnda etapa del

abridorde la
electrovalvula D

{casquillo color gris).

Desconectar el tubo
casquillo azul claro en
la primera etapa del
abridor de la mariposa.

Aplicar en la primera
etapa del abridor (V;

en el esquema) una
depresidon de 800
mbar.

1050 L 50r.p.m.

- Trasreglaje del ralenti
normal.

- Motoventilador
parado.

- Ruedas no giradas.
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VEHICULOS X 38 My X48 N

Vehiculo con direccién asistida :

Parametros
a
reglar

Condiciones

Valares
de
reglaje

Observaciones

Railenti acelerada para la

anti-polucién (tornille
Va)

Desconectar el tubo de
la primera etapa del
abridor de la electro-
valvula E (casquillo co-
lor azul-ciaro).

Desconectar el tubo
del casquillo gris en la
segunda etapa def

abridor de la mariposa.

Aplicar en la segunda
etapa del abridor (V
en el esquema una
depresion de 800
mbar}.

1500 £ 100 r.p.m.

Trasreglaje delralenti
normai.

Motoventilador
parado.

Estado direccidn
asistida def abridar
previamente reglado.
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VEHICULOS X 4B M y X 48 N

REGLAJE DEL RALENTI ACELERADQ EN DECELERACION

en marcha del
motoventilador.

Tubo entre pulsair y
filtro de aire pinzado.

850 1L 50rp.m. (2)
725 + 25r.p.m, (1)

riqueza:
CO:1,25-05% (2)
1 +045% (1)

Medio
de Condicianes Constataciones Observaciones
control
RALENTINGRMAL
Cuentavueltas Motor caliente tras Valores : Respetar proceso ca-
analizador de gases calentamiento y puesta { - régimen: lentamiento del mator.

Regiar si esta fuera de
tolerancia y motoventi-
lader parado.

RALENTI ACELERADO DIRECCION ASISTIDA (PRIMERA ETAPA}

(tornillo marcado Vg en el esquema)

- Cuentavueltas.

- Mantenimiento del
régimen de ralenti
normal sirviendose de
ladireccion asistida.

Mator caliente.

Girar la direccion
asistida a tope de
carrera.

El motor debe
conservar surégimen
de ralenti normal a
pesar del girode:
850 £ 50 r.p.m.

INCIDENTES :
Pérdida de régimen o
régimen importante,

Reglar si es necesario.

Verificar la conexién
eléctrica del presostato
y de las electrovalvulas,

Verificar la conexion
neumatica de las
electrovalvulas.

{tornillo marcado V4 en el esquema)

RALENTI ACELERADO ANTI-POLUCION (SEGUNDQ EFECTO} MAS VALVULA DE RETARDO

- Cuentavueltas.
- Crondmetro.
- Tiempo de paso del

ralenti acelerado al
ralenti normal.

Motor caliente.

Acelerar el motor hasta
3000 r.p.m.

después soltar el
rmando de gases.

El motor debe caer
progresivamente de
régimen tras un apoyo
de 1500 L 100r.p.m.
enuntiempode3a?
sequndoes.

INCIDENTES ;
Retorrno inmediato a
ralenti.

Retorno aralenti en un
tiempo muy largo.

Funcionamiento
carrecto del abridor de
la mariposa {segunda
etapa}.

Verificar el sentido de
montaje de la valvula
de retraso (cara de
color lado carburador)
y el esfuerzo de
recuperacion del
mando de gases.

Verificar:

- Conexién neumatica
de lasdos
electrovalvulas.

- Conformidad de la
valvula de retraso.

- El mando del
acelerador.
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Carburadores SOLEX 28 x 34 29 y 210

REGLAIJES
apares
867 (1 889 - 889-D* (3} 913(2) 28 X 3429
IDENTIFICACION 867D (h 915¢(4)
fer cuerpo | 2%werpo | 1er cuerpo | 2%unrpo | 1er cuerpo | 2%werpo | Ter cuerpo | 2%warpo

Tobera (K} 20 26 20 27 20 26 20 26
Surtidor principal (Gg) 97,5 122,5 100 145 47,5 122,5 82,5 115
Automaticidad {a) 200 145 210 190 200 145 190 200
Surtidor de ralenti (g) 47 - 49%* 45 45-47* 50 a7 45 41 40
Econastato - 120 - 120 - 120 - 80
Enriguecedor 502 - 50 - 60 - 50 -
Punzan 1,8 1,8 1,8 1,8
Niveldel flatador {mm} 33,5+ 0,5 33,51 05 335 +0,5 33,5105
N° delcalibre 71644 082 71644082 71634082 71644 082
Inyectar de bomba de aceleraciéu 40 35 40 35 A0 35 - 35
Carrera de bomba de aceleracion de levas de levas de levas de levas
Aporturs positiva de la mariposa de 0,90 (24“) 1(25°309 0,50 (24°) 1,3
gases (mm)
Apertura nermatica (en mm} - depresidn {A)1,4a380 {A) 1,62 300 (A1 ad00 -
(en mbror} {B) 2,2 a540 {(B)2.2a570 (B) 1,8 a 590 -
(A}inicio de OV AD. - (B) DV AD maxi
Valvura de desgaseada (mm) 2 1 21 2T 1 -
Ralenti aceierado (r.p.m.) 1050 4 50* 1050 = 50* - -
Juequ antes del ataque de la memhbrana 2,3 =01 2,3 £ 0,1 - -
cotd X en mm
Regimen de ralenti ent p.m. 700 + 25 700 1 50 700 £ 25 700 + 25
% CO 1=05 1,5 £ 0,5 1+0,5 1,5+ 0,5
(1} F2N 712 (3} F2N 710
{2)F2N 716 {4} F2R 702
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Carburadores SOLEX 28 x 34 230 {(continuacidn)
REGLAIJES
300785
926 D {5} 927 D* {6} 970D (2)
IDENTIFICACION

ler cuerpa | 29c¢uerpo | 1er cuerpo | 2%cuerpo | 1et cuerpo | 29 cuerpo
Tobera tK) 20 26 20 27 20 26
Surtidar principal (Gg) 95 130 100 145 97,5 122,5
Automaticidad (a) 185 180 200 190 200 145
Surtidor de ralenti {g) 48 45 49 50 47-439(D) 45
Ecunostato . 120 - 120 . 120
Enriquecedor 45 - 50 - 50 30
Punzon 1,8 1.8 1,8
Nivel del flotader (mm} 33,5 £ 0,5 335=-05 33,51 0,5
N del cabibire . 71 644 082 71644082
Inyector de homba de aceleracian 40 35 40 35 40 35
Carrera dr hamba de aceleracion de levas de levas de levas
Apertura poéiliva de la mariposa de 0,95 (249309 1{25°30%) 0,95 {24°30")
gases (mm)
Apertdsa neuridtica {en mm) - depresion (A)1,1a200 (A)J)O 2180 (A) 1,4 a350
{en mbar) {B)Z a400 {B} 2,2 a240 {B} 2,2 a 540
(Abhimciode OV A D -{B)O.V.AD. maxi
Valvula de desgascado (inrmy) 2+ Zz 21 0,3
Ralenti acelerado (r.p.m.) 1500 * 100 1500 £ 100 950 — 50 en A A,
Ralenti acelerado D A" . 1050 1 50* -
freqe anles del ataque de la membrana Z,3 - 2,3
cota Xenrini
Régimende ralenlienr.p.m. 725 + 25 950 + 50 700 + 25
% CO 10,5 1,25 = 0,5 1105

{Pulsair pinzada) | (Pulsair pinzada)
{(5) FZN 750 {6} F2N 752
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Carburadores SOLEX 32 x 34213

HEDoT

L |

W -'J l'l': a

S |' !
REGLAIJES 920336R1
928 L {1) 967 C,0,E,H,T {2} %%88 cotg)
IDENTIFICACION L2 '
1er<uerpo | 2% cuerpo | 1@r cuerpo 29¢uerpo 1er cuerpo 2V cuerpo

Tobera (K} 24 27 24 27 24 27
Surtidar principal (Gg) 115.1125 [ 137,56 115-1172,5 137.5 120-122,5 137.5
Automaticidad {a) 165-160 (L} 19¢ 165 190 190 130
Surtidor de ralenti {gy) 43-44 50 43-44 50 43 -44 50
Ecannstato - 120 - 1240 - 120
Enriquecedar 50-40 -2 50 - 40 - 40 -
Punzan 1,8 1,8 1.8
Nivel del flotadar {mm) 335+ 0,5 33,5 335+ 0,5
N* del calibre 71644 082 71644082 71644082
Inyeclar de bomba de aceleracion 40 35 40 35 440 35
Carrera de homba de aceleracion de ievas de levas de levas
Apwrlura positiva de la mariposa de 0,75 (22°30") 0,75 {22°30°) 0.80 (23" = 309
gases (rmrn}
Apértura neuinatica (en mm) - depresion (A) Dail120 {A) Oai20 (A) 0a100
(en :nbar) {B) 3,5 a 240 (B} 3,5 a 240 {B)3,3a 200
(A)imoode OV.AD. - (BYO.V.A.D. maxi
Valvula de desgaseado {mm) 0,30 0,30 0,20
Ralentiaceterado (DA AAHO7HC 119670 13%(875 + 25} 13"(975 = 25) 157(975 £ 25}
Ralentiacelerado (DA o AA) (S67K/ 11"15°{(850 + 25} 11°15'(95Q + 25) 14°30° {975 + 25)
268D-E}
Ralenti acelerado (TA en D) - 12750 (800 2. 50 en D}
Regirnen de ralentien rpm. 800 * 50 800 * 50 800 + 50 (en N)
% CO 1,5+ 05 1,5+ 0,5 1,5 = 0,5

{1} F2N 7S4/FN2ZN 758/F2N 786 - (2) F2N 754 - (3) F2N 758/F2N 786 - (4) F2N 711
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) = ree S 87247-1R
DRT 21
IDENTIFICACION ind. 100 - ind. 200
1ercuerpo | 2° cuerpo
Tobera (K) 23 24
Surtidar principal (Gg} 110 105
Automaticidad (a} 230 135
Surtidor de ralenti (g} 55 70
Centradoer de mezcla {C) 4 4R
Emulsar F58 F56
Entiquecedor 60 50
Punzén 175
Nivel del flutadar [mm) 8
Carrera del llotadar (mm) 13
Inyectur de bamba de aceleracion 45
Carrera de bomba de aceleracion de levas
Aperlura positiva de la mariposa de 0,80
gases {mm)
Apertura neumatica (en mmj - 3,5
Apertura mecanica (mm) -
Vi lvula de desgaseado {mm) g3
Ralenti acelerado {2 espiga mmy) )
regimenr.pm.
Réeqimen de ralenti on r.p.m. 800 £ 50
% CO 1,5 0,5
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Carburadores WEBER 32 DARA

REGLAJES

g C K C @)
y N [ k
o¢® ]
@ é & g
(4]
& :
>
| =
w [>) !
82433R Gg a g
59(1) 60 (2)
iDENTIFICACION
ler 20 ler 20
Cuerpo cuerpo cuerpo cuerpa
Tohera (K) 26 26 26 26
Surt:dar principal (Gg) 135 130 130 135
Surtidor de ralenti {g) 52 45 60 42-55
Auturnaticidad {a) 155 1558 155 140
Emulsor F58 F6 F58 Fo
Difusor € (venturi auxiliar) 35R+B 4R 3.5R—EB 4R
Angulo de mariposa  wn grados 12°50° 13740’
en (mm) 5,46 5,83
Inyeclor de hamba 60 60
Punzon 225 225
Nivel del lNotadar {mm) 7 7
Carrera del flotador (mm} 8 8
Apertura pasitiva frio intenso (rmmy} 0,95* 1,00*
“Pasician friomedio
Aperlura neumatica (mm}
- conipensador introducido 5,5 5,5
- camphsador no introducido 10 10
Resistencia {Watt) - -
Desahaga (mm}) g 6
Valvula de desgaseada (mmni) - 0.5
Réginen de ralenticn r.p.m. 800 + 50 900 + S50enN
% CQ 15+0,5 1+0,5

(1) J6R 758 - {2} /&R 759
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SUSTITUCION

La caja mariposa es recalentada por el agua de re-
frigeracion del maotor,

En su extraccién, no olvidarse de pinzar las tube-
rias de agua con el Gtil Mot. 453-G1 a fin de evitar
la pérdida del liquido de refrigeracion.

90977R

1 - Caja-maripesa

2 - Bornes del contactor de pie levantado -
plena carga.

3 - Tornillo de regiaje
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SUSTITUCION

{aja-mariposa SOLEX simple cuerpo

Desconectar .

el conector del contactor pie levantado - pie a
fando,

el mando del acelerador (1),

el tubo de reaspiracion {(2),

el tubo de entrada de aire (3),

el casquete (fijado por tres tornillos) (4),

la propia caja mariposa.

En el montaje, colocar una junta nueva, verificar
el correcto funcianamiento y el reglaje del mando
del acelerador asi como |la correcta unién : conec-
tor/contactor pie levantado/pie a fondo,

Véhiculo L 485

R L
.n|r.'|llll|h|n.'.‘lllluw.

Captador de temperatura de aire (5).

Conector del captador de temperatura de aire {6).
Conector del potenciémetro (7).

Potencidmetro de |a caja-mariposa (8).
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Caja-mariposa 1 2

CAJA MARIPQSA SOLEX
Reglaje del contactor pie levantado-plena carga

Mediante un 6hmetro y un juego de calas, contro-
lar el correcto funcianamiento del contactor ;

A Ralenti: pie levantado apertura de |a maripo-
sa inferiora (X) = 0.2 mm.

B Carga parcial : apertura de ia mariposa supe-
cfor a (X) — 0.3 mm.

€ Pie a fondo : apertura de la mariposa superior
a 70° {espiga de (J 22 mm entre la mariposa y
el cuerpo}.

31019R
Resistencia entre los bornes
Apertura ohmios {2}
mariposa
AyB AyB
A )] Infinito
Infinito Infinito
C Infinito 0

El control y el reglaje pueden efectuarse con [a
maleta XR25 y el contacto puesto :

A ! Barra-grafica ralenti {PL) encendida.
B : Barra-graficaP.L., P.C apagadas.
C . Barra-grafica P.C. encendida.

NOTA : el reglaje se obtiene por orientacion del
contactor en |a caja mariposa tras haber aflojado
Jos tornillos.

REGLAJE DEL CAUDAL DE AlRE

Conectar |la maleta XR25 equipada de la cassette
n® 5 ¢ siguientes (motor caliente al ralenti).

Hacer DO3 # 12 y anotar el valor de la pantalla
central.

Verificar el régimen : £06 . 775a 825 r.p.m.

Buscar el valor minimo desatornillando el tornilla
{B) hasta aumentar el régimen de ralenti.

A continuacion, atornillar el tornillo (B} hasta au-
mentar este valorde 0,2 a 0,3 ms.

Ejemplo: valor minimo. 2,8 ms
reglara 3,05 * 0,05 ms

NOTA : en vehiculo nuevo el torniflo {B) esta apre-
tado a fondo.

Mantenimiento

En los vehiculos asi equipados, reglar el by-pass, si
es necesario durante cada puesta a punto del mo-
tor.
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ESQUEMA DEL CIRCUITO DE ADMISION DE AIRE
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Filtro de aire

Turhina de campresién del aire de admision

Turbina de arrastre accionada por [os gases
de escape

Refrigeradar del aire de admisién comprimi-
do (cambiador aire-aire}

Colector del aire de admisién comprimido

Bomba de inyeccién con corrector de caudal
«LDA»

Cajetin decantador de aceite

1) o¥

Aire a presidn atmasférica

Aire comprimido de admisién

Gases de escape

B6127-1R :

Aire comprimido de admisién enfriado

NOTA : los vapores de aceite del carter motor son
decantadas en la caja (7) que estad unida por una
parte al carter de aceite y por la otra al conducto de

admisidon antes del turbocompresor.
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1 - Membrana 5 - Muelle de compresion
2 - Tuercade reglaje & - Ejedereglaje
3 - Ejedeguiado 7 - Casquillode reglaje del caudal
4 - Palancade tope

Ef motor gs alimentado por una bomba de inyec-
cion equipada de un corrector “LDA™ que requla
el caudal de la homba en funcion de |la presion de
sobrealimentacion.

QESCRIPCION

El corrector "LDA" |lleva una membrana (1) que
esta sometida :

- en la parte superior, a |la presién del colector de
admisian,
- ensu parte inferior, a la presién atmosférica.

Un muelle (5) mantiene a la membrana en posi-
cion de caudal disminuido.

La tuerca (2) regula {3 tensidn del muelle (5) y per-
mite ajustar ef caudal en funcién de la presion de
sobrealimentacion.

NOTA : los reglajes de la bomba son selladas por
un toque de pintura, tualquier desreglaje esta
prohibide salvo para el especialista del centro de
inyeccion.

FUNCIONAMIENTO

Para limitar las emisiones de hume en la acelera-
¢idn o en los bajos regimenes a plena carga, €| co-
rrector "LDA" limita el caudal de ta bomba de in-
yeccion,

Una vez gue actua la presién de sobrealimenta-
¢ion sobre la membrana y ésta se desplaza arras-
trando los ejes de reglaje (6) y de guiado (3), {a pa-
lanca de tope {4} pivota, permitiendo asi el despla-
zamiento del casquillo de caudai (7) hacia el senti-
do aumento del caudal.
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CONTROL DE LA PRESION DE SOBREALIMENTA-
CION

Conectar una tuberia de empalme Mot. 1311 en el
tubo que une el colector de admision al corrector
"LDA" de la bomba de inyeccién y empalmar en el
otro extremo el mandmetro del atil Mot. 1327,

Hacer caminar el tubo, evitando los salientes que
podrian cortarlo, por el exterior del capot motor y
del cristal de |a puerta delantera derecha {(a lo
largo de la junta de aleta y fijarlo con una cinta
adhesiva) y conectar el mandmetro al cuadre de
instrumentos.

Anotar la presidon maxima de sobrealimentacion
motor en cargaa 2 500 * 250 r.p.m. motor.

Presidon méaxima — 0,600 T 0,025 bares.

26193-15
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CONTROL DE LAPRESION DE APERTURA DEL REGULADOR

A 90750R

METODO DE EMPLEO DEL UTILLAJE
Met. 1014

Este aparato se compone de un mang-reductor (1)
regulable, de un mandmetro de control (2) gra-
duado de 0 a 1,6 bares provisto de un tornillo de
reglaje del cero {3} y de un tornillo de fuga (4).

Antes de usar el aparato, reglar el cero del mano-
metro (tornillo 3), aflojar a fondo el tornillo (1) del
mano-reductor, asi como el tornillo de fuga (4) v
empalmar el tubo de admisién (A) a la alimenta-
cidén de aire comprimido.

Conectar el tubo de salida (B) a la toma del requla-
dor de presion de sobrealimentacién a controlar y
apretar ¢l tornillo (4).

A continuacion apretar lentamente el tornillo del
mano-reductor (1) basta obtener |a presidn de ai-
re deseada o la carrera del vastago del regulador
preconizada (un ligero aflojado del tornillo {1}
permite estabilizar la presion).

CONTROL DE LA PRESION DE CALIBRADO

Desconectar la llegada del aceite y ia muleta de
fijacion del turbocompresor {5).

Desacoplar el manguite unido al calibrado del ca-
jetin requlador y conectar el utillaje Mot. 1014.

Confeccionar un separador segun el dibujo si-
guiente y apretarlo entre el vastago (T) y la tuerca
(8).

Colocar contra el separador un comparador fijado
por un pie magnetico sobre |a pantalla del escape.

60mm
)

=
o

|

e:1,5mm o

17"

88947R

Aumentar progresivamente la presidn hasta obte-
ner un desplazamiento del vastago de reglaje de
0,38 £ 0,02 mm y anotar la presion leida en el ma-
németro que debe corresponder a los valores de
control indicados.

51 la presion de calibrado esta fuera de tolerancia,
proceder al cambie del conjunto cajetin-requlador
{extremo y vastago punzonados) o reglar (el vas-
tago se "sellard” por un toque de pintura).
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SUSTITUCION DEL CAJET!N REGULADOR

88145R

REGLAJE DE LA PRESION DE CALIBRADO

Conectar el utillaje Mot. 1014 sohre la toma el {7)
y aplicar una presién de aire igual al valor de re-
glaje.

Desacoplar el Manguito uaido al cajetin regulador

{1).
Retirar el circlip (2) y sacar el extremo roscado {3},

Quitar los tornillos de fijacibn {4} y extraer el caje-
tin reguiador.

Presentar el cajetin nuevo y fijarlo con unos torni-
llos nuevos (apriete 1,6 a2 1,8 daN.m).

Atornillar en el vastago |a contra-tuerca (6} y el ex-
tremo roscado (3).

Valorde Valor de Carrera del

control reglaje vastago de reglaje
640 a 700 mbar | 670 3 700 mbkar | 0,36 a 0,40 mm
ATENCICN

Verificar gue no exista ninguna fuga de aire entre
el mandmetro y et cajetin regulador.

Aplicar en ei brazo de mando de |la valvula (8) un
esfuerzo de forma que se mantenga la valvula ce-
rrada.

En estas condiciones, ajustar la posiciéon del extre-
mo (3) de tal forma que el orificio de |a pletina se
adapte justo en el brazo de mando (8), siempre
mantenido en posicién valvula cerrada.

Llevar la presién en la toma (7) a cero.

Fijar un comparader mediante un pie magnético
en el extremo del vastago de reglaje y reglar el ce-
ro del comparador.

Aumentar progresivamente la presidon hasta obte-
ner un desplazamiento del vastago de reglaje de
0,38 * 0,02 mm y anotar la presién leida en ei ma-
nometro, que dehe estar comprendida en la hor-
quilla (presién de reglaje) indicada en el cuadro.

Si la presion esta fuera de tolerancia, modificar fa
posicion del extrema roscado (3) {atornillar para
aumentar y aflojar para disminuir la presian} has-
ta obtenerla presién de reglaje indicada.

Poner la contra-tuerca {6} en contacto ¢con el ex-
tremo rascado (3) y bloquearla de 0.6 a 0,7 daN.m.

Aplicar un toque de pintura en la contra-tuerca y
en | extremo roscado.

ATENCION

No dejar caer pintura en la parte lisa del vastago
del regulador.
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EXTRACCION-REPQSICION

EXTRACCION

Extraer sucesivamente ;

- el filtro de aire y su conducto {1} y desconectar
¢l tubo de reaspiracién de los gases del carter

{2).

- los Manguitos de entrada y de salida del turbo-

compresor (3),

- lapantalla térmica (4},

aceite {6),

- lavarilla{?),

sacarlo.

REPOSICION

Limpiar correctamente los asientos de la junta del
colector de escape y del turbocompresor.

Sustituir las tuercas auto-frenables de fijacion del
turbocompresor sobre el colector de escape por
unas tuercas nuavas.

Conectar el retorno de aceite y fijarlo mediante
una abrazadera de tornillo nueva.

Hacer el llenado de aceite motor del turbo por el
orificio de llegada {A}.

Apretar el racor de alimentacion de aceite y poner
el motor en funcionamiento al ralenti con el fin de
restablecer la circulacion de acejte.

el tubo de salida de escape (5),

- los conductos de alimentacién y de retorno de

- los tornillos de fijacién del turbocompresor (8} y
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IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS

9 915148

N

-
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11
12
13
14

15
16
17

Sonda de temperatura de agua
Electrovalvula de regulacidon de presion de
sobrealimentacion

Calculador + cajetin de proteccion
Potenciémetro de reglaje ralenti (% de CO)
Filtro de aire

Caja mariposa

Potencidmetro de la mariposa de gases
Captador de temperatura de aire

Véalvula de regulacion de ralenti

Toma de diagndstico

Modulo de encendido

Distribuidor

Turbocompresor

Presostato de limitacion de presion de
sobrealimentacion

Captador de presién

Valvula de derivacién

Relé temporizado de la bomba de agua
eléctrica
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ESQUEMA DE LAS CANALIZACIONES
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1 Caja mariposa 11 Sonda de temperatura de aire
2 Captador de presién absoluta 12 Detector de picado
3 Rampa de inyeccion gasoling 13 Valvulade retencion
4 Regulador electrénico de ralenti 14 Electrovalvula de pilotaje del circuito de
5 Regulador de presion de gasolina sobrealimentacién
6 Poteacidbmetro de riqueza de ralenti 15 Presostato sequridad turbo
7 Filtro de aire con resonador 16 By-pass turbo {valvula de derivacién)
8 Pipade salidade agua 17 Calibrade & 1,5 mm
9 C{ombinado termocontacto termistencia 18 Resonador
10 Sonda de temperatura de agua
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REFRIGERACION DE LOS APOYQS DEL TURBO-
COMPRESOR

En la parada del motor, et relé de blogueo de |a
inyeccion (238) es cortado, permitiendo la llegada
del + AVC al relé temporizado 465. Este relg ali-
menta la bomba de agua eléctrica durante un
tiempo de 12 minutos aproximadamente acele-
rando asf la circulacién del agua.

ESQUEMA DE PRINCIPIO

+12¥Y APC +12¥ AVC

211204

238 Relé de bloqueo inyeccidn
360 Bombade agua eléctrica
465 Reié temporizado
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CONTROL - REGLAIE DEL TURBOCOMPRESOR

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Meot. 1014

Conjunto de control y reglaje de
la presidn del turbo

CONTROL - SUSTITUCION Y REGLAJE DEL REGU-
LADOR DE PRESION DE SOBREALIMENTACION

En los motores de gasolina sobrealimentados, las
prestaciones y la fiabilidad estan directamente
unidas al reglaje del regulador de presién de so-
brealimentacién, por lo que es imperativo respe-
tar los valores de reglaje de este elemento.

El cantrol, el reglaje o la sustitucion del regulador
de presién de sobrealimentacién pueden efec-
tuarse sobre el vehiculo, con el turbocompresar
colocadao, extrayendo |as piezas circundantes tales
como : pantaila termica, filtre de aire y su soporte,

VALORES DE CONTROL Y DE REGLAJE

METODO DE EMPLEQ DEL UTILLAJE
Mot. 1014

Este aparato se compone de un mano-reductor (1)
regulable, de un manoémetro de control (2) gra-
duado de 0 a 1,6 bares provisto de un tornillo de
reglaje del cero {3) y de un tornillo de fuga (4).

Valor de Valor de Carrera del vastago
control reglaje de reglaje
490 a 550 mbar | 5202550 mbar |0,36a0,40mm

BBOZ5R

Antes de usar el aparato, reglar el cero del mané-
metro {tornillo 3}, aflojar a fondo el tornillo {1} del
mano-reductor, asi como el tornilla de fuga (4} y
empalmar el tubo de admisién (A) a la alimenta-
cién de aire comprimido,

Canectar el tubo de salida (B} a la toma del regula-
dor de presion de sobrealimentacién a controlar y

apretar &l tornilio (4).

A continuacion apretar lentamente el tornillo del
mano-reductor (1) hasta obtener la presién de ai-
re deseada o la carrera del vastago preconizada
{un ligero aflojado del tornillo (1) permite estabili-
zar la presion).
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CONTROL DE LA PRESION DE CALIBRADO

Extraer la pantalla térmica, el filtro de aire y su
50pOorte.

Desacoplar el manguito unide al calibrado del
cajetin regulador y conectar el utillaje Mot. 1014.

Colocar en el extremo del vastago de reglaje (3}
un comparador fijado por un pie magnético al ¢o-
lector de escape yreglar el cero del comparador.

SUSTITUCION BEL CAJETIN REGULADOR

Para acceder mas facilmente al cajetin regulador,
puede ser hecesario extraer el racor de entrada de
agua del turbocompresor.

Desacoplar el manguite unido al cajetin regula-
dor {1).

Retirar el circlip {2} y sacar el extrema roscado (3).

Quitar los tornillos de fijacion (4} y extraer el caje-
tin requlador.

15244

Aumentar progresivamente la presién hasta obte-
ner un desplazamiento del vastago de reglaje de
0.38 * 0,02 mmy anotar |a presién leida en el ma-
ndémetro que debe corresponder a |os valores de
cantrol indicadoes.

5i la presion de calibrado esté fuera de tolerancia,
proceder al cambio del conjunto cajetin-regulador
(extremo y vastago punzonadas) o reglar (el vas-
tago se "sellara" por un toque de pintura).

BH145%R

Presentar e| cajetin nuevo y fijarlo con unos torni-
llos nuevos (apriete 1,65 a 1,85 daN.m).

Atornillar en el vastago la contra-tuerca (6) y el
extremo roscado (3).
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REGLAJE DE LA PRESION DE CALIBRADC

NQOTA : los reguladores cuyo extremo roscado es-
ta punzonado ho son regulables.

Conectar el atil Mot. 1014 a |la toma (7) v aplicar
una presion de aire igual al valor de reglaje {ver
cuadro}.

ATENCION

Verificar que no exista ninguna fuga de aire entre
el manometro y ei cajetin regulador.

Aplicar en el brazo de mando de [a valvula (8} un
esfuerzo de forma que se mantenga la valvula ce-
rrada.

En estas condiciones, ajustar la posicion del extre-
mo (3) de tal forma que el orificio de la pletina se
adapte justoc en el brazo de mando (8), siempre
mantenido en pasicién valvula cerrada.

Llevar |la presidn en la toma (7) a cero.

Fijar un comparador mediante un pie magneético
en el extremo del vastago de reglaje y reglar el ce-
ro del comparador.

Aumentar progresivamente |a presion hasta obte-
ner un desplazamiento del vastago de regiaje de
0.38 * 0,02 mm y anotar ia presion leida en el ma-
németro, que debe estar comprendida en la hor-
quilla (presién de reglaje} indicada en el cuadro.

Sila presion esta fuera de tolerancia, modificar la
posicién del extremo roscado (3) (atornillar para
aumentar y aflojar para disminuir |la presién} has-
ta obtener la presion de reglaje indicada.

Poner la contra-tuerca (6) en contacto con el ex-
tremo roscado (3) y bloquearlade 0,6 2 0,7 daN.m.

Aplicar un togue de pintura aita presion en la
contra-tuerca y en el extremo roscado {(zona T).

ATENCION

No dejar caer pintura en la parte lisa del vastago
del regulador.

PRESION DE SOBREALIMENTACION MOTOR

Para el control de sobrealimentacién dinamica,
utilizar ta maleta XR25 (ver cantrol de conformi-
dad del sistema de inyeccidn).

CONTROQL DEL PRESOSTATO DE SEGURIDAD
Extraer el aparato.
Empaimarlo al util Mot. 1014.
Conectar un éhmmetra.
Aplicar una presién ascendente,
Presion :
- inferior a1 300 mbares
resistencia = 0
Presion :
- 13002 1480 mbhares

resistencia = infinito
(haciendo caer |a presién a titulo indicativo)

Presion :
- 1100 mhares aproximadamente
resistencia : 0 Q

88184-1%

CONTROL DE ESTANQUIDAD DEL CIRCUITO DE
ADMISICN

Si el regimen de ralenti presenta inestabilidades
(caballeos), hay que verificar el estado de los
tubos y empalmes del ¢ircuito de admisidn.

Aseqgurarse del buen funcionamienta del cantac-
tor pie levantado plena carga que puede provocar
unos fallos similares.
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DIAGNOSTICO CON XR 25

FUNCION MEMCRIZACION

€s Gtil durante las pruebas en carretera si el testigo de alerta del cuadro de instrumentos se enciende

brevemente (flash de 1 segundo). Esta funcién permite fijar y visualizar las medidas indicadas por la barra-

grafica.
Demanda de memorizacion {condiciones)
Mator girando o vehiculo rodando : entrar D 03, D 0 después 0 en el momento del encendido del testigo o detl

fallo (bip sonoro y n® 20 de la barra-grafica se enciende}. Anotar los diferentes parametros memarizadaos. Si el
fallo no es evidente, efectuar varias memaorizaciones sucesivas con y sin fallo, después comparar los resultados.

Correccion electrénica de la presion de sobrealimentaciéon

FUNCIONAMIENTO DE LA ELECTROVALVULA

El calculador cantrola |a presién de sobrealimentacion maxima por medio de una electrovilvula que emite una
frecuenciade 12 Hz.

Asi, la electrovalvula pone alternativamente en comunicacion al regulador de presion {waste gate) :
- bien ala presion de sobrealimentacién en |a salida del turbao,
- bien ala presion de entrada de aire del fiitro de aire.

El calculador posee en memoria la presion maxima de sobrealimentacion y la compara con el valor suministrado
por el captador de presién.

En funcién del régimen de carga y de la presion lelda, ef calculador aporta una correccién positiva o negativa,
Esta puede ser evaluada con la maleta XR25 (codigo # 20 vator de correccion de |a presion de sobrealimenta-
cion).
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DIAGNOSTICO CON XR 25

INTERPRETACION DE LOS VALORES DE CORRECCION (# 20)

{valores obtenidos motar parado - contacto puesto)

¢ Lasobrealimentacion es maxima y el calculador limita la presion maxima permitida. En este taso, |a correc-
cion es negativa (0 a 17 ms}.

» Lasobrealimentacion no es maxima, el calculador establece una correccion para encontrar el valor méximo

permitido.
En este caso, la correccion es positiva {17 a 25,83 ms).

NOTA : toda calculader nuevo que no se haya empleado o que se haya desmemorizada, indica un valor inter-
medio iguala 17 ms.

Ejemplode fectura:  en un vehiculo al que le falta potencia,
moteor parado - contacto puesto (# 26 = 25,83 ms).

El valor obtenido indica una correccion positiva maxima del calculador si la presion de sobrealimentacidn es
insuficiente, verificar el tarado del regulador, la estanquidad del circuito y el estado del turbocompresor.

ATENCION : el valor puede ser leido ¢ memorizado con la maleta XR25 durante una prueba rutera. No obstan-
te, la correccion varia en funcion del régimen del motor, hay pues que interpretar |os resultados (ver cuadro).

Régimen Régimen Mator parado
< 2500r.p.m. < 58600 r.p.m. <ontacto puestoe
Correccion negativa 0 0 0
Correccion intermedia inicial 10 aproximadamente | 14 aproximadamente 17,00
Correccidn maxima 15 aproximadamente | 21 aproximadamente 25,83
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TURBOTOMPRESOR Pinzar tas tuberias de alimentacion del circuito de
agua {(4) y (5}, desconectarlas {pinzas Mot. 453-01),

Extraccion
Las canalizaciones de lleqada {6} y de retorno de
Desconectar y extraer sucesivamente ; aceite (7}, la muleta (8).
el filtro de aire y su conducto (1), Quitar |a tuerca y el esparrago (9), las tuercas (10}

v (11) y sacar el codo de salida {12).
el soporte del filtro (2},

- lapantalla térmica (3),

211205

91342R2

las canalizaciones de entrada y de salida de aire
del turbo.

Mediante una llave mixta, modificada segun el
croquis siguiente, aflojar las tuercas de fijacian del
turbocompresor (13) y extraerlo.
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REPOSICION

Limpiar correctamente Jos asientos de |z junta del
colector de escape y del turbocompresor y montar
una junta térica nueva.

Sustituir las tuercas auto-frenables de fijacién del
turbocompresor en el colector de escape por unas
tuercas nuevas conformes al P.R,

Sustituir las juntas de alimentacién y de retorno
de aceite,

PARES DE APRIETE en daN.m

45 3,5 2

211206

Hacer el llenado de aceite motor del turbo por el
orificio de llegada de aceite.

Desconectar el conector de 3 vias en el mddulo de
potencia M.P.A. y hacer girar el motor con el mo-
tor de arranque hasta que el aceite salga por el ra-
cor de llegada del aceite.

Apretar el racor de alimentacion de aceite. Volver
a conectar el conector de 3 vias, poner el motor en
funcionamiente a ralenti, con el fin de que se
restablezca la circulacidon de aceite.

NOTA : no hacer girar nunca el motor con el cir-
cuito de admisidn de aire desconectado.

ELECTROVALVULA DE REGULACION DE PRESION
BE SOBREALIMENTACION

EXTRALCION
Retirar |la tapa del soporte del filtro de aire.

Desconectar el conector, las tuberias y sacar la
electrovalvula y su soporte.

REPOSICION

Respetar |a conexion de las tuberias.

211207 ' e [

1 - Salida filtro de aire (calibrado & 3,1 mm)
2 - Salida cambiador aire-aire

(calibrado & 2,3 mm)
3 - Salidaregulador de presién
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VALVULA DE REGULACION DEL RALENTI(1)

EXTRACCION

Extraer el conducto de aire de admision por endci-
ma de [a caja mariposa.

Desconectar

- el conector que une |la valvuia de regulacion al
c¢ableado eléctrico,

- los tubos de aire,

- los tornillos de la abrazadera de sujecién de la
valvula de requlacién.

Extraer la abrazadera de sujecidn y sacar la valvula
de regulacion.

REPOSICION

Apretar correctamente las abrazaderas de fijacién
de las tuberias.

CAMBIADOR AIRE-AIRE {en frontal delantero}

Para sacar el cambiadior, es preciso extraer la ¢a-
landra y el travesano.,

REPQOSICION

IMPORTANTE :

- posicionar las tuberias de forma que puedan
ser montadas sin tension,

- respetar el sentide de montaje (flecha en la ba-
se de la valvula que indica el sentido de paso
del aire).

CAMBIADOR AIRE-AIRE {bajo filtro de aire)

EXTRACCION

Extraer el filtro de aire y su soporte.

Desconectar los 2 conductos de aire, soltar la
correa y sacar el cambtador de su alojamiento. [
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Vehiculos con carburador

UTILLAJE ESPE

CIAL INDISPENSABLE

Mot. 1327 Mantmetro-12a 2 bares
Mot. 453-01 Pinza para tubos fiexibles
Mot, 1311 Maleta para contrelar la presion de carburante
METODO DE CONTROL Cuando |a altura del nivel de carkburante se estabi-

Antes de desconectar el tubo gue une la bomba
de carburante al carburador, hacer girar el motor
al ralenti, con el fin de asegurarse de que la cuba
del carburador este al nivel maximo.

Parar el motor,
Desconectar el tubo de salida de |la bomba.
Conectar ¢l mandometro de control Mot. 1327.

Pinzar gl tubo de retorno al depésito con la pinza
Met. 453-01.

El tubo debe ser :
- transparente,
- lo mas corto possible.

Con el manometro fo mas alte posible {tuberia
sensiblemente vertical), poner el motor en marcha
y dejarlo girar al ralenti.

lice en la tuberia, bajar dicha tuberia hasta que el
nivel esté ala altura de la membrana de la bomba.

Anotar &l valor de presién estatica,
Presidn estatica, 1a bomba no suministra !
- minima : 0,170 bares,

- maxima : 0,320 bares,

PRECAUCIONES

Toda conexian "en derivacidon” del manémetro de
control estd prohibida.

Verificacion del retorno al depdsito.
Verificar que &l circuito no esté obstruido, aflojan-

do la pinza Mot. 453-01, lo que debe hacer caer la
preston de 0.01 a 0,02 bares.

NOTA :
para los vehiculos de inyeccidn, ver MR INJ R {E).

Mot. 453.01

-~

¥%453R
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Vehiculos de inyeccién

Control e la presidn de alimentacién y del caudal de la homba de gaselina

Ejemplo de conexidn en la rampa de inyeccian,

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1328 Mandémetro 0 a 10 bares
Probetas de 100 ml|

Maleta control presion carburante

Maot. 845

Mot. 1311

> 939343030 Y T ST R BT ST AT IR SRS TR ER T
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Control de la presion del carhurante

Segun la accesibilidad, desconectar el circuito de
alimentacién en la rampa de inyeccion o en el em-
palme de [a carroceria (1) y adaptar una Té provis-
ta del mandmetro 0 a 10 bares Mot. 1328.

Ejemplo de conexion en salpicadero delantero.
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Arrancar el motor.

Controlar la presion y compararla con el valor (ver
"caracteristicas del vehiculo"}.

Aplicar una depresion de 500 mbares aproximada-

mente al requlador de presién @ la presion debe

caer del valor que se ha visualizado en el depresio-
metro
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Control de la presion de la bomba

Pinzar el retorno al depasito {unos segundos), la
presion debe ser superior a 5 bares. Si no es asi, ve-
rificar el circuito eléctrico, la bomba de gasolina y
el filtro de gasolina.

Controi del caudal de la bomba

Desconectar el tubo flexible de retarnc al depd-

sito que parte del reguladar de presion y meterlo
en una probeta graduada de 2000 m|.

Poner en marcha la bomba de gasolina :

— unir en &l conector del relé 493 de la bomba de
gasolina los bornes (3) y (5) {hilos gruesos} con
el calculador desconectado.

\\\

)
|
s

/

iy
|
!

)

= LT~ BBHIIR

Caudal minima ! 125 Ith superior a 1 litro en 30 se-
gundos.

ATENCION :si el caudal es bajo, verificar |a tension
de alimentacion de la bomba (pérdida de caudal
del 10 % aproximadamente para una caida de
1 voltio).

Ejempio :
tension 1Q voltios - presion 3 bares - caudal 95 |/h.
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Control de los inyectores

Motor parado

Desconectar los conectores.
Extraer larampa de los inyectores.

Sacar el conjunto para poder meter cada inyector
en una probeta de 100 cm? {Mat. 845).

En motorl7...

En algunos casos, no son suficientes las grapas de
sufecion de fos inyectores para sujetar los inyec-
tores cuando se pone la presion de gasolina.

Por lo tanto, sera necesario reafizar una brida de
sujecion (ver croquis siguiente} y colocar este util,
una vez que se extraiga la rampa de inyeccion del
colector, antes de poner en marcha la bomba de
alimentacién eléctrica.

Poner en marcha |la bomba de gasolina {ver
"Control del caudal de ta bomba de gasolina”)
- ningun caudal en los inyectores.

Apticar 12 voltios en cada inyector, debe vapori-
zar en la probeta,

Brida de sujecidn colocada

B87975

28 | 28 g8 o 98 1 28
] 18 #18 —‘- #9 l F18 18 l
L \m 7 Q')// - ]l
- 175 .- 175
| 350 .
25
15
I %
‘...39..
105 -
B8796R
Materiales: - pletinaplanade 30 X 5- longitud 350 mm,

- estirado o varilla roscada & 8- longitud 125 mm,
- tuercamariposa & 8 X 1265,
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Con el fin de mejorar los arranques en <aliente, se monta un desgasificador entre fa bomba de alimentacion y
el carburador,

19 21 15

8 14 22 10

PRG13.2

W oD~ U BN —

R G -
ws = O

— —r
(V) N

—
<

Tubo de alimentacion

Bomba de alimentacién

Tubo bombaifiltro

Fittro de gasolina

Tubo de unidn

Tubo de alimentacion rigida en motor
Tubo de unién

Desgasificador

Tubo desgasificador/carburador
Tubo de unidén

RacorenTé

- Tubode unién

Tubo rigido de retorne al depésito en el mo-
tor

Tubo de unién

Tubo rigido de alimentacion del caudalime-
tro

Tubo de unién

17 - Caudalimetro

18 - Tubode union

18 . Tuborigido hacia carburador

20 - Tubode unign

21 - Tuborigido de retorno af depésito
22 - Tubode unién

23 - Soporte de caudalimetro

NOTA :

- los elementos {10 a 12) y (14 a 23) no existen

mas que cuando el vehiculo va equipado de la
opcion "ordenador de borde”,

- en los vehiculos sin la opcién "ordenador de

bordo” los tubos (10 ¥y 12) v ef empalme en
Té (11) son sustituidos por un tubo Unico,
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2
3 4
[ l
2 &
1
A —
3 8 1 3 6
93059R
1 - Grapa de sujecion de los inyectores. 5 - Canalizacion de retorno de gasolina hacia el
2 - Inyectores, deposito {marca de color rasa).
3 - Tornillos de fijacion de la rampa de inyeccion. 6 - Regulador de presidén de gasolina.
4 - Canalizacién de llegada de gasolina (marca 7 - Amortiguador de pulsaciones,
de color verde). 8 - Rampa de inyeccion.

El regulador de presidon de gasolina esta fijado a |a
rampa de inyecion por dos torniltos (9).

La estanquidad estd asegurada por las juntas téri-

cas(10y 11). 6 9

En el montaje

Sustituir las juntas (10 y 11) si es necesario {montar
las juntas nuevas con grasa de silicona (ej. MOLY-
KOTE MEDIUM 33)}.

93052R
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EXTRACCION - REPOSICION

Después de [a extraccion de la rampa de inyeccion,
retirar las grapas de sujecion.,

En el montaje, asegurarse del buen estado de las
juntas taricas (4} y del protector (5).

Sustityir las juntas toricas (4) si s necesario.

Q\\ n\“\\\\\\

,,m,%'/azéész: ........ :4:

Mﬁ/flmm

38004R1

Colecciéon de juntas Ref. ; APR 77 01 030 449.

Meantar las juntas nuevas con grasa de silicona (ej..
MOLYKOTE MEDIUM 33).
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FILTRO DE CARBURANTE

El filtro de carburante esta situadeo en una pletina
allado de la bomba de gasolina, en la parte delan-
tera del travesano trasero.

La sustitucion del filtro es tratada completamente
con la extraccién de la bomba de gasolina.

91157R

1 - Filtro de ¢arburante,
2 - Bomba de carburante.
3 + Amaortiguador de pulsaciones.

BOMBA DE CARBURANTE

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinza para tubos flexibles

Extraccion

La bomba de carburante estd situada en una pleti-
na con el filtro de gasolina.

Colocar unas pinzas Mot. 453-01 en las tuberlas
flexibles y desconectarlas,

Desconectar los cables eléctricos de la homba.

Aflojar la abrazadera de fijacién de la bomba de
carburante.

Sacarila bhomba.

Aflojar |la abrazadera de fijacién del filtro de car-
buranie,

Sacar el filtro.

Reposicién

IMPORTANTE :

- vigilar el estado y las conexiones de las tuberias
y de los cables eléctricos (el positivo y el negati-

vo estan indicados en la bomba).

- el sentido de paso del carburante va indicado
en el filtro.

— sustituir ias abrazaderas,

- retirar las pinzas Mot. 453-01.
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REGULADQR DE PRESION
Extraccion

Poner unas pinzas Mot. 453-01 antes de desconec-
tar las canafizaciones de carburante y de depre-
56,

Aflojar los 3 tornillas de fijacion (bajo el reparti-
dar).

Sacar el requlador.

Y1517R

Repesicion
Retirar las pinzas Mot. 453-01.

Verificar la estanquidad del circuito.
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CARACTERISTICAS
Vehiculo tipo Motar Equipamiento de inyeccion
RENAULT 21 X48H FEQ 710 ROTO DIESEL

Designacion

Marca y tipo

Indicaciones particulares

Bomba de inyeccion

ROTO DIESEL
DPCRB8443 8471 CaB479C
DPCR8443B471 D aB4790

(*) opcion A A

Bomba rotativa de distribuidor Gnico, proviste
de dos pistones de impulsiéon, regulador mecani-
¢o de fuerza centrifuga, avance automatico hi-
draulico, dispositivo de ralenti acelerado en frio
automatico y parada electromagnética.

Blogqueo por espiga

Calado de la bomba P.M.S.

Cota (X} en la bomba.

OPACIDADL DE LOS HUMOS
Valor homologaciéon

Maximo legal

. ROTO DIESEL
Porta-inyectores LCR 67334
ROTO DIESEL +7 , ,
do: 1 :
Inyectores RDN 4 SDC 6868C Tarado: 118 5 bares (dif. maxi 8 bares)
Con bomba de cebado incorporada, el filtro es-
Filtro de combustible ROTO DIESEL ta equipado de un recalentador de gaséleo por
el circuito de agua del motor,
i exterior & mm
Tubos de impulsion @ interior 2,5 mm
Longitud 330 mm
Elemento termastatico ra- o o
lenti acelerado CALORSTAT Carrera7 a 8,5 mmentre 15° y 45°C.
C5|etin precalentamiento CARTIER Con funcu)n'de preca.le.ntamiento y postcalenta-
miento (3 minutos maxima}.
Bujias BERU Intensidad 15 A aprox. tras 8" de calentamiento.
Termocentacta de postca- Corte dei circuito : B65° X 2°C
lentamiento de las bujias Cierre del circuito  55° + 2°C
REGLAIJE
Ralenti 825 = 25r.p.m.
Velocidad maxima 5200 = 10C:p.m.

117m1 & 38%

zZm-1 a 55%
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CARACTERISTICAS
Vehiculo tipo Motor Equipamiento de inyeccién
RENAULT 21 X 48H (X48i) F8Q 710 LUCAS DIESEL

Designacién

Marca y tipo

Indicaciones particulares

LUCAS DIESEL

Bomba rotativa provista de :

DPC R8444 BO60 A a BO69 A : :
Bomba de inyeccién DPC R8444 BOGO B a BOGO B |~ Microcontacto de corte del postcalentamien-
DPC RB444 BOGO CaBOGSC | © _
DPC R8444 ROBO D a BOGO D |~ dispositivo de avance baja carga.
Calado de la bomba P.M.S.
Blogueo por espiga Cota (X) en la bomba.
. LUCAS DIESEL
P -
orta-inyectores LCR 6735101D

lnyectores

LUCAS DIESEL
RDN 4 SDC 6886D

Contrdl : 118 */ bares (dif. maxi 8 bares)

Tarado : 118 *2 bares

Filtre de combustib|e

LUCAS DIESEL

Con homba de tebado incorporada, el filtro es-
ta equipado de un recalentador de gastdleo por
el arcuito de agua del motor,

J exterior 6§ mm
Tubosde impulsién & interior 2,5 mm
Longitud %0 mm
Cajetin precalentamiento VALEO (NAGARES) an funciOn‘de preca‘leptamiento ¥ postealents-
miente {3 minutos maximo).
Bujias BOSCH ¢ BERU Intensidad 15 A aprox. tras 8" de calentamiento.
Termocontacto de postca- Corte del circuito P B5° X 2°C
lentamiento de |as bujias Cierre del circuito  : 55° 1 2°C
REGLAJE
Ralenti B2 *  25r.p.m.
Velocidad maxima 5200 & 100r.p.m.
OPACIDAD DE LOS HUMOS
Valor de homologacién 097mt 6 325%
Maximo legal Z2m o 55°%
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CARACTERISTICAS
Vehiculo tipo Motor Equipamiento de inyeccidn
RENAULT 21 X 48V (X480} J8S 600 BOSCH
Designacion Marca y tipo Indicaciones particulares
BOSCH Bomba rotativa provista de :
, . VE4/9F2350R309-3 - microcontacto de corte del postcalentamien-
ROMSAEE inyecsion VE4/9F2350R309-4 (%) ta,
(* Opcion A A) - dispositivo de ralenti acelerado por pulmén?®.
Cailaclo de la homba P.MS. Alzadade pistaénde la bomba
Bloqueo por espiga = 0,75 £ 0,62 mm (1)
. BOSCH
Porta-inyectores KCA 15 S 66
Contrél| T8 if. maxi
nyectores BOSCH ontrél ;130 TS bares (dif. maxima 8 bares)
DNOSD302 Terado : 130 *5 bares

Filtro de cambustible

LUCAS DIESEL

Con homba de cebado incorporada, el filtro es-
ta equipado de un recalentador de gaséleo por
el circuito de agua del motor,

Tubos de impulsidn

@) exterior 6 mm
3 interior 2,5 mm
Longitud 400 mm

Cajetin precalentamiento

VALEO (NAGARES)

Con funcion de precalentamiento y postcalenta-
miento {3 minutos maxima}.

OPACIDAD DE LOS HUMOS
Valor homologacién

Maximo legal

Bujias BOSCH o BERU Intensidad 15 A aprox. tras B” de calentamiento.
Termocontacte de postéa- Corte del circuito 65 1 2°C
lentamiento de las bujias Cierre del circuito : 55° 1 2°C

REGLAJE

Raienti 850 = 25r.p.m.

Velocidad maxima 5200 £ 100r.p.m.

1,11m1 o 36 %

Z2m-1 o 55 %

(1) El valor de calado esta grabado en la palanca de carga de la bomba.
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CARACTERISTICAS
Vehiculo tipo Motor Equipamiente de inyeccian
RENAULT 21 X 488 (X48A) 185 604 BOSCH
Designacion Marca y tipo Indicaciones particulares
Bomba rotativa provista de :
BO>CH - microcontacto de corte del postcalentami
| | VE4/9F2250R423.2 icrocontacto de corte del postcalentamien-
Bombha de inyeccion " to,
VE4/9F2250R423-3 {*} : . : .
(* Opcidn A.A) - dispositive de ralenti acelerado por pulmén?*,
~ ¢orrector de sobrealimentaciéon LDA.
Calado de la bomba P.M.S. Alzadz de pistén de la bomba
Bloqueo por espiga = 0,75 * 0,02 mm (1)
. BOSCH
Porta-inyectores KCA 155 66
N . + g . e
Inyectores BOSCH Contrél : 150 7. bares (dif. maxima 8 bares)
DNOSD306 Tarade : 150 Tp bares
Con bomba de cebado incorporada, el filtro es-
Fittro de combustible LUCAS DIESEL ta equipado de un recalentador de gaséleo por
el circuito de agua del motaor.
(& exterior b mm
Tubos de impulsidén (& interior 2,5 mm
longitud 4300 mm
Cajetin precalentamiento VALEQ (NAGARES) Cc?n funci()n.de precaleptamiento Y postcalenta-
miento {3 minutos maximo).
Bujias BOSCH o BERU ntensidad 15 A aprox. tras 8" de calentamiento.
Termocontacto de postca- Corte del circuito r 65 1 2°C
lentamiento de las bujias Cierredel circuito ; §55° 1+ 2°C
REGLAJE
OPACIDAD DE LOS HUMQS
Ralenti 850 * 25r.p.m. .
Valor homologacion 1.64m1 6 49%
Velocidad maxima 4500 * 100r.p.m. .
Maximo legal 2m-1 6 55%

TURBOCOMPRESOR Tipo GARRETT T2

Presion de sobrealimentacion
{prueba en carretera)

Presiébn de calibrado en estatica

725 1 50 mbares a 2500 r.p.m.

880 ¥ 30 mbares para 0,38 * 0,02 mm
1100 * 20 mbares parad4 * 0,02 mm

} de carrerade la varilia

de reglaje

{1) El valor de calado esta grabado en |la palanca de carga de la bomba.
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CARACTERISTICAS

NOTA : paracualgquier intervencidn o basqueda de diagndstico, dirigirse al M.R. nyeccion Diesel.

Vehiculo tipo Motor Equipamiento de inyeccion
RENAULY 21 X 486 185704 BOSCH
Designacidn Marca y tipo Inddicaciones particulares
] y BOSCH Bomba rotativa de piston unico, regulador me-
BRI G Ny eccon VE4/9F2250R158 canico de fuerza centrifuga, avance automatico
hidraulico, dispositivo de arranque en frio y ra-
Calado de la bomba (motor lenti acelerado automatico y parada electro-
en P.M.S, alzada de pistén 0,70 * 0,02 mm magnética
de la bomba) ’
. BOSCH
Porta-inyectores KBE 48 § 5/4
BOSCH _ + 8 L
Inyectores DNOSD189/ Tarado : 130 5 bares (dif. maxima 8 bares)
Con bomba de cebado incorporada.
. i BOSCH o A partir de 1987 | filtro Roto Diesel esta equipa-
Fittro d bustib|
litro de combustible ROTO DIESEL do de unrecalentador por el circuito de agua del
motor.
(& exterior 6 mm
Tubos de impulsion {J interior 2 mm
Longitud 290 mm
REGLAJE
Ralenti B25 +  25r.pm.
Velocidad maxima 4900 = 100r.p.m.
OPACIDAD DE LOS HUMOS

Valor homologacion

Maximo legal

111m1 & 36 %

2m- 6 55%
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CARALTERISTICAS

Vehiculo tipo

Motaor

Equipamiento de inyeccion

RENAULT 21 X 488

i85 704

LUCAS DIESEL

Designacion

Marca y tipo

Indicaciones particulares

Bomba de inyeccion

LUCAS DIESEL
DPCRB443 A400 A a A409 A (A}
DPCR8443 A4D1B a A409 B {A)
DPCR8443 Ba(g2 8 a Ba09 B(B)
DPCRB443 B403C a B499 {(B)

Bomba rotativa de distribuidor unico, provisto
de dos pistones de impulsion, regulador meca.
nico de fuerza centrifuga, avance automatico
hidraulico, dispositivo de ralenti acelerado en
friv automatico y parada electromagnética.

Calado de la bomba P.M S. 1,80 mm (A)
Bloqueo por espiga Cota {X) en bomba (B},
: ROTO DIESEL
Porta-inyectores RKEB 45 S 5456
ROTQO DIESEL . +7 . L

inyectores RON 0 SDC $751C Tarado ; 118 5 bares (dif. maxi 8 bares)
Con bomba de cebado incorporada.

Filtro de combustible ROTO DIESEL Notg : a partir de 1987 &l filtro Roto QIGS!?l esta
equipado de un recalentador por el circuito de
agua del motor.

{J exterior 6 mm

Tubos de impulsién J interior 2,5 mm
Longitud 336 mm

Elemento termostatico ra- CALORSTAT C 7 ¢ o

fenti acelerado arrera 72 8,5 mm entre 30°y 67 °C.

REGLAIJE

Ralenti 825 * 25 r.p.m.

Velocidad maxima 4750 ¥ 4900r.p.m.

OPACIDAD DE LOS HUMDS

Valor homologacion

Maximo legal

111m? 6 36%

2m 6 55%
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CARACTERISTICAS
Vehiculo tipo Motor Equipamiento de inyeccion
J8S 714 (1} BOSCH
RENAULT 21 X 488 18$ 742 (2} ROSCH
Designacion Marca y tipo Indicaciones particulares
BOSCH Bomba rotativa de piston unico, requlador me-
VE4/9F22G0R153 (1) canico de fuerza centrifuga, avance automatico
) .. VE4/9F2200R153-1 (1){*} |hidraulico, dispositivo de arranque en frio y ra-
Bomiba de inyeccion VE4/9F2200R345  (2) lenti acelerado automatico y parada electro-
VE4/9F2200R345-1 (2){*} | magnética, corrector del caudal en funcion de la
(* Opcidn A.A) presién de sobrealimentacién (L.D.A).

Calado de la bamba {mator
en P.M.S. alzada de piston
de la bomba)

0,70 £ 0,02 mm

. BOSCH

Porta-inyectores KBE 48 S 7

Inyectores Dh?g:;gu Tarade : 130 ‘_'”58 bares {(dif. maxima 8 bares)
Con bomba de cebado incorporada.

, . BOSCH o A partir de 1987 el filtre Roto Diesel esta equipa-

Flitrg e combusticle ROTO DIESEL do de un recalentador por el circuito de agua del
motor.
(5 exterior 6 mm

Tubos de impulsion & interior 2 mm
Longitud 275 mm

Termostato o e

{ralenti acelerado) (2) VERNET(CALORSTAT) Carrera?a,5mmentre 157y 45 °C,

Cajetin precalentamiento (2) CARTIER an funcnOn.de preca‘le!’ttamsento y postcalenta-
rmiento (3 minutos maximeo).

Bujias BERU intensidad 15 A aprox. tras 8" de calentamiento.

Termocontacto de postca- {2) Corte del circuito @ 65 £ 2°C

lentamiento de las bujias Cierredel circuito  : 55° £ 2°C
Presion de sobrealimentacion :
0.6 £ 0,025bara 2500 £ 250 r.p.m.

Turbocompresor GARRETT T2 Presion de apertura estatica :
730 30 mbar para 0,38 = 0,02 mm de carrera
de la varilla de reglaje.

REGLAJE OPACIDAD DE LOS HUMOS

Ralenti B50 L  25r.p.m.{1}y(2) Valor homologacion 1,6m1 6 48%

Ralenti acelerado (231 000

Velocidad maxi

4700 a 4800 r.p.m.

S0 r.p.m.

Maximo legal

2ml1 6 55%
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CARACTERISTICAS
Vehiculo tipo Motor Equipamiento de inyeccion
RENAULT 21 X 48V J8S 740 BOSCH
Designacion Marca y tipo Indicaciones particulares
BOSCH Bomba rotativa de piston anico, regulador me-
VE4/9F2350R309 canico de fuerza centrifuga, avance automatico
Bomba de inyeccion VE4/9F2350R309-1 (*) hidraulico, dispositivo de ralenti acelerado con
VE4/9F2350R309-2 termostato y parada electromagnética.
(* Opcidn A A)
Calado de la homba (motor
en P.M.S. alzada de piston 0,75 % 6,02 mm
de la bomha)
; BOSCH
Porta-inyectores KCA 15 % 66
BOSCH . +8 . ;
Inyectores DNOSD252 + Tarado : 130 72 bares (dif. maxima 8 bares)
Filtro de combustible ROTO DIESEL Can bombg de cebado_ inc.orporada y tecalenta-
dor de gasaleo por el circuito de agua del motor.
& exteriors 6 mm
Tubos de impulsién & interior 2,5 mm
Longitud 400 mm
Termostato VERNET a 5
(ralenti acelerado) {CALORSTAT) Carrera? a 0.5 mm entre 15°y 45 °C.
Cajetin precalentamiento CARTIER an func;c’an.de preca'le.ntamlento y postcalenta-
miento (3 minutos maximo).
Bujias BERU Intensidad 15 A aprox. tras 8" de calentamiento.
Termocontacto de postca- Corte del circuito : 65° 1 2°C
lentamiento de las bujias Cierre del circuito  ; 55° * 2°C
REGLAJE
Ralenti 825 *  25rp.m.
Raientiacelerado 1000 £  S0r.p.m.
Velocidad maxima 5200 £ 100r.p.m.

OQPACIDAD CE LOS HUMOS
Valor homologacidn

Maximo legal

0,77m-t 6 28%

2m-1 o 559



ALIMENTACION - BOMBAS PRECALENTAMIENTO
Generalidades

13

CARACTERISTICAS
Vehicula tipo Motor Equipamiento de inyeccion
RENAULT 21 X 480 185 784 BOSCH
Designacidn Marca y tipo Indicaciones particulares
BOSCH Bamba rotativa de pistén Gnico, regulador me-
sombaceimeccion | UEASIONS | dicodefuara oo, avnce automatic

(* Opcion A A}

Calado de |la homba (motor
en P.M.S. alzada de pistén
de la bomba)

0.75 £ 0.02mm

ralenti aceleradoe automatico y parada electro-
magneética.

Porta-inyectores BOSCH
y KCA 15 S 66
BOSCH . +B . .
Inyectores DNOSD302 Tarado : 130 ° s bares(dif. maxima 8 bares)
i i BOSCH o Con bomba de c¢ebado incorporada y recalenta-
Filro e eomiustible LUCAS DIESEL dor por el circuito de agua del motor.

Tubos de impulsion

2 exteriar 6§ mm
¥ interior 2,5 mm
Longitud 400 mm

Cajetin precalentamiento

CARTIER/NAGARES

Termocentacto : 65/55 “C para corte del postca-

Q VALEQ lentamiento.
Bujias B80OSCH o BERU Intensidad 15 A aprox. tras 8" de calentamiento.
REGLAJE
Ralenti 825 * 25r.p.m.
Ralenti acelerada 1000 £ 50r.p.m.
Régimen maximoenvacio 5200 + 190r.p.m.
Régimen maximoencarga 4700 t 100r.p.m.
OPACIDAD DE LOS HUMGS
Valor hemologacion 0571 6 19%
Maximo legal 2 m-1 6 55%




ALIMENTACION -

BOMBAS PRECALENTAMIENTO

Generalidades

13

CARACTERISTICAS

Bomba de inyeccion

VE4/9F2250R449-1 (*)
{* Opcion A A}

Vehiculo tipo Motor Equipamiento de inyeccidn
RENAULT 21 X 487 J85 786 BOSCH
Designacion Marca y tipo Indicaciones particulares
BOSCH Bomba rotativa de pistdn unico, regulador me-
VE4/9F2250R449 canico de fuerza centrifuga, avance automatico

bidraulico, dispositivo de arrangue en frio y ra-
lenti acelerado automatico y parada electro-

Calado de |la bomba (motor
en P.M.5. alzada de pistén
de la bomba)

0.70 £ 0,02 mm

magnética, corrector del caudal en funcién de la
presion de sobrealimentacion (L.D.A.).

Parta-inyectores K ciC:SSC ;' 66
BQSCH ) + 8 . ..
Inyectores DNOSD306 Tarado : 150 ° 5 bares (dif. maxima 8 bares)

Filtro de combustible

LUCAS DIESEL

Con bomba de cebado incorporada y recalenta-
dor por el circuito de agua del motor.

(&} exterior 6 mm
Tubos de impulsion & interior 2,5 mm
Longitud 400 mm
Termostato 0 o
(ralenti acelerado) VERNET {CALORSTAT) Carrera7 a9,5mm entre 15° y 45°C.
Cajetin pre-pastcalentamiento | NAGARES/CARTIER/VALEQ | <O funcidn de precalentamiento y postcalenta-
miento {3 minutos maximo).
Butias BERU Intensidad 15 A aprox. tras 8" de calentamiento,
Termocontacto de Corte del circuito : 85° 1 2°C
postcalentamiento de bujias Cierre del circuito : 55° % 2°C
Presion de sobrealimentacion :
0.6 T 0,025 bares a 2500 = 250 r.p.m.
Turbocompresor GARRETT T2 Presion de apertura estatica ;
850 * 30 mbar para 0.38 * 0,02 mm de carrera
de la varilla de la wastegate.
REGLAJE OPACIDAD DE LOS HUMQS
Ralenti 825 ¥  25r.p.m. Valor homologacion 23m14 61%
Ralenti acelerado 1000 = SOr.p.m. Maximo legal 2m1l & 55%
Velocidad maxiencarga 4500 £  100r.p.m.
Régimen maxi en vacio 4900 * 100r.p.m,
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CARACTERISTICAS

Vehiculo tipo Mator Equipamiento de inyeccion
RENAULT 21 X 48P J8S 788 BOSCH
Designacién Marca y tipo Indicaciones particulares

Bomba de inyeccién

BOSCH
VE4/9F2200R153-2

Calado de |la bomba {motor

Bomba rotativa de pistén Unico, regulador me-
canico de fuerza centrifuga, avance automatico
hidraulico, dispositivo de arrangue en frio y ra-
lenti acelerado automatico y parada electro-
magnética, corrector del caudal en funcion de la

en P.M.5. alzada de piston ¢.70 * 0,02 mm presidn de sobrealimentacion {L.D.A.}.
de la bomba}
Porta-in to BOSEL
orta-inyectores KBEA8 S 7
BOSCH . + 8 : ..
Inyectores DNOSD264 Tarado :© 130 7. bares {dif. maxima 8 bares)
Con bomba de cebade incorporada, el filtro es-
Filtro de combustible ROTO DIESEL ta equipado de un recalentador por el circuito
de agua del motor,
&) exterior 6 mm
Tuhos de impulsidn & interior 2 mm
Longitud 275 mm
Cajetin precalentamiento CARTIER

Bujias BOSCH o BERU Intensidad 15 A aprox. tras 8" de calentamiento.
Presion de sobrealtmentacion :
0,6 £ 0,025 bares a2500  250r.p.m.
Turbocompresor GARRETT T2 Presion de apertura estatica
730 I 30 mbar para 0,38 * 0,02 mm de carrera
de la varilla de reglaje,
REGLAIJE
Ralenti g 25r.p.m.
Velocidad maxima 4700 a 4800r.p.m.

CPACIDAD DE LOS HUMOS
Valor homologacion

Maximo legal

2m

1.6m1dé 4B%

0 55%
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1 - Filtro de carburante.
2 - Bombade inyeccion.
3 - Microcontacto de carga.

4 - Calectorde admisién.

5 - Porta-inyectores,

6 - Cajetin de precalentamiento y postcalenta-
miento.

7 - Batena.

8 - Filtro de aire.
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9 93476R

1 - Tubo de alimentacion de aire del motor.

2 - filtrode aire.

3 - Turbo compresor,

4 - Colector de admisién.

5 - Tubo de unién entre el colecter de admision y

corrector de sabrealimentacion de la bomba
de inyeccion.

® - Filtro de carburante.

7 - Cajetin de precalentamiento y postcalenta-
miento.

8 - Bateria.

9 - Bombade inyeccion.
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DESPIECES - PARES DE APRIETE (en daN.m)

& Y PRGI3.3
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DESPIECES - PARES DE APRIETE {(en daN.m)

1+22°

PRG13.5
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BOMBA DE INYECCION EXTRACCION-REPQSICION Retirar el protector de cable ¢olaocado en el carter
de distribucidn y sacarlo hacia adelante.

El método de extraccidn - reposicidén y de calado
de la bomba se describe en el M.R. de inyeccion Extraer el carter de distribucion.

Diesel.
Para el despegado del pindn de la bomba de in-

Si embargo, el acceso al carter de distribucién ne- yeccion emplear el atil Mot. 1053
cesita, segun sea el equipamiento del vehiculo, la

extraccién de ciertos elementos : , T .
9 \,
- desconectar y extraer la bateria, \ \7
3 |
- extraer el travesadio delantero por la parte alta G }\MOt"Iosa'
del radiador y empujarlo al maximo hacia ade- G 5 /
lante. . fﬁ/‘::;l\
T Y

934725

Bajo el vehiculo extraer:

— la correa de la bomba de asistencia de direc-
cion,

- lacorrea del alternador y la bomba de agua.

\ _/
3 903165
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EXTRACCION-REPCSICION DE LA BOMBA DE
INYECCION

€l método de extraccidn - reposicion y de calado
de la bomba se describe en el M.R. de inyeccion

Diesel {IN) "D"}.

Sin embargo, el acceso al pinon de fa bomba se
describe a continuacion :

o”‘_\:

O

SN

93474k

Retirar la tapa de plastico {1} y el carter de chapa
{2).

Motor en P.M.S. inyeccion ¢ilindro n” 1 (lado vo-
lante} valver hacia atras un 1 diente y después in-
troducir el uatil Mot. 1131 entre el soporte de la
bomba y ef pindn,

Aflojar la tueca de fijacion del pindn de la bomba
sin retirarla y despugés mediante el Gtil Mot. 1053
despegar el piion del cona.

==

-t

Microcontacta de carga (1)

Se debe efectuar el reglaje o el control del micro-
contacto !

- alsustituir el microcontacto,
- después de la sustitucion de la bujias gastadas,

- tras una intervencion en la bomba de inyeccion
enunC.LR.

$3473R

Utilizar un 6hmmetro o una lampara testigo em-
palmados a las vias B y C del conectar {2).

Colocar una cata (Y) entre la palanca de carga (B) v
el tornillo det caudal residual (3).

VER CUADRQO DE LOS VALORES DE REGLAJE (ver
pagina 13-99).

El reglaje se efectua aflojando el tornillo {4} y des-
plazando la leva (5) con respecto a la palanca de
carga.
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REGLAJE DEL RALENTI Y DE LA FUNCION ANTI-
CALADO

Es importante proceder a un reglaje correcto de
las funciones ralenti y anti-calado, ya que influyen
de forma directa en el comportamiento del motor
al ralenti y en la fase de deceleracién y retorno al
ralenti (sobreconsumo, tirones, riesgo de calado,
retorno al ralenti muy lento).

Ralenti acelerado

Por termao-elemente "Vernet"

\‘\ \ .
\ AN \\‘ \‘:.-:.w"

S7599R3

7% N

La carrera de| cable debe variar de 7 a 8,5 mm
desde la posicion motor caliente hasta la nueva
posicion motor frio,

Verificar, con el motor caliente, gue el aprieta-
cable {1} esté posicionade a3 *1mmde la palanca
del ralenti acelerado (2} {cable tensado, palanca
en posicién minima).

\ e | i§>,f;
h \\\\J clf

NS 407

1 - Torniflo de regiaje del régimen de ralenti.

2 - Tornillo de reglaje del caudal residual (funcion
anti-calado) ligado a la colocacion de una cala
de 4 mm.

El conjunto de los reglajes se efectua imperativa-
mente con el motor caliente tras al menos un actj-
vado del GMV (durante e{ reglaje, el GMV debe
estar parado}.

Procedimiento de reglaje

Con el motor caliente, verificar que el dispositivo
de ralenti acelerado esté fuera de servicio.

a) Ajustar el valor del ralenti por el tornilla (1).
Motor F8Q todas tipos — 825 £ 25r.p.m.

k) Interponer seguidamente una cala (X} de 4 mm
Actuar entonces en el reglaje del tornillo (2)
para obtener &l valor de régimen preconizada ;

F8Q = 1300%50rp,m,

¢} Retirar la cala, acelerar varias veces en vacio y
verificar que el valor del ralentl sea correcto, si
no repetir el conjunto de los reglajes.

B6EESR
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CONTROL DE LOS REGIMENES

Palanca de ralenti y ralenti acelerado.
Palanca de carga.

Tornillo tope de reglaje del ralenti acelerado.
Tornillo tope de reglaje del ralenti normal.

Tornillo tope del caudal residual (anti-

calado).

Tornillo tope de régimen maximo.

Este tornillo esta sellado de origen por un to-
que de pintura barnizada. Na se admite nin-
gun retogue, salve para el especialista del
centro de inyeccion {C.1.R}.

- REGLAIE DEL RALENTI - RALENTI ACELERADQ

Y ANTI-CALADO

NOTA : todos los reglajes descritos a conti-
nuacién se efectGan con el motor caliente y
temperatura de refrigeracién superior a 80 °C.

a) Verificar que el régimen de ralenti sea co-
rrecto {\Ver caracteristicas).

NOTA : si el regimen de ralenti ne es co-
rrecto, 85 necesario un reglaje completo
(ver Il).

b) Sielrégimen de ralenti es correcto colocar
una cala de 1 mm entre el tornillo de tope
{3) y la palanca {B), el régimen debe au-
mentarde 10a 20r.p.m.

- Si el aumento del régimen es superior a
20 r.p.m., es necesario un reglaje com-
pleto (ver ).

- Si ¢l aumento del régimen es inferior a
1C r.p.m., &s solamente necesario el re-
glaje (I1d).
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Il - REGLAJE COMPLETO DEL RALENTI

a)

d)

Aflojar la contra-tuerca y desatornillar el
tornillo {3} basta estabilizar |a caida del ré-
gimen, después aflojar el ternillo (3} das
vieltas suplementarias,

Verificar que el aprieta-cable (C) no impi-
da el desplazamiento de la palanca (A).

Aflojar |la contra-tuerca y actuar sobre el
tornillo (2) para obtener un régimen de
ralenti correcto y después apretar la
contra-tuerca.

Colocar una cala de 1 mm entre el tornillo
de tope (3) y la palanca (B}, el réegimen de
ralenti no debe aumentar, si lo hace reha-
cer el reglaje lla y llb.

Con la cala de 1 mm colocada, apretar el
tornille de tope (3) para aumentar el régi-
men de ralenti de 10 a 20 r.p.m. Retirar la
cala de 1 mim, el raienti debe volver 2 su

valorinicial.

Acelerar bruscamente varias veces y dejar
que el mator vuelva al ralenti.

Verificar los valores iniciales del régimen
de ralenti con y sin cala de 1 mm si los va-
lores han variado rehacer los reglajes(b) c}

y dj).

V-

Ill - REGLAJE DEL RALENTI ACELERADO

Apoyar la palanca (A) en el tope (1). Aflojar |a
contra-tuerca y actuar sobre el tornillo (1} pa-
ra cbtener un régimen de 1 000 * 25 r.p.m.
después apretar la contra-tuerca,

Verificar de nueve el régimen de ralenti ace-
lerado, si esta fuera de tolerancia volver a ha-

cer la operacion Il

REGLAJE DEL APRIETA-CABLE DEL TERMO-
ELEMENTO DEL RALENT| ACELERADO

T 92435R1

Esta operacién se efectla imperativamente con el
motor caliente, tras haber reglado el ralenti y el
ralenti acelerado.

Mantener el cable tenso y posicionar el aprieta-
cable a 6 mm (cota X} de |2 palanca {A) en posicidn
ralenti y despues apretar el tornillo del aprieta-
cable (C).
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Micracontacto de carga(1) 29 montaje homba BOSCH

El reglaje o el control del microcontacto se debe
efectuar:

— enlasustitucion del microcontacto,
~ tras la sustitucién de |as bujias quemadas,

- tras una intervencién en ia bomba de inyeccién
enun CIlR.

Utilizar un ohmmetro o una lamara testigo.

Colocar una cala (Y) entre la palanca de carga {B) y
el tope anti-calado (3).

VER CUADRO DE LOS VALORES DE REGLAIJE {ver
pagina 13-99}.

93471R

1er montaje bomba BOSCH

El reglaje se efectia por el desplazamiento de la
leva sobre la palanca de velocidades.

Aflojar el tornillo (2} y desplazar la |leva {4) hasta
obtener el valor preconizado (Y}

2 S -
o

P 2D

L AN R

92a378|

El reglaje se efectha por desplazamiento del mi-
crocontacte {1) sobre su soporte.

Afigjar 1os tornillos (2} y ajustar el posicionamien-
to del microcontacte para obtener los valores pre-

conizados.




MOTORES
J8S 784
J8S 786

ALIMENTACION - BOMBAS PRECALENTAMIENTO
Bomba de inyeccion

13

Es importante proceder a un reglaje correcto de
las funciones ralenti y anti-caladq, ya que influyen
de forma directa en el comportamiento del motor
al ralenti y en fase de deceleracién y de retorno al
ralenti (sobreconsumo, tirones, riesgo de cafado,
retorno al ralenti muy lento).

REGLAJE DEL REGIMEN DE RALENTI

———

361 45R

Reglaje del caudal residual
(funcion anti-calado}

Colocar una cala de 4mm entre el tornillo de tope

(2) y la palanca de carga (B).

Aflojar la contra-tuerca y actuar en el tornillo

tope (2} para tener un régimen de 1400+50r.p.m.

Acelerar bruscamente y dejar que vuelva al ralen-

ti varias veces seguidas :

1 - el motor vuelve a un régimen inferior al régi-
men de ralenti y tiene tendencia a calarse. En
este caso, aflojar el tope anti-talado {2} en
1/4 de vuelta,

2 - el regimen del motor cae |lentamente. En
este caso, atornillar el tope anti-calado en1/4
de vueita.

Reglaje del ralenti acelerado

AN\

1 - Tornillo dereglaje del réegimen de ralenti.

2 - Tornillo de reglaje del caudal residual (anti-
calado).

3 - Tornillo de reglaje del ralenti acelerado en
frio (o con A A).

A - Palanca de ralenti separada.

B - Palancade carga.

El conjunto de los reglajes del régimen motor se
efectua imperativamente con &l motor caliente
tras al menos un activado del GMV.

Reglaje del régimen de ralenti

Verificar que la palanca (A) esté bien apoyada so-
bre el tornillo {1}. Reglar por el tornifio {1) el régi-
men de ralenti a 825+ 25 r.p.m. {verificar que el
dispositivo del ralenti acelerado sea inoperante).

395387R

Poner la palanca (A) apoyada sobre el tarnillo de
tope (3). Reglar, por el tornillo (3) el régimen ace-
lerado & :

X 480 motor J85784 1000+ 25 r.p.m.

X 487 motor J85786 950+ 25r.p.m.

Reglaje del aprieta cable {C) del ralenti acelerado

Vigilar que la palanca (A) esté apoyada sobre el

tope (1}. Reglar |a posicién del aprieta-cable con

respecto a la palanca (A). (ota X)
VehiculosinAA:cotaX— 6= 1mm
Vehiculocon A A cotaX =2+ 1 mm
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Mando del ralenti acelerado Vehiculo X 487 - Vehiculo 185 786

El mando dei ralenti acelerado esta asequrado de .

forma diferente segin ¢l equipamiento del vehi- /w

culo. i

Sin AA : elemento termostatico cuya carrera de
cable aumenta 8 mm aproximadamente entre los m
30 ylos 70 "Cdel agua.

Con AA : pulmén accionado por la depresidn de |a b
bomba de vacio.

REGLAJE DE LOS MICROCONTACTOS DE CORTE e i A
DEL POSTCALENTAMIENTO (1) Ll 95985R

Vehiculo X480 - Motor JBS 784 _ .
Para el reglaje, colocar una cala (Y) entre ¢l torni-

llo del caudal residual (2} y la palanca de carga (3).

Reglar entonces |la posicién del microcontacto con
respecto al valor de la cota (Y).

Desconectar el canector de 6 vias y colocar, lado
bomba, las puntas del palpador de un éhmmeatro

entre las vias By ¥ ;.

Reglar el microcontacto.

VER CUADRO DE LOS VALORES DE REGLAJE (ver
pagina 13-99},

i

95987R2

LA
77\\
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ELECTROIMAN DE PARADA DEL MOTOR
(EXTRACCION-REPQSICION)

Esta operacién puede tener graves consecuencias
para la bomba de inyeccion. Es imperativo realizar

esta intervencidon con la mayor limpieza posible.

1) Limpiar el contorno del electroiman y soplarlo
ton aire comprimido.

2) Durante la operacion de desmontaje y montaje
del electroiman, accionar el botén pulsador de
la bomba de ¢ebado, el combustible que cae

evacuara las eventuales impurezas alojadas en
las roscas del electraiman.

Nota : dada la proximidad del alternador, prote-
ger este ultimo durante esta operacién.,
Desconectar el cable de alimentacion dei stop.

Desbloquear el electroiman (1) y aflojarlo
accionando la bomba de cebado.

Recuperar la valvula y su muelle.

Bomba BOSCH

S —

Znin
N E’._r;':‘-.‘

A%‘

AL R 1 T
=

)
L]
i) —

83374R

Bomba ROTO-DIESEL

=

Aty

En el montaje

Colocar una junta nueva en el cuerpo del electro-
iman,

Poner en su alojamiento de |la cabeza hidraulica y
el carter, la valvula provista de su muelle relleno

de grasa.

Colocar el electroiman, atornillarlo accionando la
homba de cebado y apretarlo al par preconizado.

B3423R
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CAPSULA TERMOSTATICA {EXTRACCION-
REPOSICION)

Aflojar y extraer el aprieta-cable (1) y sacar el ca-
ble y la funda del soporte de la bomba,

Extraer el elemento termostatico y taponar el ori-
ficio para evitar las fugas del liquido de refrigera-
cion.

En el montaje

Interponer una junta nueva (3), verificar y even-
tualmente completar el nivel del liquido de refri-
geracién.
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J8S...
PARTICULARIDADES ATENCION AL SENTIDO DE MONTAJE

La culata ha sido preparada para recibir las porta-
inyectores atornillados del tipo 80OSCH "KCA".

N N

34952R

awN

C - Culata.

OBSERVACION : para cada extraccion - reposicién
del porta-inyector, montar una junta y una aran-
dela para-llamas nuevas.

92447-1R
IMPORTANTE ' apretar el porta-inyector a un par
) . de 7 daN.m mediante el (til Mot. 937.
1 - Porta-inyector atornillado.
2 - Juntade cobre.
3 - Tope para-llamas.
4 - Arandela para-llamas.

La arandela porta-|lamas, de concepcidn reciente,
debe ser imperativamente montada con este tipo
de porta-inyector.
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CUADRQ DE LOS VALORES BE REGLAJE DE LOS MICROCCNTACTOS DE CORTE DEL POSTCALENTAMIENTO

MICROCONTALCTO

MOTOR BOMBA
Y (mm) Estado Ohmmetto
DPC R8443B471C a B479C 8 Cerrado 00
ROTO DIESEL DPC R8443B471D a B4738D 12 Ahierto Infinito
DPC R8484B0O60DA a BOG2A 9 Cerrado 0 Q
F8Q710 DPC R8443B060B a B0698 11 Abierto | Infinito
LUCAS
DPC R8484BOEOC a BO69C " Cerrado 0 Q
DPC R8443B060D a B069D 13 Abierto Infinito
185600 B oscH VE4/9F2350R309-3 11,8 Cerrado 0 Q
* VE4/9F2350R309-4 * 12.2 Abierto | Infinito
VE4/9F2250R423-2 5,5 Cerrado 00
155604 BQSCH VE4/9F2250R423-3 * 5.5 Ablerto | Infinito
VE4/9F2350R309 11,8 Cerrado 0 £
J8S740 BOSCH VE4/9F2350R309-1 * _ _
VE4/9F2350R309-2 12,8 Abierto Infinito
18$745 S OSCH VEA4/9F2200R345 11,2 Cerrado 0 Q
VEA4/9F2200R345-1 * 12,4 Abierto Infinito
185784 e VE4/SF2350R452 11,8 Cerrado 0
VE4/9F2350R452-1 * 12,8 Abierto Infinito
185786 BOSCH VE4/9F2250R449 5,5 Cerrado 00
VE4/9F2250R449-1 * 6,5 Abierto Infinito

* QPCION A A.
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FILTRO DE GASOLEQ CON RECALENTADOR

FILTRQ LUCAS
{con bomba de cebado de membrana engastada y

no desmontable}.

El circuito de agua caliente, derivado del circuito
de refrigeracion del motor, esta instalado dentro

de |la cuba de decantacion.

Un regulador de temperatura (B) <ierra el circuito
de aguay limita la temperatura del gaséleo.

A - Entrada del circuito de agua.
B - Salidadel circuito de agua,

SUSTITUCION DEL ELEMENTO FILTRANTE

Vaciar el filtro aflojando el tornillo de purga y el
tornillo de vaciado (4}

Aflojar el tornille (1), sacar por el costado la cuba
de decantacian (3} sin desconectar el circuito de
agua y sacar &l elementa filtrante (2}.

En el montaje

Utilizar unas juntas nuevas, vigilar la correcta co-
lacacidn, orientar correctamente el decantador (3)
y apretar el tornillo (1) {0,8 a 1 daN.m).

91287R
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FILTRO DE GASQLEC BOSCH

Los filtros BOSCH son de tipo "cartucho de man-
taje rapidn”,

Segan las afectaciones, el cartucho puede ser de :

- gran superficie filtrante y pequene decantador,
- pequena superficie filtrante y gran decantador.
Respetar las afectaciones del vehiculo (ver
Catalogos P.R. ..).

SUSTITUCION DEL ELEMENTO FILTRANTE

De origen, la estanguidad del roscado esté asegu-
rada por una pasta para juntas. Les cartuchos de
recambio se suministran con una junta de estan-
quidad {1).

Mot. 445

86623G

Desatornttlar el elemento filtrante con ayuda del
util Mot. 445.

En el montaje
Atornillar con la mano el elemento nuevo y termi-

narla de apretar dando 1/4 de vuelta con el Util
Mot. 445.

FILTRO DE GASOLED LUCAS

En los filtros LUCAS, el cartucho filtrante se inter-
pone entre el decantador y la tapa.

Segun las afectaciones, el filtro puede estar equi-
pado:

- de un cartucho pequefio o grande,
- de un decantador pequeno o grande.

Respetar las afectaciones del vehiculo,

l'“"‘""""--"-—
e gt & "t
Do)

Al e w—— - —— e Ll ———

[ A —— k. — - b — -
-

-
L-——--—&—————.-‘-——'-

PRG13.6

SUSTITUCION DEL ELEMENTO FILTRANTE

Atlojar el tornillo (1) y extraer el decantador (2) ¥
el elemento filtrante {3}.

En el montaje

Vigilar la correcta colocacion de las juntas y apre-
tar el torniilo (1) {0,8 a 1 daN.m).
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ESQUEMA FUNCIONAL DEL SISTEMA DE ARRANQUE EN FRIO

PC

KSB

N5

+ APC

@ TEM

+dem

+ APC 1

A ]
N
O

— hat

+ bat
TCE

{0

11

92205-1R

- Cajetin electrénico de precalentamiento.

- Bomba de inyeccion.

- Motor,

- Bujias.

Palanca de ralenti y ralenti acelerado.

- Electrovalvula (circuito estahlecido a ralenti).
- Electroiman de avance en frio {KSB}.

- Termocontacto (circuito establecido para una
temperatura inferior a 80° C aprax.),
Termo-efemento {permite un ralenti acele-
rado con motor frio).

0O~ W AN -

<G

Funcionamiento del cajetin electrénico de preca-
lentamiento.

A - Puesta del contacto (T1 : tiempo de calenta-
miento de las bujias).

NOTA : el encendido de la lampara testigo va-
ria segun la temperatura del cajetin :

~ unos 20 segundos a - 30 °C,

- instantaneo a 80 °C.

B - Corte del calentamiento de las buyjias (sin ac-
cén en el motor de arrangue, la alimen-
tacion de {as bujias se corta pasados 4.5 se-
gundos T2}

C - Arranque del motor (tras accionar el moter de
arranque, las bujias quedan alimentadas al
100 % durante 10 sequndos T3).

D - Postcalentamiento de |as bujias T4. Esta fun-
¢ion puede durar un maximo de 3 minutos,
durante este periodo las bujias son alimenta-
das alternativamente de 2 en 2.

NOTA: la funcién T3 puede interrumpirse :

- cuando |la temperatura de agua sobrepasa
los 680° C (termocontacto {8})),

— 3segundos después de que el contactor de
carga (B) sea cortado, el calentamiento de
las bujias se restablece cuanda el circuito PC
se ahre,

€ - Funcién avance en frio. La electrovalvula de
KSB estda alimentada durante la acciéon del
motor de arrangue y 5 a 10 segundes tras su
parada.

La alimentacién de la electrovatvula de KSB
provoca un aumento del avance automatico
de la bormbha de inyeccion.

Ralenti acelerado en frio

Un termo-elemento {9) mantiene a la palanca de
ralenti (5) en posicién de ralenti acelerado.

Al subir la temperatura, la palanca vuelve progre-
sivamente a la posicidn de ralenti normal.
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ESQUEMA FUNCIONAL DEL SISTEMA DE ARRANQUE EN FRIO (AIRE ACONDICIONADO)

KSB

.l

+ C.A.

CLIM

+ APC

(4

TEM
@M

+dem

[1

- bat

+ bat
TCE

==

82205-3R

1 - Cajetin electronico de precalentamiento.

2 - Bomba de inyeccidn,

3 - Maotor,

4 - Bujias.

5 - Palanca deralenti y ralenti acelerado.

& - Electrovalvula {circuito establecide al
ralenti}.

7 - Electroiman de avance en frio (KSB).

8 - Termocontacto (circuito establecido para
una temperatura inferior a 60° C aprox.).

g . Electrovalvula de mando de ralenti acelera-
do (arranque enfrioy A A).

10 - Depresion

11 - Capsula neumatica de mando del ralenti
acelerado.

Funcionamiento del cajetin  electronico de
precalentamiento.

A - Puesta del contacto {T1 : tiempo de calenta-
miento de las bujias).

NOTA ! Ei encendide de |a |[dampara testigo
varia segun la temperatura del cajetin :

- unos 20 segundos a - 30 °C,

- instantaneo a 80 °C.

Corte del calentamienta de las bujias (sin ac-
cionar el motor de arranque, la alimentacién
de las bujias se corta tras 4,5 segundos T2).

Arranque motor (tras accionar ¢i motor de
arranque, las bujias quedan alimentadas al
10G % durante 10 segundos T3).

Postcalentamiento de las bujias T4. Esta fun-
cion puede durar un maximo de 3 minutos,
durante este periodo las bujias son alimenta-
das al 50 % (alternativamente de 2 en 2).

NOTA ; la funcion T3 puede interrumpirse :
- ¢cuando la temperatura de agua sobrepasa
los 60° € aproximadamente (termaocontacto

(8)),
- 3 segundos después de que el contactor de

carga sea cortado {8), el calentamiento de

las bujias se restablece cuando el circuito PC
se abre.




ALIMENTACION - BOMBAS PRECALENTAMIENTO
Precalentamiento

E - Funcion avance en frio. La electrovalvula de
KSB esta alimentada durante la accitn del
motor de arranque y 5 a 10 sequndos después
de su parada.

La alimentaciéon de la electrovalvula de KSB
provoca una aumenta del avance automatico
de la bomba de inyeccian.

F - Ralentiacelerado

En los vehiculos equipados de A.A. el ralentl
acelerado (5) es accionado por una capsula
neumatica de depresion (11), empalmada al
circuito de la bomba de vacio {10},

a - Ralenti acelerada en frio
La electrovalvula (9) es alimentada al mis-
mo tiempo que las bujias de precalenta-
miento(T.1 + T.2 + 7.3 + T.4).

b- Aire aconditionado (A.A)
La electrovalvula (9) es alimentada una

vez el compresor de A A. se pone en mar-
cha.
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CAJETIN ELECTRONICO DE PRECALENTAMIENTO

— — —

GEP PC TCE . m

¢ Apc DEM Temn

92206R

Afectacidn de las vias
A - + BAT = - bateria.

B - 1: Alimentaciénde las bujias 1y 2.
2. Alimentaciénde las bujias 3 y 4.

C - GEP: no utihzado {grupo electrobomba de di-
reccion asistida).

P.C. : contacto de carga en palanca de mande
de la bomba de inyeccion (circuito establecido
al ralenti).

TCE : termocontacto de temperatura de agua
(circuito cortado por encima de unos 60 °C
aproximadamerite).

+ APC . + después de contacto.

DEM . + informacidn motor de arranque.

TEM : testigo de precalentamiento.

EV KSB : electrovalvula de sobreavance en el
arranque en frio.

- BAT : masa hateria.

Clim : | alimentacién electrovalvula de ra-
lenti acelerado (opcidn AAL).




ALIMENTACION - BOMBAS PRECALENTAMIENTO
Precalentamiento

13

DIAGNOSTICO

GENERALIDADES

El cajetin de pre y post-calentamiento estd provisto de protecciones que suprimen parcial o totalmente su
funcionamiento

- corto-circuito de las bujias o del circuito de potencia,
- corto-circuito en la salida testigo al cuadro de instrumentos,

— alimentacion supertor a 16 1 1 voltios.
NOTA : el funcionamiento del cajetion vuelve a ser normal cuando el fallo citado antes ha desaparecido.

La busqueda de las causas de no funcionamiento del cajetin de precalentamiento es establecido en funcién
de {as constataciones enumeradas a continuacién

—
'

El testigo de precalentamiento no funciona y el motor no arranca en frio.

2 - Eltestiqgo de precalentamiento funciona y el motor no arranca en frio.

3 - El testigo de precalentamientas no funciona y el motor arranca normalmente en frio tras unos 16" de
precalentamignto.

4 - Funcionamiento normal del precalentamiente y no funcionamiento del post-calentamiento.

5 - Funcionamiento normal del pre y prost-calentamiento y no funcionamiento del sobrecalador en frio
KSE,

6 - Raientiacelerado en frio (opcidn A.A.) no funciona.
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DIAGNQSTICO

1 - Eltestigo de precalentamiente no funciona y el motor no arranca en frio.

CONTROL

REMEDIO

Desconectar el conector (B} de alimentacion de las bu-
jias y hacer una prueba de precalentamiento :

- Kl testigo se enciende normalmente.

- El testigo no se enciende y hay presencia de ten-
sidin en las salidas del conector (B).

- Eltestigo no se enciende y no hay presencia de ten-
si0n en [as salidas del conector (B).

Verificar el cableado de |as bujias; si es correcto verifi-
car y sustituir ka ¢ las bujias defectuosas.

Verificar el circuito de las bujias y el ¢ircuito de Ja
lampara testigo del cuadro de instrumentos;
reéparar si es necesario.

Verificar :

~ ¢l + bateria del conector {4},

— el | despueés de contacto del conector (C),
- la masa - bateria del conector {C).

Si [a alimentacién es correcta, cambiar el cajetin de
precalentamiento.

2 - Eltestigo de precalentamiento no funciona y el motor no arranca en frio.

CONTROL

REMEDIO

Desconectar el conector {B) y hacer una prueba de
precalentamiento :

- la lampara testigo se enciende y hay presencia de
tension en las salidas del conecter (B),

- la lampara testigo se enciende y no hay presencia
de tension en las safidas del conector (B).

Verificar el circuito de ias bujias, si es correcto verifi-
car y sustituir la o las bujias defectuosas,

Sustituir el cajetin de precalentamiento.

3 - Eltestigo de precalentamiento no funciona y el motor no arranca normalmente en frio tras unos 10" se-

gundes de precalentamientao.,

CONTROL

REMEDIO

Poner la salida {testigo) del conector (C) 2 masa me-
diante un fusible de 2 Amperios, contacto puesto :
- ¢l fusible se funde,

- el testigo no se enciende,

- el testigo se enciende.

El cableado del testigo del cuadro de instrumentos es-
ta en corto-circuito. Reparar el cableado.

La lampara esta fundida o ¢l cableado es defectuoso.
Sustituir la ldmpara o reparar el cableado.

Sustituir el cajetin de precalentamiento.
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DIAGNOSTICO

4 - Funcionamiento nermal del precalentamiento y no funcionamiento del postcalentamiento.

CONTROL

REMEDIO

Desconectar el conector (C} y mediante un valtimetro-
ehmmetro verificar :

- la resistencia entre fas salidas (PC y - bat} :
e acelerador aralenti: resistencia = 0 ohm,

e acelerador a fando : resistencia — infinito.

- la tension entre salidas, contacto puesto (TCEy -
Bat):

e motor frig, temperatura de agua inferiar a ;
55°C + 2°C — 12 volts,

o motor caliente y temperatura del agua supe-
riora; 65 C £ 2"C — 0 voltios.

Si los controles efectuados son correctos y ademas, el
postcalentamiente no funciona, tras el arranque en
frio.

Si el circuito esta cartado ; verificar el cableado, el mi-
crocontacto y sus conectores; si estan defectuosos, re-
pararlos.

St el circuito esta cerrado : verificar la conformidad y
el reglaje del microcontacto.

Si no hay tension : verificar el cableado eléectrico, el
termocontacto y su conector.

Si hay tension : verificar el cableado y la conformidad
del termocontacto.

Sustituir el cajetin de precalentamiento.

5 - Funtionamienta nermal del pre y post-calentamiento y no funcionamiento del sgbrecalador en frio KSB.

CONTROL

REMEDIO

Desconectar el conector {C} y medir la resistencia en-
tre (EV KSB y -Bat).

La resistencia debe ser del orden de unos 5 chmmios.
Con el motor al ralentiy el conector (C) desconectado,

unir {+ APC y EV K5B), se¢ debe constatar un ligero
cambio de ruido del motor (ruido mas seco).

Si no es conforme, verificar el cableado y la electro-
valvula, reparar.

Si no cambia el ruido, verificar |a presencia de tension
(12 V) en la electrovalvufa del KSB y su conformidad.

Si hay variacién de ruido, el cajetin de precalen-
tamiento es la causa.

ATENCION : el tiempo de funciechamiento del KSB es
muy corto (5 a 10 segundos tras poner en marcha el
motor}.
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DIAGNOSTICO

6 - Ralenti acelerado en frio {opcidn A.A.) no funciona.

LCONTROL

REMEDIO

Hacer funcionar el climatizador :

- ¢l ralenti aceleradao no actua,

- el ralenti acelerado no actua y la electrovalvula es
solicitada.

El ralentl acelerado actua con el climatizador, peroc no
actua al arrancar en frio {durante el encendidao del
testigo de precalentamiento).

€l ralenti acelerado funciona normalmente en preca-
lentamiento pero se corta y se pone alterna-
tivamente en post-calentamiento.

Verificar que la electrovalvula (9) abre bien el circuito
neumatico, si no es asi, verificar el cableado eléctrico
y sustituir la electrovalvula si esta defectugsa.

Verificar el circuito neurmatico entre Jla bomba de
vacio, |a electrovalvula {9) y el pulmén {11), reparar si
estan defectuosos 0 mal conectados.

Verificar el cableado eléctrico entre el cajetin de
pracalentamiento y la electrovalvula.

Si hay ausencia de tensidn en la salida “CLIM”
durante el encendido del testigo de precalenta-
miento, sustituir el cajetin de precalentamiento.

El cajetin de precalentamiento esta defectuoso, susti-
tuirlo.
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UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 870 Depresidmetro

Sustituir sistematicamente el taco de arrastre (A)
cuando se sustituya la bomba.

CONTROL : con el motor caliente a 4 00C r.p.m., la
depresidn  minima debe ser de 700 mbar
{525 mm Hg} en 3 segundos.

B5B27R
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 870 Depresiometro

Esta operacion se efectda en vehiculo.
Desconectar el tubo racor (1) de aspiracién de |la
bomba y conectar en su lugar el depresiometro
M.S. 870.

Hacer girar el motor a 2 000 r.p.m. como minimo.

El valor de depresién absoluta obtenida debe ser
superior a 770 mbar (570 mm Hg).

82571-1R

NOTA : para controlar el conjunto del sistema de
asistencia, el método es idéntico al de los otros ve-
hiculos de la gama.
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Calidad de! aceite aemplear : 2o montaje

- ELF RENAULTMATIC D2
0

- MOBIL ATF 220

CAPACIDAD : 1,1 litros.

Llenado del circuito.

Lienar totalmente el deposito.

Accionar stavemente la direccion en los dos senti-
dos.

Compietar el nivel.

Poner el motor en marcha y accionar suavemente
Ia direccion de un extremo a otrg.

Rehacer el nivel.

F1662R

del manguito -filtro.

18" montaje 3er montaje

El aceite dehe ser visible a la altura de la rejilla (2)

88172-1R

91662-15

El aceite debe ser visible a la altura de la rejilla (2).
MAXI.

El aceite debe ser visible a )a altura de |la marca
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot.  453-01 Pinzas para tubaos flexibies
Dir. 803 Racor de paso metrico
Fre. 1085
4 Manometro toma de presion
Fre. 244-03

Colocar una pinza Mot. 453-01 en |a tuberia flexi-
ble de baja presién de la bomba.

Desconectar la canalizacién de alta presién {pre-
ver el escurrido de aceite).

Interponer el racor Dir. 803 {paso métrico) entre el
tubo y [a bomba.

77840R1

Conectar el manometro Fre. 1 085 6 Fre. 244-03.
Retirar la pinza Mot. 453-01.

Completar el nivel de la bomba y hacer girar el
motor para controlar la presién.

Con las ruedas en |inea recta, cualquiera que sea
el regimen del motor, la presion no debe exceder
de:

5 a7 bares.

Ruedas giradas a fondo hacia un lado
Mantener las ruedas a fondo hacia un lado, la
presion maxima debe ser de

80 a 85 bares.

Esta operacion no debe prolongarse, para evitar
un fuerte aumento de la temperatura del aceite.

Quitar el racor Dir. 803 y el mandmetro Fre. 1 085
¢ Fre. 244-03 cortando la alimentacién de la bom-
ba con una pinza Mot. 453-01,

Volver a conectar la canalizacién de alta presion y
retirar la pinza Mot. 453-01.

Completar el nivel de aceite del depésito.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot.  453-01 Pinzas para tubos flexibles

EXTRACCION

Extraer el alternador {ver capitulo "Electricidad").

Vehiculos con aire acondicionado

Extraer el compresor del aire acondicionado (ver
capituio "Aire Acondicionado").

Todos tipos

Colocar una pinza Mot. 453-01 en |la canalizacidn
de la alimentacién.

Desconectar las teberias ;
- de alimentacion,
- de alta presidn.

Quitar ;
- los tres tornillos (B} de fijacion del soporte de la
bomba,

90G77R

- el conjunto soporte-bomba.

En caso de sustitucion, extraer :
- la poiea {ver parrafo cerrespondiente},
~ el soporte,

REPQSICION

En ¢aso de sustitucién, colocar :

- elsoporte de la bomba,

- la polea (ver parrafo correspondiente).
Colacar:

- elconjuntoe bomba-soporte,

— lastuberias de alimentacidn y de alta presion.

Retirar |as pinzas Mot. 453-01.

Vehiculos con aire acondicionado

Colocar el compresor del aire acondicionado.

Todaos los tipos
Montar el alternador (ver capitulo "Electricidad").

Reglar la tensidn de la correa (ver parrafo corres-
pondiente).

Llenar y purgar el circuito (ver parrafo correspon-
diente).
Vehiculos con aire acondicionado

Efectuar el llenado y la purga del circuito de fredn
(ver capitulo correspondiente).
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexikles
EXTRACCION REPOSICION
Colocar una pinza Mot. 453-01 en |la canalizacién En ¢aso de sustituicion, colocar:
de alimentacion. — elsoporte de |la bomba,

- la polea{ver parrafo correspondiente},
Prever la caida del aceite,

Colocar :
Desconectar las tuberias : - elconjunto bomba-soporte,
- dealimentacion, ~ fastuberias de alimentacidn y de alta presion.

- de alta presion.
Retirar la pinza Mot. 453-01.

Afiojar:

- el tensor del alternador (A) y quitar la tuerca de Reglar la tensién de la correa {ver parrafo corres-
fijacien inferior del alternador, pondiente}.

- eltensor de la bamba de asistencia (B),

- los dos tornillos (C), el bulén (D) y el tornillo del Llenar y purgar el circuito {ver parrafo correspon-
soporte trasero de {a bomba. diente).

Sacar la correa.

Extraer:

- el tornillo del soporte trasero de la bomba,
- Jos dos tornilles (C),

- el conjunto bomba soporte.

En caso de sustitucion, extraer:
— la poiea{ver parrafo correspondiente},
- el soporte.
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SUSTITUCION DE LA POLEA

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

asistida

Mot. 1083 Utillaje para el montaje de la
polea de la bomba de directién

EXTRACCION

Segln el montaje, extraer la polea tras haber
medido la cota con respecto al extremo del gje.

Polea de garganta

Utilizar un extractor.

90318-18

Polea sin garganta

Utilizar la prensa con un extractor del tipo
FACOM US3G,

915815

REPOSICICN

NOTA :

Antes de montar la polea, es imperativo ase-
gurarse de que el soporte de la bomba pueda co-
locarse después, si no es asi, posicionarlo antes
del enmangado.

Introducir la polea <on el util Dir . 1083 o ¢on &l
util NAUDER (ver catalogo de material) hasta ob-
tener la cota medida en la extraccion {engrasar
abundantemente laroscay el apoyo de 2 polea).

Dir. 1083

30317R1
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Los vehiculos X48M y X4BN estan provistos de un sistema de inyeccion de aire en 2| escape.

FUNCIONAMIENTO

£l sistema anti-polucidn se compone de un pulsair (7) fijado en el colector de admisién (8} y unido al filtro de
aire (1} por una parte y al colector de escape {9} por otra.

Las pulsaciones en el colector de escape (9) crean una depresién después del pulsair (7) estableciendo asi el
circuito de aire entre el filtro de aire (1) y el escape (8} antes del catalizador {10).

La aportacion de aire carburado {oxigeno) en el circuito de escape antes del catalizador eleva {a termnperatura
de estos gases por combustién y permite la reaccién catalitica en el catalizador : oxidacion yreduccion de ios
hidrocarburos (HC) y del monéxido de carbono (CO).

La reducciéon de {os hidracarburos, en las deceleraciones, se hace gracias a un abridor de maripesay a una val-
vula de retardo (4) de color blanco ¢ amarillo (lade coloreado bacia la toma del carburador).

E

e

91167R

Racor de 2 vias
Pulsair

Filtro de aire 6
7
8 Colectorde admisidn
9
0

Tubo que une el filtro de aire (1) al pulsair (7)
Carburador

Valvula de retardo

Tubo que une |la toma de depresién al abridor 1

Colector de escape
Catalizador

(¥ I - N Y N5 Qi y




MOTOR
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ANTIPOLUCION

Reaspiracién vapores de aceite

14

Los gases que provienen del carter motor son re-
circulados de [a tapa de balancines hacia el ¢olec-
tor de admisidn por un doble circuito (anterior y
posterior) y quemados en la camara de combus-
tion.

CONTROL

Para garantizar un buen funcionamiento del siste-
ma anti-polucidn, el circuito de reaspiracion deios

vapores de aceite dehe mantenerse {impio y en
buen estado.

Verificar [a presencia y fa conformidad de los cali-
krados.

MSEEZBHS
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Motor FZN ¢on filtro de cofia por encima del car-

ANTIPOLUCION
Reaspiracién vapores de aceite

14

burador.

Motor F2N con fikro a distancia

B8196R

g7mm

32140R

U o W N —

0} ~J

Decantador

Canalizacion (decantador, racor de 3 vias)
Filtro de aire

Canalizacion (filtro, racor de 3 vias)

Canalizacion (racor de 3 vias, placa carbura-

dar)

Racor de 3 vias
Calibrado @ 1,7 mm
Calibrado @ 7 mm

Motor F2R

211401R

g4mm ©91.7mm

B5mm

Fe

IR
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Reaspiracién vapores de aceite
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Motor £3N

211402R

Repartidor

Tubo de union

Filtro de aire

Caja mariposa

Calibrado @ 1,5 mm {hacia repartidor)
Calibrado £ 6,5 mm {hacia tubo de unién}

[u BV, - PV N

Motor FAQ

3

DI11403

Decantador

Decantadar

Resonador

Canalizacion de retorno al carter motor
Calibrado @ 8§ mm

VB w N —

Motar J6R

21,7mm

L V]

11403R

1

MotorJ7R (1) ¥ (3).J7T (2)

211404R SR

(1) negro
(2} amarilio
(3} verde




MOTOR
J7R 752

ANTIPOLUCION
Reaspiracién vapores de aceite
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RENAULT 21-2 | Turbo X485

211405R

Los gases que provienen del carter motor son recirculados de la tapa de ba-
lancines hacia el colector de admisién por un doble circuito {anterior y pos-
terior} y quemados en |la camara de combustion. Durante el funciona-
maiento en sobrealimentacién, |a valvula (4) cierra el circuito posterior.

Turbocompresar

Calibrado @ 6 mm

Calibrado @ 2,2 mm

Valvula de retencion

Circuito posterior

Repartider de admision de aire
Circuito anterior

By I w2 TV 5 R NN U I N

CONTROL
Para garantizar un buen funcionamiento del sistema anti-polucion, el ¢ir-
cuito de reaspiracidn de los vapores de aceite debe mantenerse limpio y en

buen estado.

Verificar la presencia y la conformidad de los calibrados.




MOTOR
J7R 754

ANTIPOLUCION
Reaspiracién vapores de aceite
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22,1 mm

93043-1
93033-2

A Reaspiracion anterior {calibrade @ 2,1 mm color amarillo)
B Reaspiracion posterior (calibrado @ 5 mm color verde)

CONTROL

Para garantizar un buen funcionamiento del sistema anti-polucién, el
circuito de reaspiracion de los vapores de aceite debe mantenerse lim-
pioc y en buen estado.

Verificar la presencia y la conformidad de los calibrados.
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ANTIPOLUCION
Reaspiracién vapores de aceite

MOTOR
J7R 740

2.1 mm

930431

93043-2

A Reaspiracidén anterior (calibrado & 2,1 mm color amarillo)
B Reaspiracidn posterior {calibrado @ 5 mm color verde)

CONTROL

Para garantizar un buen funcionamiento del sistema anti-polucién, el

circuito de reaspiracion de los vapores de aceite debe mantenerse lim-

pio y en buen estado,

Verificar la presencia y la conformidad de los calibrados,
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MOTOR 185 ATMOSFERICO

B7358R

Cajetin de aire

Decantador

Tubo de aspiracion de los vapores de aceite (parte bajs del motor)
Tubo de aspiracion de los vapores de aceite {parte alta del motor)
Tubo de retorno al carter

[ ¥4 I <N UV I W QY




MOTOR
J8S

ANTIPOLUCION
Reaspiracién vapores de aceite

14

MOTOR JBS TURBO

87B57R

1 Decantador
2 Turbo




ANTIPOLUCION
Reaspiracién vapores de gasolina

ESQUEMA FUNCIONAL

Dl14042
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Filtro de aire

Valvula de regulacion del régimen de ralenti
Regulador de presidn de gasolina

Captador medida de presién.

Electrovalvula de pilotaje de la purga del ab-
sorbedor de |os vapores de gasclina
Calculador electrénico

Absorbedor de los vapores de gasclina canis-
ter

Sonda de oxigeno o sonda Lambda

Repartidor de encendido

I ch Vi W —

L

Calibrade © 1,8 celor blanco

Canalizacién de purga del absorbedor de |os

vapores de gasolina (repartidor - absaorbedor)

C Canalizacion de pilotaje de |a purga del absor-
bedor de los vapores de gasolina (absorbedor-
eletrovalvuia}

D Valwula del absorbedor de los vapores de ga-
solina

E Hacia caja automatica

Repartidor de admisidn

R Hacia depdsito

®

m

El circuito esta constituido por un absorbedor de
vapores de gasolina (canister) unido al depdsito
por una <analizacion (R).

El absorbedor de vapores de gascolina contiene
carbon active. Incluye una valvala {D} unida al re-
partidor de admisién y pilotada por el calculador
de inyeccion (6) por medio de la electrovalvula (5)
y de |a cenalizacidn (C). La purga del absorbedor
de los vapores de gasolina se efectua por la canali-
zacién (B) ; esta calibrada por el calibre (A} de dia-
metro 1,8 mm y de ¢olor blanco.

FUNCIONAMIENTO

Motor parado

Las vapores de gasolina son recogidos por el ab-
sorbedor de los vapores de gasolina (canister).

Motor al ralenti

No hay informacion de purga a la electrovalvula
(5) {no hay pilotaje por el taiculador de inyeccién

(6)).

VI

A1l 1112

—

011405

Meotor en funcionamiento distinto al de ralenti

En ciertas condiciones, en caliente, el calculador
de inyeccion (6) pilota la electrovalvula (5) eléctri-
camente, estableciendn el circuito neumatico {C)
del repartidor de admisién (F} en el absorbedor de
los vapares de gasolina (7) ; hay pues purga del
absorbedor de los vapores de gasolina.



Reaspiracién vapores de gasolina

ANTIPOLUCION
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IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS DEL CIRCUI-
TO ANTI-EVAPORACICN

El absorbedor de |os vapores de gasolina (1) o ca-
nister va fijado al larguero izquierdo {lado reparti-
dor de admision y por debajo del calculador de
inyeccién y de encendido).

La electrovalvula de purga del absorbedor de los
vapores de gasolina esta situada con el captador
de presién, en el ¢cajetin de proteccion del calcula-
dor de inyeccion.

SUSTITUCION DEL ABSCRBEDCR DE LOS VAPO-
RES DE GASOLINA

Desconectar las tuberias de |a parte superior del
absorbedor.

Extraer la correa {(2) de fijacion y sacar el absorbe-
dor por debajo del vehiculo.

211406

1 Absorbedor de los vapores de gasolina {o ca-
nister)

Correa de fijacion {dibujo izquierda)

Hacia electrovalvula

Hacia repartidor de admisién

Hacia depésito de gasolina

Soporte

Tapén

SN w B

En el montaje, respetar la conexion de las tube-
rias.
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Reaspiracién vapores de gasolina
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CONTROL DEL SISTEMA

CONDICIONES

CONSTATACIONES

OBSERVACIONES

FUNCION MEDIQ DE
CONTROLADA CONTRCL
Purga del circuito { Mandémetros de
anti-evaporacion | depresién conec-

tados en deriva-

cron

-~ en M1

- enM2

- voltimetro
Purga del circuito | Maleta XR25
anti-evaporacion | 2 manémetros de

depresién

-enMi
Controlde la - enM2
electrovalvula

- cuentavueltas

Control de los
circuitos
neumaticos

Motor caliente tras
2 funcionamientos
del grupc moto-
ventilador

Al ralenti

Dando un
acelerdn

Motor caliente tras
2 funcionamientos
del grupo moto-
ventilador

Al ralenti

Depresion en M2
nula

Tension = 12 voltios
en los 2 bornesde la
electrovalvula

Observar la tensién en
los bornes de la
electrovalvula.
Depresidn en M2 —
depresion en M1
Tensidn cae hacia 0
voltios dando un
aceleron

Desconectar uno de |os
¢ hilos que lleganala
electrovalvula

Descaonectar [as 2 hilos
en la electrovalvula.

Conectarun (- }12
voltios en un borne de
1a electrovalvula y una
masa (-) en el otro
borne desconectar uno
de los 2 cables.

Depresion en M1 -
depresion en M2

Caida deiregimeny de
ladepresién en M1

Desconectarla
canalizacidén que llega
ala electrovalvula M2 ;
aplicar una depresién
de unos 300 mbar con
una bomba de vacio
manual en la
canalizacion

Si depresidon en

M2 = M1, verificacion
de los circuitos
neumaticos y eléctricos

Sitensionenia
electrovalvula y
depresion en M2, ne
igual 2 lade M2,
verificar el cableado
entre la electrovalvula
y el calculador

Al ralenti : variacion
del régimen de ralenti
ydela R.C.O. hacer
#1312 en XR25

Sino es asi, verificacién
de la electrovalvulay
de la conexidn de fos
circuitos neumaticos

Alralenti: variacién
del régimen (aumento)
y disminucion de la
R.C.O.

Si no, verificacion de
los circuitos
neumanicos
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PRINCIPIO DE MONTAIJE

PARTICULARIDADES

Verificar el buen montaje y la correcta sujecion de
las tuberias en el absorbedar.

El calibrado de gran diametro en el absorbedor
debe estar orientado hacia la parte delantera del
vehiculo,

La purga del canister se efectia a través del cali-
hrado de & 8 mm y depende de la depreasién crea-
da a nivel del venturi.

La puesta en atmdsfera situada en la parte infe-
rior del canister debe estar orientada al lado
opuesto dei escape.

93579R

Vs N -

Turbo compresor.

Filtro de aire.

Absorbedor de |los vapores de gasolina
Calibrado de & 8 mm.

Venturi.

Unidn con el depésito de gasolina (el
no debhe estar pinzado en su recorrido}
Puesta en atmosfera del absorbedor.

tubo

94096R

WU =

Fiitro de aire.

Calibrado para vapores de aceite.
Venturi para vapores de gasolina.
Canister

\u\\“\“\\m /}

93637R

1  Toma para el conducto de reciclaje de los va-

poresde gasolina,

2 Venturi.

A Sentido de paso del aire del filtro de aire

hacia el compresor.
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MONTAIJE EN EL VEHICULGC

Fijado por una correa en un soporte metalico, el
canister esta situado justo debajo del vaso de

expansion,

24095R
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ESQUEMA DE PRINCIPIO DEL RECICLAIE DE LOS GASES DE ESCAPE EN LA
ADMISION

I

L
7

25989R

N~ P W R -

Filtro de aire.

Colector de escape.

Colector de admision.

Valvuia de reciclaje.

Termovalvula.

Electrovalvula de pilotaje del reciclaje de los gases.
Bomba de vacio.

Conducto intermediario de reciclaje.




MOTOR
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ESQUEMA DE PRINCIPIO DEL RECICLAJE DE LOS GASES DE ESCAPE EN LA ADMISION

IU 4

w

95988R

—

O WO NGB W)

Filtro de aire.

Colector de escape.

Colector de admisién,

Valvula de reciclaje.

Termovalvula.

Electrovalvula de pilotaje del reciclaje de los gases.
Bomba de vacio.

Turbo-compresor,

Conducto intermediario de reciclaje.

Cambiador aire-aire.
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IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS
Valvula de reciclaje de los gases de escape

185 784

185 786

“'94769R

ettt I iy e

Colector de admision

Conducto intermediario de reciclaje de |os gases
Valvula E.G.R.

Colector de escape




MOTORES ANTIPOLUCION

J8s 784 Reciclaje de los gases de escape
J8S 786
Electrovalvula de pilotaje de fa valvula E.G.R. Microcontacto de corte del reciclaje (1)
185 784

-~

y ¥

)

A

P~ :
g???ﬁaﬁﬁﬁﬁﬁmgé

Esta fijada en el interior de |la aleta delantera de-
recha, cerca del filtro de aire.

Termovalvula

95986R

Este microcontacto pilota el corte de la alimenta.
cidn eléctrica de la electravalvula por encima de
un cierto umbral de carga del motor.

35983R

La termovalvula va atornillada en la culata a la al-
tura del filtro de gasélea.

{temperatura de apertura 30°C y 20“C para el
cierre)




MOTORES
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Reciclaje de los gases de escape

ANTIPOLUCION
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Principio de funcionamiento

A partir de 30“C de temperatura de agua del
motor, la termavélvula autoriza el paso de la
depresion de la bomba de vacio hacia la

electrovalvula.

Al ralenti y hasta un cierto valor de carga del mo-
tor, el micracontacto de carga de |la bomba de in-
yeccion establece el circuito eléctrica,

la electrovalvula es alimentada y autoriza el paso
de la depresién hacia la valvula de reciclaje de los

gases de escape (valvula E.G.R)).

Una parte de los gases de escape €5 en ese ¢aso
reciclada hacia la admision.

Por ultimo, si la carga aumenta (aceleracion), el
micracontacto corta la alimentacion eléctrnica de la

electrovalvula.

La depresién ya no actua en la valvula E.G.R. ¥y no
hay reciclaje de los gases de escape hacia la

admision.

Principio de |a valvula de reciclaje de los gases de
escape (valvuia E.G.R.)

L
a

&

T 944 90R

La accion de Ja depresion en la membrana (M},
hace que se levante la valvula (C}.

Se autoriza entonges el reciclaje de una parte de
los gases de escape hacia la admisién,

Reglaje del posicionamiento del microcontacto

El reglaje del microcontacto de la E.G.R. no esta
reglado con respecte al tornillo residual, pero si
con respecte a un nuevo tornillo "llamado 3er tor-
hillo™{1}.

Dicho tornillo se encuentra justo encima del
tornillo de reglaje del régimen maxima.

Para este reglaje, basta con intercalar, entre la pa-
lanca de carga (3) y el tornillo de tope (1}, un sepa-
rador de un espesor determinado.

En el caso de los dos vehicules X480 y X487 (motor
185 784 y 786), habra que ajustar la posicién del
microcontacto de forma que :

Motor J8S 784 v 786

Calaenmm Microcontacto Ohmmetre
11,5 Cerrado 0f
12,5 Abierto Infinito

Las puntas de los palpadores del 6hmmetro se co-
locaran en el conector de 6 vias de la bomba, en-
tre lasvlas B,y C,. (conector desconectado)
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Particulanidades

El motor 185 784 esta equipado de un corrector al-
timétrico que suprime la funcién reciclaje de los
gases de escape en funcion de la altitud.

Para no perjudicar demasiado las prestaciones del
motor, el corrector altimétrico corta ta puesta a
masa de la electrovalvula para una presién atmaos-
férica de 900 mbar. El corrector altimétrico esta fi-
jado en el compartimienta motor a la altura dei
larguero delantero derecho, cerca del filtro de ai-

re,
=
4 O 0O
S /- \ —

959955
Contactor Microcontacto Ohmmetro

Cerrado =900 mbar 002

Abierto <2900 mbar Infinito

Esquema de principio

12v APC

16

952315

169
579
741

Electrovalvula de reciclaje
Contactor en homba de inyeccion
Corrector altimétrico
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IMPLANTACICN DE LOS ELEMENTOS

7

8

Colector de admision
Conducto de atre de admision
Valvula EGR {reciclaje de los gases de escape).
Canalizacidn de los gases de escape hacia EGR
Colector de escape
Termovaivula

e circaito abierto por encimade 30 +23°C

e circuito cerrado por debajode 20 £ 3°C

Microvalvuta de mando de la EGR

Leva de mando fijada en |a paianca del acele-

rador de |a bomba de inyeccion.

s
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ESQUEMA FUNCIONAL
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44771R

Filtro de aire

Turbo compresor
Cambiador aire aire
Valvula EGR
Calector de admision
Colector de escape
Canalizacién EGR
Bomba de vacio
Master vac
Termovalvula
Valvula neumatica
Contactor

Gato hidraulico
Retorno de carburante hacia depésito

OWEHSNNOMSWN -
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El dispositivo de reciclaje de los gases de escape
(EGR) permite, en condiciones de temperatura y
de carga determinadas, reciclar a los gases de es-
rape hacia el colector de admision. La apertura de
la valvula EGR es accionada por la depresion cel
circuito del master vac.

FUNCIONAMIENTO

Una vez que ia temperatura de tos ¢circuitos de re-
frigeracién sobrepasa los 30£3°C el crcuito neu-
matico se abre.

Con el motor caliente y a ralenti, la valvula neu-
méatica (11) se abre, la depresién actua sobre la
valvula EGR, |la ¢ual se abre y permite el reciclaje
de los gases de escape.

Un gato hidraulico {13) ligado a la presion interna
de la bomba (presién de transferencia) permite el
desplazamiento de 1a valvula neumatica (31} en
funcion de la carga y del régimen. Esto permite
aumentar la playa de funcionamiento de |la EGR.

Valvula de reciclaje de los gases de escape (EGR}

-

- —

-t
.

aaaaa

LN

2\

f 34490R

La accion de la depresidn sobre la membrana (M),
hace que se levante la valvula (€).

Se autoriza entonces el reciclaje de una parte de
los gases de escape hacia la admision.

VERIFICACION DEL FUNCIONAMIENTO DEL DISPO-
SITIVO DE DEPOLUCION

Diagnébstico

Condicion

Con el motor caliente (tras al menes 1 activado del
grupo motoventilador) funcionande al ralenti, el
dispositivo astéd activo, la valvula EGR esta pues
abierta.

Contro}

Si se desconecta el conducto de pilotaje de |a val-

vula EGR, se deberd :

- yer cerrarse la valvula EGR (la valvula vuelve
bruscamente al reposo contra su asiento),

- constatar un cambio de ruido del motor.

Diagndstico

Si durante este control no pasa nada :

- verificar la presencia de depresién en &l con-
ducto neumatico que llega a la valvula EGR. La
depresién debe ser de 500 mbar aproximada-
mente {lectura hecha con un manémetro de 0
a =100 mhbar).

Si la depresién es nula, controlar entonces el cir-

cuito neumatico de mando y verificar la presencia

de depresion :

- en la entrada y salida de la termovalvula {con
el motor caliente debe estar abierta),

- en la valvula neumatica {con la palanca del
acelerador en el tope de ralenti, la vaivula
debe estar abierta).

NOTA : acelerando hasta 3500 r.p.m aproximacda-
mente, el gato debe desplazar a la valvula neuma-
tica, con el motor al ralenti ef gato debe volver al
tope minimo {ver capitulo control - reglaje).
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211807R

EXTRACCION

Retirar et racor y el tubo de retorno de carburante al depdsito.

Desconectar los racores de entrada y salida de |a vailvula (5).

Desatornillar el racor {1}.

Quitar los tornillos (2) y extraer el conjunto gato y valvula neumatica.

Extraccion de |a valvula neumatica

La valvula puede extraerse sola. Desconectar los racores de entrada y de salida, quitar los tornillos {4} y extraer
la valvula.

REPOSICION

Poner unas juntas de estanquidad nuevas, reglar la apertura de la valvula y controlar el recorrido del gato (ver
control - reglaje).
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2114D6R

NOTA : lavalvula E. G. R .no ¢s desmontable, en caso de fallo, se impone su sustitucion.
EXTRACCION

Desconectar ¢l tubo de mando.

Quitar los tornitlos (2) y aflojar las tuercas {1).

Sacar la valvula de su alojamiento.

REFOSICION

Limpiar los asientos de junta y utilizar unas juntas (3) y {4} nuevas,
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1) CONTROL Y REGLAIE DEL RALENTI Y DEL
DISPOSITIVO DE ARRANQUE EN FRIO

Hacer calentar el motor a su temperatura normal
de funcionamiento.

(Tras al menos un activado del grupo motoventila-
dor), verificar que las palancas del acelerador (1) y
del avance en frio (2) estén bien liberadas.

- Palanca del acelerador en el tape (3).
— Palanca de avance en frio en su tope (4).

83277R

Controlar el régimen de ralenti : 8504 25 r.p.m.
Si se precisa un reglaje, actuar en el tope (3}.

En caso de retoque del régimen de ralenti, rehacer
el reglaje del ralenti de arranque en frio ;

- aflojar el tornillo de rotula (5),

- colocar una calade 6,5 mm de espesor {cota A)
entre |la palanca de avance en frio (2) y su tope

(4},

- <olocar una cala de 2,5 mm de espesor (cota B)
entre |a palanca del acelerador (1) y su tope

(3},

- llevar la rétula (5) en contacto ¢on la palanca
del acelerador y reapretarla.

— retirar las calas.
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2) CONTROL Y REGLAIE DE LA VALVULA DE
MANDO E.G.R.

Reglar el régimen de ralenti a su valor nominal
{ver a continuacion).

Eliminar la funcion KSB : para ello, aflojar el tor-
nillo de la pletina (1) y, desplazando !a palanca del
KSB, girar la pletina 1/4 de vuelta,

En esta posicidn, la pletina puede alojarse en el
freno de funda y permite asi que la palanca vuelva
a hacer contacto en el tope (2).

Szt A

N S
=l é ::g R

Boa sy

83277R

94768R

PLANO DE REALIZACION DE LA CALA DE REGLAIE
(4)

Aflojar el tornillo (3) para liberar el dedo (5) en ro-
tacion alrededaor de su eje.

Colocar |la cala de reglaje (4) en el microcontacto
como se indica abajo.

Posicionar el dedo (5) en la semi-luna mecanizada
en la cala de reqlaje (4) prevista para tai efecto,

Reapretar el tornillo {3},
Retirarla cala (4).
Volver a poner la pletina en su posicidn inicial y

bloquear el tornillo (1) para recuperar la funcién
K5SB.

46;onq
&
~d

21

S94766R

NOTA : este util debe realizarse en una chapa de
acero dulce de 3 mm de espesor. Las cotas se dan
en mm y ias toleranciasen L 0,1 mm.

Redondear los angulos (R — 2 mm)

KS8 = Acelerador de arranque en fria automati-
CQ,
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3} CONTROL DEL DESPLAZAMIENTO DEL GATO
HIDRAULICO

El contrel del gata bidraulico debe hacerse tras el
reglaje de la valvula de manda EGR {ver pagina
anterior).

Con el motor parado, anotar el juego (cota X} en-
tre el gato (1) y el soporte de la micro-valvula (2)
{ver figura 1),

Figura 1
2 1
:i/
z &
11\2" '.\ ?d
® S ONE L
O
@ 1 X :
894767R

Con el motor girando, después de una primera
aceleracion en vacio (N > 3500 r.p.m.) en la posi-
cidn ratenti, asegurarse de que el dedo (3) de pilo-
taje de la EGR no se encuentre detras del contac-
tor de la micro-valvula {(4) como se indica en la fi-
gura 2.

Figura 2

94767-2R

Verificar que al ralenti la EGR sea operacional,
desconectando el tubo de alimentacion de la val-
vula se debe escuchar el golpeteo de cierre de la
valvula.

Verificar que el gato de la micro-valvula de |2 EGR
se despliegue durante una subida de régimen y
con una carrera de 8,1 mm (ver figura 3).

Estabilizar el régimen motor a 3500 r.p.m.

Anotarlacotay.
Asegurarseque Y-X =6, 1mm * 0,3 mm.

Figura 3

34767-1R
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CONTROLES A EFECTUAR ANTES DEL TEST ANTI-
POLUCION

Asegurarse .

— del correcto funcicnamiento del encendido
{bujias correctamente regladas y conformes, ca-
bleado de aita tension en buen estado y correc-
tamente conectado),

~ del correcto funcionamiento de la inyeccidn
(alimentacion correcta, control de conformidad

con la maleta XR25),

- de la conformidad y estanquidad de |a linea de
escape.

Informarse si es posible sobre |os antecedentes de
utilizacion del vehicule (agotado del carburante,
falta de potencia, utilizacion de carburante no
conforme).

CONTROL DEL SISTEMA ANTI-POLUCION

Calentar el vehiculo hasta constatar dos puestas
en marcha del ventiladar de refrigeracién,

Conectar un analizador de cuatro gases, correcta-
mente calibrado, en la salida del escape.

Mantener 2l régimen motor a 2500 r.p.m. durante
30 sequndos aprox., después volver al ralenti y
cbtener los valores de los contaminantes ;

0 = 03%
CO0, = 145%
HC = 100 ppm
697 = A = 103
1
NOTA A= —
rigqueza

A > 1 — mezlapobre
A €1 — mezclarica

Si, después de esta prueba, se cumplen estos va-
lores, el sistema anti-polucion es juzgado como
correcto.

Si los valores obtenidos no son correctos, es nece-
sario efectuar los controles suplementarios si-
guientes :

Habra que :

- verificar el estado del motor (estado del aceite,
juegaos de valvulas, distribucion, etc...),

- controlar el correcto funcionamiento de la son-
da de oxigeno {capitulo 17),

- efectuar el test de la presencia de plomo (ver
pagina siguiente).

En ¢aso de que el test salga positivo, hay que espe-
rar a que el vehiculo haya ¢consumida dos o tres
depdsitos de gasolina sin plomo antes de cambiar
la sonda de oxigeno,

Por altimo, después de efectuar todos estos con-
troles, si los valores obtenidos siguen no estando
conformes, serd necesario cambiar el catalizador.
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Este test no es posible mas que ton |a utilizacidn de la maleta detectora de plomo, distribuida por los
establecimientos NAUDER.

Para obtener la maleta, enviar el pedido al : A.P.R.

Bajo lareferencia: - Paralamaleta completa: T900 : Ref. : 77 01 356 513
- Paralarecargade cuarenta papeles de test : T900/1: Ref.: 77 01 356 616

937(133

MODO DE EMPLEO
OETECCION DEL PLOMO EN EL ESCAPE

a — Condiciones del test :
- Motor parado.
- Conductos de escape ¢alientes pero no quemando.
— No efectuar el test a una temperatura inferior a 0°C.

b - Si es necesario, limpiar cuidadosamente con un pano seco el interior de la salida del escape para quitar
los depdositos de suciedad.

¢ - Ponerse |os guantes, tomar una plaqueta de papel de test y humedecerla moderadamente con agua
destifada (si se moja mucho la plaqueta pierde su eficacia).

d - Colocar inmediatamente, después de haberlo humedecido, el papel de test sobre la parte que se ha
limpiado del escape y mantener una cierta presion durante un minuto aproximadamente.,

e — Retirar el papel de test y dejarlo secar. La presencia de plomo sera indicada por la aparicidon de un color
rejo o rosado sobre el papel de test.

ATENCION : el test de presencia de plome debera hacerse en la salida trasera del escape, en ningln caso se
hard sohre la sonda de oxigeno.
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CONTROL

Tras 15 minutos de calentamiento bajo una tension de 13,5 veltios.

PARIS RHONE | PARIS RHONE | PARIS RHONE | PARIS RHONE | PARIS RHOQNE | DUCELLLER
r.p.m. A13N37 A14N62 A14N73 A14N102 A13N172 516067
AIT3N88 A 14N 64 A14N75 A13N159 A14N134
A13N110 A 14N 140 A13N164 ATANIT
A13N120 A13WI1N A14N173
A13N 124
60 amperios | 70 amperios | 105 amperios | 70 amperios | 70 amperios | 60 amperios
1250 5A 22 A 12A 5A 12 A 35A
300G 53 A 61 A 82 A 62 A b1 A 50 A
6000 60 A 70 A 105 A 70 A 70A 58 A
PARIS PARIS VALEQ BOSCH
RHONE RHONE
r.p.m. ATAN1S0 [ A1AN130 A13VI13 5120144286
A14N 142
75 amperios | 90 amperios | 110 amperios | 60 amperios
1250 - - 30A B A
1000 61 A 76 A 76 A 76 A
6000 72 A 90 A 108 A a0 A
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FUNCIONAMIENTO - DIAGNOSTICO

Estos vehicuios estan equipados de alternadores
con reguladar incorporado y con testigo en ei cua-
dro de instrumentos, cuyo funcionamiento es &l si-
guiente :

- al poner el contacto, el testigo se enciende,

- cuando el motor arranca, el testigo se apaga,

-« $i el testigo se vuelve a encender con el motor
funcionando, indica un defecte de “carga”.

BUSQUEDA DE |.OS INCIDENTES

El testige no se enciende al poner el cantacto.

Verificar si el conecter del regulador esta
conectado.

Verificar si la lampara esta fundida {para ellg,

poner la ficha de 6,3 mm del conector a masa ; la
lampara debe encenderse}.

El testigo se enciende con el mator girando.
Indica un fallo de carga, cuyo origen puede ser

- rotura de la correa del alternador, corte del
cable de carga,

- deterioro interno del alternador (rotor, estator,
diodos o escobillas},

- fallodel requlador,

- unasobre-tensién.

El cliente se queja de un fallo de carga y el testigo
funciona correctamente.

Siia tension requlada es inferior a 13,5 V, verificar
el alternador. El fallo puede provenir

- de un diocdo perforado,

- de una fase cortada,

- de un carbonatado o desgaste de las pistas.
Control de |a tensidn

Poner un voltimetro en los bornes de |a bateria,
leer la tensidn de la bateria.

Arrancar el motor y subir de régimen hasta que la
aguja del voltimetro se estabilice en la tensién
regulada.

Esta tension debe estar comprendida entre 13,5V
y 13,8 V.

Conectar el maximo de ¢onsumidores, la tensién
regulada debe quedarentre 13,5Vy 14,8V,

ATENCION : En caso de trabajos de soldadura al
arco en ef vehiculo, es imperativo desconectar Ia
bateria y ef requlador.
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EXTRACCION-REPOSICION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1273 Controlador de tension de la
correa

EXTRACCION
No desmontar una correa mediante un destorni-

llador, pues esta constituida de cables sintéticos y
corre ei riesgo de deteriorarse,

Desconectar:

- la bateria,

- loshilos eléctricos.

Extraer :

- el buldn del tensor, (A},

- el buldn de fijacién {B) y sacar el alternador.
REPOSICION

La reposicitn se efect(a en el sentido inverso de la

extraccion.
Tras haber colocado el alternador, tensar la correa

(ver capitulo 11},




MOTOR ARRANQUE - CARGA
‘ F \ Alternador

EXTRACCION-REPQSICICN

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1293 Controlador de tension de la
correa

EXTRACCION
No desmontar una correa mediante un destorni-
llador, pues esta constituida de cables sintéticos y
corre el riesqo de deteriorarse.
Desconectar !
la bateria,
- los hilos eléctricos.
Aflojar el tensor (A).
Quitar ef tarnillo (C).
Quitar el tornillo de fijacién (B) del alternador.
Sacar el alternador.
REPOSICICN
La reposicion se efectua en el sentido inverso de |a

extracciéon.
Tras haber colocado el alternador, tensar la correa

(ver capitulo 11},




MOTOR ARRANQUE - CARGA
‘ J \ Alternador

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1293 Controlador de tensidén de la
correa

EXTRACCION-REPOSICION

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas {si
el vehiculo esta equipado de Aire acondicionado).

No desmontar una correa mediante un destorni-
lladar, pues esta constituida de cables sintéticos y
corre el riesgo de deteriorarse.

Desconectar .

- labateria,

- los hilos eléctricos.
Aflojar el tornillo (B} y quitar |a tuerca.

Por debajo del vehiculo :

- extraer la chapa de proteccion del motor,

- quitar el tornillo (C},

- qQuitarel tornilio de fijacion (B) del alternador,

- sacarelalternador.

REPOSICION

La reposicidn se efectua en el sentido inverso de la

extraccion.
Tras haber colocada el alternador, tensar la correa

{ver capitulo 11).
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CONTROL

Marca Tipo {pifion bﬁz:]ueado] (piﬁ:i)nr: i?:;d::ado)

BOSCH 0001 110026 3,4daN.m 1000 A

BOSCH 9000333114 1,3dalN.m 400 A
PARIS RHONE DIE 70 1,3daN.m 470 A
PARIS RHONE D 9E 76 1,3daN.m 420 A
PARIS RHONE D 9E 85 1,3daN.m 400 A
PARIS RHONE DSR73 6 daN.m 1350 A
PAR|S RHONE D 9E 701 0,8daN.m 300 A
PARIS RHONE D 9E 771 0,8daN.m 460 A
PARIS RHONE D SE 851 0,8daN.m 350 A
PARIS RHONE D 9E 881 1,5daN.m 500 A
FARIS RHONE O10E74 2,2daN.m 650 A
PARIS RHONE D 10E 88 1,2daN.m 500 A
PARIS RHONE D 10E 92 2,4daN.m 725 A
PARIS RHONE D6RA G ) )
MITSUBISHI MT 332986
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EXTRACCION-REPOSICION

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar la bateria,

Extraer la chapa anti-fuego del escape.
Desconectar los cables.

Extraer los tres bulones de fijacidon del motar de
arrangue.

Quitar los dos tornillos de |a patilla de fijacién del
motor de arranque.

Sacar el motor de arranque.

REPQSICION

Efectuar la reposicion en el sentido inverso de la
extraccion.

Particularidad

Verificar la presencia del casquillo de centrado (B)
que debe hallarse imperativamente en e! orificio
del tornillo (Y) para el motar {C} y {2} para el mo-
tor (F).
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EXTRACCION
Pener el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar |la bateria.

Desconectar los ¢cables.

Extraer :

los dos buiones (D) de fijacidn trasera,
- losdos tarnillos (C} de fijacidn sobre el carter,

- los tres tornillos de fijacion del carter del em-
brague.

- elmotorde arrangue.

REPOSICION
Particularidades :

Montar y apretar los tres tornillos sobre el carter
del embrague.

Aproximar con la mano los tornillos de fijacidn
trasera en el motor de arrangque y en el bloque
maotar.

Apretar los dos tarnillos (C).

Apretar los dos buiones {D).



ARRANQUE - CARGA
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MOTOR
J8s Motor de arranque

MCTOR DE ARRANQUE CON REDUCTOR

Extraccion
Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar la bateria.

Extraer la chapa de proteccidon del motor.
Desconectar los cables.

Extraer:

- los 3 tornillos de fijacién del carter del embra-
gue,

- el motorde arranque.

REPOSICION

Proceder en | sentido inverso de la extraccion.




ENCENDIDO - INYECCION
Encendido electrénico integral

AFECTACION DE LOS MODULQS DE ENCENDIDO ELECTRONICO INTEGRAL

Vehiculo Motor Curvas Tipo del médulo

L481- K481 - 5481 - BAB1 F-ZD

LA81 - BAS1 DA F2N 712/ F2N 716 RE 234 capta!dor de;alado.en

+ 4% para Finlandia

L482 - K382 - 5482 FZN 710 RE 232 F

1482 - K482 - 5482 - B482 F2N 754 RE 282 F-2ZD

L48M - K48iM FZN 750 RE 258 F-2D

LA8N - K48N F2N 752 RE 258 F

148) - K438) - B48) F2R 702 RE 232 F-ZD

L48S DAl J6R 758 ! ]6R 759 RE 001 F

LA8D - B48D C2) 770 RE 278 / RE 308 F-20

L484 - B484 - K484 F2N 758 RE 282 F-ZD
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IDENTIFICACION

MODULOC TIFOF 0 ZD

$ 100600 | 025
E025

RBASSR

Ejemplo : curvas RE0O25

IDENTIFICACION DE LAS CURVAS

Esta identificacion se realiza por una etiqueta pe-
gada al cuerpo del calculador electrénico.
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IDENTIFICACION {continuacion}
ORDEN DE CONEXION

1-3-4-2

MOTOR F

DELANTERO

2117HR

MOTOR J

DELANTERO

211702R
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Particularidades de los madulos electrdnicos en el motor F

Ciertes modulos de encendide electronico inte-
gral poseen una toma suplementaria de correc-
cidn del avance al encendido, conectada en (2) al
madule por un conector "packard” de 3 vias.

Se utilizan dos cables en este conector en las vias
(A} y (C} o un sala cable en {A) (seguin los AEl}.

Cada cable tiene su propia funcién de correccion.

AEI RE232 y RE234.

Se utilizan dos termaocontactos. Su funcion se esta-
blece por la puesta a masa,

En la via (A) el cable esta conectado al termo-
contacto de agua del motoventilader situado en
el radiador. Su funcién esiasiguiente :

Temperatura (°C)

-
-

asn

o

Correccidn de avance esta-
blecidaentre 1 200 r.p.m. y
4 700 r.p.m. con una depre-
sibn de 0 a 270 mb.

Esta correccién sirve para evitar el picado.,

En el borne (C) el cable esta conectado al termo-
contacto de aceite (1) situado en el carter motor.
Su funcidn es lasiguiente :

Temperatura (°C)
< de 15 =
als alo a76
Correccion de avan-
ce establecida entre ;

- . I @
1200y2500 rpm. | ~0+2| O | +107k2
con una depresion
de 380 2 920 mb.

AEIRE282

diario dei motor.

Se utiliza solamente el termostato de agua.

El termocontacto de aceite es sustituido por el ma-
nocontacto de alerta de presion de aceite, quién
estara colocado a partir de ahora en |a parte trase-
ra del bloque motor, a la 2ltura del arbol interme-

Temperatura (°C)
< =
a 90 aso
Correccion de avance esta-
blecidaentre 1200 r.p.m. y 0 32
4 700 r.p.m. con una depre- B
sionde 0 a 270 mb.

Esta correccidn sirve para evitar ¢l picado.
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Marca Descripcidn
1 t alimentacion
2 Masa
3 Cuentavueltas
4 Bobkinado captador
5 Bobinado captador
6 Borne ~ bobina y borne del
condensador anti-parasitos

7 Borne - bobina
8 Contacte — bobina
g Contacto - bobina

1 “Entrada” | modulo

12 Barne del secundario

21 Masa modula

31 "Salida" cuentavueltas

B24S7R2
Marca Descripcién
1 Infarmacion captador
51 Informacién captador

M Cabeza del distribuidor
HT Bobina de alta tension
Capsula de depresion
Calculador electrénico

Volante
Conector de alimentacion

NS TomA

Captador magnético de posicion

Conector captador de posicion
Ver particularidad en la pagina 4

NOTA : los bornes 8y 11 estan unidos directa-

mente en i interior del madulo.
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1- VOLANTE MOTOCR

Contiene 44 dientes regularmente espaciados, de
los cuales se han suprimido dos en cada media
vuelta para crear una senal absoluta situada a 90"
delante de las puntos muertos superiores e infe-
riores; no quedan enrealidad mas que 40 dientes.

Debe estar fijado sobre la campana del embrague,
con unos tornillos con cuerpo liso.

86085R

84491R

2 - CAPTADOR DE POSICION (P)

Senala :

- la posicion del punto muerto superior y del
punto muerto inferior,

- la velocidad de rotacién del motor.

No es regulable { va pre-reglado en su barra de fi-
jaciony,

2- CAPTADCR DE DEPRESION

Este captador es idéntico a la ¢dpsula de depresion
de un encendido ¢lasico en su apariencia exterior,
pero su funcionamiento interno es diferente.

4 - CALCULADOR

Es un sistema electronico que define la ley de
avance en funcién de la velocidad de rotacion del
motoryde la depresion del motor,

Velocidad de . -
rotacion det epresion
motor motor

| |

Calculador

|

Ley de avance
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5- BOEBINA

Es independiente del calculador, por lo tanto pue-
de ser sustituida.

8849751

6 - DISTRIBUIDOR

Es un "distribuidor de chispa" que tiene como (ni-
ca funcién distribuir en el orden de encendido la
corriente de alta tensién a las bujias. No es requia-
ble.

884478

CONTROL

Las curvas de avance centrifugo y de depresion
podran ser controladas, pero no regulactas (tan sé-
lo se puede efectuar un control visual de la evelu-
cion del avance al encendido).

MEDIOS DE CONTROL

ldénticos a los empleados en nuestra gama de ve-

hiculos :

- voltimetro

- dhmmetro

- lampara estroboscdpica

- estacién diagnostico (con conexiones idénticas
a los vehiculos no provistos de toma de diag-
nostico y tecla “electronica” introducida).

} modelo precanizado

IMPORTANTE

Precauciones que se deben tomar :

- no hacer saltar la alta tension sobre el calcula-
dor electrdnico,

~ no poner a masa el primario o el secundario de
la bobina.
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DIAGNOSTICO - MODULO Fo 2D

CONDICIONES DE MEDIDA

Conector (A} desconectado.
Contacto puesto.
Motor de arranque girando.

Conector (A} desconectado.
Contacto cortado.

Conector {A) desconectado.
Contacto cortado.

* Punto {9} accesible
sin extraer la bohina.

Conector {A) conectado.
Contacto puesto.

MEDIDAS

+ alimentacion madulo
punto (1) y masa vehiculo
(voltimetro) > 9.5 voltios

|

BIEN

l

Masa conector punto (2}
y masa vehiculo
chmmetro 0 Q

BIEN

|

Afimentacion bobina puntos

Oy y{(11)
dhmmetro 0 Q

BIEN

Punto {13}
y masa vehiculo
(voltimetro)} > 9.5 voltios

DIAGNOSTICO

- Controlar tension bateria.

- Cargar la bateria.

- Verificar el cableado de ali-
mentacion del médulo.

—rPa

Verificar ¢| cableado de masa
del moédulo.

<

R

Cambiar ¢l médulo electréni-
co.

Verificar umiones entre bornes
bobina(7-8}y contactos (9-10).

~b<
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DHAGNOSTICO {continuacién) - MODULO Fo ZD

CONDICIONES DE MEDIDA

Conector (B) desconectado.
Cantacto cortado.

MEDIDAS

Resistencia captador
puntos (4) y (5)
ohmmetro 260 2 ¥ 50 82

BIEN

Si accesible

|

Distancia captador/
volante motor
(cala) 1mm * 0,5

—* S| no accesible

Cable de alta tensibn desco-
nectado, motor girando 2 velo-
cidad motor de arranque.

Tension bateriaBa 10,5V —
Tension bateria 10,5312y —™

Puntas {4} y (5)

Tension de salida del captadaor
volante motor con el voltimetro
(en tensién alternativa}

- 150 mV a BOO mV
- 200 mV a 900 mV

2 captadores idénticos frente a
frente.

Bloques ermnpalmes (8} y (B} co-
nectados ; bobina extraida.

BIEN

Polaridad del captador.
Los captadores no deben
atraerse

BIEN
|

Poner una lampara testigo
(2W maxi} (S} y {10).

A velozidad motor arrangue,
¢sta debe parpadear.

~>Z

e RN Ry NE

>

DIAGNOSTICO

Cambiar el captador magné-
tico.

Verificar si e! captador est3
fijade con tornillos de resal-
te.

Verificar el diametro de los
orificios de fijacidn del capta-
dor.

S5i sigue mal, sustituir el cap-
tador.

Sustituir el captador magné-
tico.

Cambiar el médulo alectroni-
0.
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DIAGNOSTICO (continuacion) - MODULO 02D

CONDICIONES DE MEDIDA

Bobina extraida.

Bobina extraida.

Conector (A) desconectado.
Contacto cortado.,

MEDIDAS

Resistencia secundario bobi-
na de alta tensidn puntos
{7) y (12) Shmmetro
2M0a120008

|

BIEN

Resistencia primaria bobina
de alta tensién puntos
(7) y (8)
ohmmetro0,4a0,8 ©

BIEN

Aislamiento cuentavueltas
puntos (2) y (3)
Shmmetro 20 kQ2

BIEN
I

<

— I

<

DIAGNOSTICO

|

Cambiar la bobina de alta

tension.

Efectuar la reparacion del ca-
bleado o cuentavueltas,

No hay alta tensidn : cambiar el modulo electrénico.
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DIAGNOQSTICO (continuacion) - TODOS TIPOS DE MODULQS :

ARRANQUES DiFICILES, PERO NO HAY ANOMALIAS CON MOTOR GIRANDO

Verificar visualmente o ¢con un aparato de contro!

- bujias,
- cablesde bujias,
— ¢abezade distribuidor,

cable de alta tension bohina.

Control de la
arranque :

alta tensién a velocidad motor de

~ desconectar el cable de alta tension lado cabe-
za del distribuidor,
— poner el cable 4 2 e def bloque moter.

NOTA : NO TGCAR EL MODULO ELECTRONICO CON LA ALTA TENSION

Accionar el motor de
arranque

MEDIDAS

La ¢hispa de alta tension
esregular

BIEN

Verificar : carburacién
estado mecanico, motor,
calado inicial

DIAGNQSTICO

[

Cantrolar alimentacidon médulo :
> 9,5 voltios punto (13}
Verificar la carga de |a bateria
Cargar la hateria

T

BIEN
1

Medir la resistencia del captador
puntos (4) y (5)
éhmmetro: 200 £ 50 Q
Simal, sustituirlo

BIEN
f

Si accesible

Verificar distancia captador/volante
motor (¢cala) 1 mm * 0,5
Simal, cambiarlo

» 5 No accesible

Verificar la tension de salida del cap-
tador volante motor superior
a 150 mV (en posicion corriente al-
terna) si mal, sustituirlo

l
BIEN
1

Verificar la polaridad del captador
del volante motor (2 captadores
idénticos no deken atraerse) si mal,
cambiar el captador

I
BIEN
1

Cambiar el captador

- BIEN T

Limpiar la ¢ara sensible
del captador
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DIAGNOSTICO (continuacion)

CONTROL ESTADO MECANICO CAPSULA DE DEPRESION

— Estabilizar el motora 3000 r.p.m.,,

- desconectar el tubo de depresidon de |a capsula.

El régimen motor disminuye

NOQ —»

|

5!

v

Capsula correcta

Verificar estado tubo depresion

BIEN

v

Cambiar el modulo electranico
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Control de las curvas mediante unaestacion diagnéstico o de un M.S. 760 & de unRX3 y de una bornba de de-

presion.

Los regimenes de control se haran con toleranciade I 100 r.p.m. en vehiculo,

1} Motor atmosférico

Capsula desconectada

Control depresion

Hacer variar la depresidn
de 0 a 300 mb mante-

RESITNE Avance REGUTEE Avance | Regimen Avance nienda el régimen a .
Curva en en en
F . en grados F . en grados fo.m en grados & 556 * 100 r.p.m.
P -p-m. P-m. El avance debe variar un
valor superior a
RE 001 850 Bal2 1 550 10a15 4 050 26a30 7
RE 232 750 5a9 1 550 Bal2 4 050 26329 8
RE 234 750 3as 1 550 7a8 4 050 24327 15
RE 258 750 Dail 1 550 1a3 4 050 15223 10
RE 259" 750 7a% 1 550 338 4050 23327 8
RE 278 750 7a89 1 550 9313 4050 28a32 5
RE 282* 750 0as% 1 550 4210 4050 18a23 6
RE 208 750 8al2 1 550 7a9 4 050 242328 12

* Temperatura de agua superior a 70 °C, correcciones desconectadas.
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2} Curvas especificas

Los controles de las curvas siguientes se efectlan en asociacion con la referencia RENIX. En caso de failo con
un médulo, es imperativo sustituirio por la misma referencia RENIX, estos modulos no pueden intercam-

biarse.
Capsula desconectada Control depresion
Hacer variar la depresion
Regimen Réegimen Régimen Avance de 02 300 mb
g Avange 9 Avance g manteniendo el régimen
Curva en d en d en en 4.550 + 100
r.p.m. €M grados r.p.m. en grados r.p.m. grados as. r r-p.m.
’ El avance debe variar un
valor superior a
%
RE 232 750 5a9% 1 550 Bat2 4 050 262329 8
rel. 5 100 €00 232
RE 2327 850 5a11 1 550 8a12 4 050 27 a30 8
ret. 51303940 232
RE 232*
rel. 5 100 346 232 850 Sall 1 550 428 4 050 23326 8
12!, 5100 216 233
*
RE 234 750 3a5 1 550 729 4050 | 24227 15
ref S 1030 G0 224
*
RE 234 750 0ab 1 R50 4a9 4050 21 a27 15
ret. 5 1303940 234
g
RE 233 750 0as 1 550 0ad 4050 | 17219 15

ref 5 (LYl 244

* Desconectar imperativamente la toma de correccién de avance.
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El médulo de inyeccion RENAULT posee |as curvas
de avance al encendido y envia una senal de man-
do (5 voltios} al mdédulo de potencia de encendi-
do.

B7719R1

Conector de 3 vias
A + bateria

B Masa

C Cuentavueltas

Conectores de 2 vias

A Masade mando
B Senal de mando




ENCENDIDO - INYECCION
Encendido estatico

17

PARTICULARIDADES DEL VEHICULO L48L (Motor 7R 756)

DESCRIPCION

El encendido estatico es un sistema que permite au-
mentar |a cantidad de energia dispanible a nivel de
las bujias de encendido gracias a la supresion de los
intermediarios entre el transformador, constituido
por dos bobinas de alta tension de doble enrolla-
miento, y las bujias.

La calidad de ia chispa se ve asi mejorada.

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTG

Segun el tipe de informacion que recibe del capta-
dor de punto muerto superior (6), e} calculador de
inyeccian (5) lanza la solicitud de una bobina a tra-
veés del médulo de potenciade encendido (4).

e Sila orden llega al MPA de la via 27 del calcula-
dor de inyeccion, éste activara a la bobina (1).

e Sila orden llega al MPA de la via 23 del calcula-
dor de inyeccion, éste activara a la hobina (2).

Cada bobina provoca dos chispas a la vez:

- la bobina (1) crea al mismo tiempo una chispa a
nivel de |labujia n® 1y otra a nivel de la bujian® 8,

— l|a bobina (2) ¢rea al mismo tiempo una chispa 2
nivei de la bujia n®2 y otra a nivel de la bujian®3,
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ESQUEMA DE PRINCIPIO

o e — o 5 +APC :
: ..-f"'"f
|
: 2
e |
: Toyre? ZopTe3
1 : — 4+ + - + +
7Y T,
& & [
1 2 |
oA A fL rlx P —
R ABC ABC B
AN\N
B A \
NS 4
A 9
23 27
28 11
6
A B
956128
Marca Descripcién

AN W N

Bobina 1 (conector negro}
Bobina 2 {(conector gris)
Condensador anti-parasitos
Modulo de potencia de encendido
Calculador de inyeccion

Captador de punto muerto superior
Llave de contacto

Bateria
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1 - VOLANTE MOTOR

Contiene 60 dientes, regularmente espaciados, de
los que 2 de ellos han sido suprimidos para crear
una marca absoluta colocada a 90° antes del pun-
to muerto superior; por lo tanto, no quedan en
realidad mas que 58 dientes.

86065R

2 - CAPTADOR DE POSICICN Y VELCCIDAD (P}

{ndica:

- la posicion del punto muerto superior y del
puntoc muerto inferior,

— lavelocidad de rotacidon del motor.

Na es regulable (va pre-reglado sobre su barra de
fijaciony}.

Debe ser fijado a la campana del embrague con
tornillos de resalte.

84493 1R

3 - CALCULADOR

Es un sistema electrénico que define la ley de
avance, principalmente en funcién de |a velocidad
de rotacidon del motor y de |la carga de dicho mo-
tor.
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4 - MODULO DE POTENCIA DE ENCENDIDO

Sirve de etapa de potencia para la solicitud de las
bobinas de encendido.

95601R

Conector de 3 vias (Blanco}
A noutilizada
B Masa
C — Después de contacto

Conector de 2 vias
A Senal de mando MPA para bobina 1
B  Senalde mando MPA para bobina 2

Conector de 3 vias (Negro}
A Mando bobina encendido 1
B Mando bobina encendido 2
C No utitizada

5 - BOBINAS

Las bobinas de encendido son 2, son indepen-
dientes def calculador y del médulo de potencia
de encendido. Por consiquiente, pueden ser susti-
tuidas.

Las dos bobinas estan situadas en un solo soporte,
dicho soporte va fijado a la culata en lugar del dis-
tribuidor.

956028
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ESQUEMA FUNCIONAL APLICADO

RG
18 |[TO3
lB] 2IBI2F‘3
R11
101 @
JH 73
RG
RI1 @@
676 107
§77:4 JTH
4 NO
meg{ /) (o)
l’
685 ML
Ja
961 JR
108
@ 980 IR S S
b
963 NO ‘
962 NO
.HBC RBC. 964 BJ 93?
Z ABn |BI0 N
966 BI/NO — 7
9678 NO
] o
B5a NG 27 17 23
41

23 @9
11

PRGO563%6
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REPERTORIO DE LOS ORGANQS

104

107

108

120

148

310

Z

Contactor de arrangue

Bateria

Bobina de encendido

Calculador de inyeccién

Captador de punto muerto superior
Mbduio de potencia de inyeccidn

Condensador anti-parasitos

LISTADE LOS EMPALMES

R11

R28

Tablero de hordo / larguero izquierdo

Motor / larguero izquierdo

LISTA DE LAS MASAS

M16 Masa motaor

ML

Masa eléctrica bateria
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Bujias -I 7
. EYQUEM REGLAJE
Tipo MOTOR AC CHAMPION RENAULT + 0.5 (mm)
L481
Ras1 F2N a1 9
cagt CA1CXLS N279YC C82LS 0,8
B481
L482
K482 F2N 710 CA1CXLS N279YC C82LS 0,8
5482
8482
LA82 _ -
i F2N 754 C82LS 0,8
K482
LA83
K483 el £20 CA1CLTS S6YC C82LS 0,9
J7R 751 '
B483
L485 J7R 752 - - 303LJSP 0,6
LAEY J6R CA2CLTS $279YC - 0,8
K488 J7T 756 $281YC -~ C52L18 0,9
B48C
L48C AN - $281¥C C52L13 0,9
KA8C
L48SD
RED C21770 C42CXLS N281YC C52L58 0,8
L4ASE
KASE B CA1CXLS NBYC C82LS 0,8
F3N 723
BASE
L48F
KA8F F3N 726 - RNSYC - 0,8
B48F
L48)
K48) F2R 702 CA1CXLS N279YC C82LS 0,8
B43)
LA8K
sk 71754 cancus s7ve _ 08
BA8K
L48L J7R 756 - - 755LJSP 0,6
L48M
KA8M FZN 750 CAICXLS N279YC C82L5S 0,8
L48N
CABN F2N 752 CA1CXLS N279YC C82LS 0,8
LA8Q/LABY -
BASQ/BA8Y I7R 754 - FCB2LS3 1,2
ATENCION : respetar la marca y el tipo de las bujias especificas; el indice térmico no es el unico factor para

g1l eleccion
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CALCULADOR DE INYECCION Y PERIFERICQOS

PRESION
COLECTOR

|

REGIMEN
MOTQR

|

Temperaturade aire
de admisién
CALCULADOR
Temperatura del liquido
de refrigeracion DE INYECCION
Informacién sonda Y
de oxigeno
DEENCENDIDO
Detector de picado E—
BOMBA REGULACION
PRESION DE INYECTORES
BE SOBREALI-
GASOLINA MENTACION

o ——————— Tension bateria
Informacién motor
arranque
— Informacion
potencibmetro de carga
: |nformaciQn velocidad
vehiculo
REGLILACION MODULO DE
RALENTI POTENCIA DE
ENCENDIDO
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'''''
vwed
-

90975R

Caja mariposa

Contactor pie levantado - plena carga
Repartidor de admision

Regulador de presion de gasolina

- Toma de diagnostico

Captador de temperatura de aire

-
O wWad
I I S |

11 -

Filtro de aire

Captador de presion absoluta

Calculador de inyeccion y de encendido
Repartidor de encendido

Valvuia de regulacion del régimen de ralenti
- Médulo de potencia de encendido y relé de
bloqueo y de inyeccion




MOTORES ENCENDIDO - INYECCION
j;g ;gg Implantacion de los elementos

17

» El calculador controla la inyeccidon y el encendido.

e La emision de la trama de diagnostico es permanente y |as averias fugitivas son memorizadas,

» Eltestigo de inyeccion en el cuadro de instrumentas no és funcional para los vehiculos equipados del motor
J7R 740.

e Los captadores de temperatura de aire y de agua son idénticos, del tipo coeficiente de Temperatura
Negativo BENDIX.

e Lavalvula de requlacion del régimen de ralenti Hitachi se monta directamente en & colector de admisidn.

7

6

8

L

10

L

1

33(43-3R

1 - Filtrode aire 7 - Regulador de presién de gasofina
2 - Valvula de regulaciéon del régimen de ralenti 8 - Potenciometro de carga
3 - Rampa de inyeccion de gasolina S - Cgja mariposa
4 - Pulmoén regulader de velocidad (si equipado) 10 - Conducto neumatico hacia el captader de
5 - Conducto de admisidn de aire presién absoluta con calibrado de @ 1,5 mm
6 - Amortiguador de pulsaciones 11 - Captador de temperatura de aire
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J7R 746/747 Implantacion de los elementos 1 7
J7R 754/755

211703R

1 - Calculador mas caja de proteccion
(La caja de proteccion recibe también el cap-
tadar de presion absoluta, los relés de inyec-
Cion y la electrovalvula de purga del canister)

- Filtro de aire

- Sonda de temperatura de aire

W ay

Lo~ hwuv b

- Cajamariposa

- 5ondade oxigenc o sonda Lambda
- Toma de diagnédstico

- Distribuidor de encendido

- Modulo de potencia de encendido
- Captador de temperatura de agua



MOTORES ENCENDIDO - INYECCION
‘ J7R 750 \ Implantacion de los elementos

90450R
1 - Sonda de temperatura de agua 7 - Contactor pie levantado - plena carga
2 - Captador de posicidn y de velocidad 8 - Captador de temperatura de aire
3 - Calculador 4 caja de proteccion g - Valvula de regulacién de ralenti
4 - Carter de proteccidn 10 - Toma de diagnodstico
5 - Filtrode aire 11 - Médulo de encendido
& - Cajamariposa 12 - Distribuidor




MOTORES
J7R 752
J7R 756

Implantacion de los elementos
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P
3 %

v
Y

91514R

N -
1

—
O W~ v & W

11 -
12 -
13 -
14 -

15 -
16 -
17 -

Sonda de temperatura de agua
flectrovalvula de regulacion de presion de
sobrealimentacion

Calculador + caja de proteccion
Potenciémetro de reglaje ralenti (% de CQ)

- Filtro de aire

- Caja mariposa

- Potenciametro de la mariposa cde gases
- Captador de temperatura de aire

- Valvula de regulacién de ralenti

- Toma de diagnostico

Maodulo de encendido

Distribuidor

Turbocompresor

Presostate de limitacién de presidon de
sobrealimentacion

Captador de presion

Valvula de derivacion

Relé temporizado de bomba de agua
eléctrica
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La inyeccion SIEMENS que equipan los vehiculos X48C y X48K se caracteriza por .

e £l calculadar, que contrala la inyeccién y el encendido ; la regulacion del punto de avance al encendido se
hace gracias a un detector de picado fijado en la culata entre los cilindros 2 y 3, bajo el repartidor de aire.

s El calculador esta montado en un protector de plastico con los relés en el paso de rueda izquierdo. El reié
de la bomba de carburante es identificable por la seccion de 2 de sus cables de o 5 mm.

& Lapurgadelsistema anti-evaporacion es pilotada por &l calculador por medio de una electrovalvula.

e La caja mariposa, de un diametro de 50 mm con by-pass de aire integrado, es del tipo invertido; lleva incor-
porado el contactor pie levantado - plena carga.

e Eitestigode inyeccion del cuadro de instrumentos no es funcional con este tipo de inyeccidn,
e Las averias fugitivas no son memorizadas con este tipa de inyeccion.

e Las caracteristicas de los captadores de aire y de agua son idénticas y de tipo CTP.

Sonda de Temperatura °C 20 = 1 80 = 1 30 £ 1
temperatura agua Resistancia 283 a 297 383 3397 403 ad17

Sonda de Temperatura °C 0=1 20 =1 40 £1
temperatura de aire Resistencia ) 254 a 266 283 3 297 2315a329

# Elvalordel régimen maximo para el corte de la inyeccion es de 6 200 r.p.m.
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ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

ey p— [ +L2v HEC
[ B Iy b
) 238 — ‘ AL i
1 4
. ¢ - ;
»' ]
_‘]3 L 2 L) _A‘ ?
225 : ¢
236 I
L{2
S |E J
LEE
; 1R 225 | ’f“ c]
i
B‘si‘ 310
149 | | 272 | { 244 147 158 a §
-! 'I s - - + 3M 2
'i A Bl A R B | 2 3
1 F a 1:
] L !
lza l| f‘;"”g‘? A e N ‘?H ‘)fzz 5 !I\w 11 pe s 25 J26)2n 5"7,
ol LY [ Y
DD TTTEHILE 120
%l | z]l, o] R YR
P R T ; -
342 | 7\\
218 L 146
— >__§
A
PRGYO9B2
120 - Calculador de inyeccion 238* . Relé blogqueo de inyeccion
146 - Detector de picado 242 - Sonda de oxigena
147 - Captador de presién absoluta 244 - Captador de temperatura de agua
149 - Captador de punto muerto superior 272 - Captadorde temperatura de aire
158 - Contactor plenacarga 310 - Modulo potencia de encendido (M.P.A.}
193 a 196 - Inyectores
218 - Bombade carburante A - Senal caudalimetro
225 - Tomade diagnostico B - Informaciones motor de arranque

228 - Requlador de raienti
236 - Rele bombade carburante

*NOTA : 2 cables en &| terminal n® 5 dei relé y en
el terminal 32 del calculador
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MOTOR 4 - 1IN
F3N 726 Diagnostico

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

Las referencias corresponden al reportorio general de los 6rganos eléctricos.

Cada grgano eléctrico posee su propia referencia, que permite identificarlo en los esquemas.
+12¥ PVC +12¥ APC
J r/min
» b
~
‘ S22 ‘ T
P 2 . I_)l :L
& ! le
225

e va T
4'5|%
A0AE
3 225 In C

129 | [272]] 147 158 A
'_‘I\_ o - -r‘ [ .
193] | B R . i >
Igl Tl 3(7 |+ |iu 11 L4 s 3 |2s]3
| | _#" I ) . '
_ 120
mfi2]is|is{afiafezfuihials e f7 [s[s[oTa]=]:]

33|34 | safse |31 [se]as pe{27 26 [28 [24] za[ ez 1[2a] 1]

24] | |

228 242
218 ‘

O I

PRGBZ102
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LEYENDAS DEL ESQUEMA ELECTRICO

120
146
147
149
158
193
218
225
228
236
238
242
244
272
310
371

r.p.m.

Calculador de inyeccion

Detector de picado

Captador de presion absaluta
Captador de punto muerto superior
Contactor plena carga

Inyector

8omba de carburante

Toma de diagndstico

Reguiador de ralenti

Relé bomba de carburante

Relé bloqueo inyeccion

Sonda de oxigeno

Captador de temperatura de agua
Captador de temperatura de aire

Modulo de potencia de encendido (M.P.A)

Electrovalvula absorbedor vapor de gasolina

- Cuentavueltas

+APC - + Después de contacto

- AVC

- + Antes de contacto

B - Informacion motor de arranque



MOTOR
F3N 726

Conector

ENCENDIDO - INYECCION

Diagndstico 1 7

W 1716 (15 |1 [13 1211 )10

120

35734 (333231 |30 |2y )2m

22

76

75|74

23

22121 |20 |19

Los cables van numerados de 1 a 35 y corresponden a la numeracion del conector que une el calculador eléc-
trico al cableado eléctrico.

* 2 cables en vias 2

N° FUNCION N° FUNCION
1 Masa 15 Retorno relé de bloqueo inyeccidn
2* Masa 20 No utilizado
3 12 V después de centacto 21 Inyector
4 12 V antes de contacto 22 No utilizado
. Informacién electrovalvula absorbedores 23 Informacion regulador de ralenti
vapores de gasolina
24 Infermacion regulador de ralenti

5 Alimentacién calculador .

por relé bomba de carburante 25 Regulador de ralenti
, Alimentacion relé 238 26 No utilizado

de blogueo inyeccion 27 Madulo de potencia de encendido
8 Contactor plena carga 28 Masa captador punto muerto superior
3 Médulo de potencia de encendido 29 Informacion motor de arrangue
w

e e 30 No utilizado
11 Captador punto muerto superior 31 Detector de picado
12 No utilizado 32 Retorno captadores de aire y de agua
13 Detector de picado 33 Informacién captador de presion absoluta
14 Captador de temperatura de aire 24 No utilizado
15 Captador de temperatura de agua 35 Sonda de oxigena
16 Captador presién absoluta
17 Masa captador presion absoluta
18 Informaciéon toma de diagnaostico
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ENCENDIDO - INYECCION

17

MOTOR
J7R 740 Diagndstico

LEYENDAS DEL ESQUEMA ELECTRICO

120
146
147 -
149

- Calculador de inyecciéon
- Captador de picado
Captador de presion absoluta
- Captador de punto muerto superior

1932196 - Inyectores

218
222
224
225
228
236
238
242
244
272
310

- Bomba de carburante

- Potenciometro de posicion mariposa
Presostato de direccidn asistida
Toma de diagnostico

Valvula de regulacion de ralenti
Relé de bomba

Reié de bloqueo

Sonda de oxigeno

Captador de temperatura de agua
- Captador de temperatura de aire

- Modulo de potencia de encendido

AFECTACIONES PARTICULARES DE ENTRADAS G SALIDAS DEL CALCULADOR

Via3 - {entrada) infarmacion velocidad vehiculo

Via22 - ({salida) Autorizacidn de activado del comprasor AA

Via26 - ({salida) Informacion caudalimetro para ADAC

Via30 - {entrada) Informacién marcha-parada AA

Via34 - {entrada) Informacidn presostato AA (puesta en marcha del compresor)
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ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

+12V FPC
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LEYENDAS DEL ESQUEMA ELECTRICQ

120
146
147

- Calculador de inyeccidn
- Detector de picado
- Captador de presién absoluta

149 - Captador de punto muerto superior
193a 196 - Inyectores

218
222
223
225
228
236
238
244
272
310

mMMOoOON® > -

- Bomba de carburante
- Potencidmetro de mariposa

- Potencidmetro de ralenti

- Toma de diagndstico
- Regulader de ralenti

- Reié de bomba de carburante

- Relé de bhlogueo inyeccion

- Captador de temperatura de agua

- Captador de temperatura de aire

- Madulo de potencia de encendido {M.P.A.)

- Testigo diagnostico

- Hacia caudalimetro

- Informacion motor de arranque

- Informacién aire acondicionado-Marcha/Parada
- Informacién presostato de aire acondicionado
- Informacién velocidades-Vehiculo

- Informacion presostato D.A.
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ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL DE LOS VEHICULOS X48 C y X4B K

+12V AVC
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MOTORES ENCENDIDO - INYECCION
J7R 746/747 Diagnéstico 1 7
J7T 7541755

LEYENDAS DEL ESQUEMA ELECTRICO X48 C Y X48K

120 - Calculador de inyeccion

146 - Captador de picado

147 - Captador de presion absoluta

149 - Captador de punto muerto superior

169 - Electrovalvula de purga canister
1932186 - Inyectores

218 - Bomba de carburante

225 - Toma de diagnéstica

228 - Valvulade regulacion del régimen de ralenti
236 - Relé de bomba

238 - Relé de blogueo

242 - Sonda de oxigeno

244 - Captador de temperatura de agua
266 - Captador pie levantado - Pie a fondo
272 - Captador de temperatura de aire
310 - Modulo de potencia de encendido

AFECTACIONES PARTICULARES DE ENTRADAS O SALIDAS DEL CALCULADOR

Via 26 - (salida) Informacdén caudalimetro para ARAC

Via29 . (entrada) infoarmacidén motorde arranque

Via 30 - (entrada} Informacion marcha-parada AA

Via3d - (entrada} Informacién presostato AA {(puesta en marcha del compresor)

Vias 10 y 12 - (salidas) Informacion parking neutre hacia el calculador TA en el caso de vehiculo equi-

pado de una caja automatica
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ENCENDIDO - INYECCION

Diagndstico 1 7

Caja manual

Conector

120

Los cables van numerados de 1 a 35 y corresponden a la numeracién del conector que une el calculadar eléc-
trico al cableado eléctrico.

* 2 cablesen las vias 2 y 32

** Unicamente para ciertos paises

N® FUNCION N°® FUNCION
1 Masa 19 Retornarelé de blogueo
2% Masa 20 Alimentacién inyectores
Masa blindaje ) —
21 Alimentacidn inyectores
3 No utilizado —
22 No utitizado
4 12 vV antes de contacto , )
23 Informacion valvula de requilacion de ralenti
S** Electrovalvula de purga del canister " -
24 Informacion valvula de regqulacion de ralent|
6 Alimentacion calculador por relé bomba ) )
25 Captador pie levantado - pie a fondo
7 Alimentacion relé de bioqueo
26 Senal caudalimetro
8 Contactor pie a fondo - -
27 Médulo de potencia de encendido
9 No utilizade )
28 {-) captador punto muerto superior
10 No utilizado )
29 Informacidén motor de arranque
11 { + } Captador punto muerto superior .
30 Informacién aire acondicionado
12 No utilizado
31 {+) Captador de picado
13 No utilizado )
T Masa captadores aire y agua :
14 Captador temperatura de aire Masa captador de picado
15 Captador temperatura de agua 33 informacién captador de presién absoluta
16 ( 1 ) Captador presion absoluta 34 Informacion presostato
. aire acondicionado
17 Masa captador presion absoluta
35 Sonda de oxi
18 Informacién toma de diagnostico i



MOTORES ENCENDIDO - INYECCION
J7TR 747 Diagndéstico 1 7
J7T 755

Transmision automatica

181z e s j13d12l1igi0)l a7 Llels(a)la(2]

120

3h 134133132131 J30]2% 128127 ]26]25) 24 ZL 22 .‘21 20]1%

Conector

Los cables van numerados de 1 a 35 y corresponden a la numeracién del conector que une el calculador eléc-
trico al cableado eléctrico.

N® FUNCICN N° FUNCION
1 Masa 19 Retornorelé de bloqueo
2+ Masa 20 Alimentacidn inyectores
Masa blindaje ) )
21 Alimentacién inyectores
3 No utilizado -
22 No utilizado
4 12 V antes de contacto .
23 Informacién valvula de regulacion de ralenti
o= Electrovalvula de purga del canister ) - =
24 Informacién valvula de regulacién de ralenti
6 Alimentacion calculadar por relé bomba - )
25 Captador pie levantado - pie a fondo
7 Alimentacion relé de bloqueo -
26 Senal caudalimetro
8 Contactor pie a fondo )
27 Mdodulo de patencia de encendido
9 No utilizado .
28 (=} captador punto muerto superior
10 Informacion parking neutro hacia calculador )
29 Informaciéon motor de arranque
1 (+ ) Captador punto muerto superior . - :
30 Informacién aire acondicionado
12 Informacioén parking neutro hacia calculador -
31 (+) Captador de picado
13 No utilizado -
3% Masa captadores aire y aqua !
14 Captador ternperatura de aire Masa captador de picado
15 Captador temperatura de agua 33 Informacién captador de presién absoluta
16 (+) Captador presion absoluta 34 Informacion presostato
- aire acondicionado
17 Masa captador presion absoluta
) - 35 Sonda de oxigeno
18 Informacion toma de diagnéstico -

* 2 cables en las vias 2y 32

** Unicamente para ciertos paises
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ENCENDIDO - INYECCION

MOTOR ) - IN
J7R 750 Diagnostico

LEYENDAS DEL ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

120 - Calculador de inyeccion y de encendido
146 - Detector de picado

147 - Captador de presién absoluta

149 - Captador de punto muerta superior
183a196 - Inyectores

218 - Bomba de carburante

222 - Potenciometro de reglaje de ralenti

225 - Tomade diagnhostico

228 - Reguladorde ralenti

236 - Relé bomba de carburante

238 - Relé de bloguea inyeccién

244 - Captador de temperatura de agua

266 - Contacter “Pie levantado - plena carga"
272 - Captador de temperatura de aire

310 - Modulo de potencia de encendido (M.P.A.)

A - Hacia caudalimetro

B - Informacion motor de arranque
C - Informacién marcha parada A.A.
D - Informacién termostato AA.
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ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL
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MOTORES ENCENDIDO - INYECCION
j;g ;gg Diagndstico

LEYENDAS DEL ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

12¢ - Calculadeor de inyeccion

146 - Detector de picado

147 - Captador de presion absoluta

149 - Captador de puntoe muerto superior
1932196 - Inyectores

218 - Bomba de carburante

222 - Potenciometro de la mariposa

223 - Potencidmetro de reglaje

225 - Toma de diagneéstico

228 - Regulador de raienti

236 - Relé de la bomba de carburante
238 - Relé de blogueo inyeccién

244 - Captador de temperatura de agua
272 - Captador de temperatura de aire
310 - Module de potencia de encendido (M.P.A.)
342 - Presostato de seguridad Turbo

- Hacia caudalimetro

- Infermacion motor de arrangue

- Informacion aire acondicionado - Marcha/Parada
- Informacion aire acondicionado - termostato
Infermacion velocidad vehiculo

- Bomba de agua turbocompresor

- Mando excitacion relé aire acondicionade

- Electrovalvula de mando de apertura Turbo

- Testigo diagnhostico

I AOMmMmQDMN DI

“NOTA : 2 cablesen el terminal n® 1 del rel® 181
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ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONA|
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NOTA : los esquemas eléctricos funcionales pueden sufrir evoluciones, para cualquier precision, consultar las
Notas Técnicas de electricidad de los vehiculos implicados.



MOTORES ENCENDIDO - INYECCION
j;g ;gg Diagndstico

LEYENDAS DEL ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

120 - Calculador de inyeccidn

146 - Detector de picado

147 - Captador de presidn absoluta

148 - Captador de punto muerto superior

193 a 186 - Inyectores

218 - Bomba de carburante

222 - Potenciometro mariposa

225 - Toma de diagnodstico

228 - Regulador de ralenti

236 - Relé bomba de carburante

238 - Reié de bloqueo inyeccion

242 - Sonda de oxigeno

244 - Captador de temperatura de agua
272 - Captador de temperatura de aire
310 - Module de potencia de encendido
342 - Presostato de sequridad Turho
426 - Electrovalvula de mando apertura/turbo

- Hacia caudalimetro

- Informacion motor de arranque

- Informacién aire acondicionado - Marcha/Parada
Informacion aire acondicionado - termostato

- informacién velocidad vehicule

- Informacion aire acendicionado - autorizacidon compresor
- Informacién para refrigeracidon apoyos turbo

FATRLU Lo Bl wr B T = I -
]
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ENCENDIDO - INYECCION

Diagndstico

17

AFECTACION DE LOS BORNES DE LATOMA DE DIAGNOSTICO

Vias

WO AN U W N —

10
11 ;
12 .

Unidn calculador TA a toma de diagnaostico

Masa
Posicionador
No conectada
No conectada

T
0610
000
GO

881113R

+ toma de diagnéstico
Informacion falle TA
Union testigo, falle del cuadro de instrumentos
Unian calculador de inyeccion a toma de diagnéstico

Lineal
Linea K
No afectada

Informacion diagnéstice
ABS

la toma de diagnéstico estd situada en el compartimiento del motor, a )a derecha del madulo de potencia de

encendido.
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€l método de busqueda de diagnostico, asi como la utilizacién de la maleta de control XR 25 en la pantalla

central de la XR 25 se describen en el M.R. INJ R (E) ultima edicion, en el capitulo 17.

Lectura del numero de identificacian

en la pantallacentraide la XR 25

3 XXX * ver cuadro de identificacion del calculador del vehiculo
en paginas siguientes

El control de conformidad se efectla mediante la maleta XR 25 equipada de la cassette vitima edicion y de ia

ficha correspondiente.

CONTROLES REALIZADOS Te-
{segln el n° leigo en la <las
XR 25} #
Captador de gresion 0 X | Milibares
Temperatura de agua 02 X | Grados
Temperatura de aire 03 X | Grados
Tension de alimentacion 04 X [ Voltios
Potencidmetro CO 05 {Ohmios
Sonda Q; 05 X | Milivoltios
Régimen motor 06 X |r.p.m,
RCQ presion turbo 11 X | Miliseg.
RCO valvula de regulacién ralenti 12 X | % o Miliseq.
Infarmacion captador de picade 13 X | Sin unidad
Desvio del régimen motor 14 X |rpm.
Correccion de picado 15 X |Sinunidad
Correccion presién atmosférica 16 X | Milibares
Valor del potenciometro PL/PF 17 X [ Sinunidad
Velocidad vehiculo 18 X |Km/ih
Correccion presion turbo 20 X [ Miliseg.
Regulacidn deriqueza 35 X |Sinunidad
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IDENTIFICACION CALCULADOR VEHICULO

XR25

ENCENDIDO - INYECCION

Diagnostico con XR25

17

X

X

EQUIPAMIENTO

TIPC DE MOTOR
X 3 VEHICULO
} v |
10 J7R746 X48C05 BEFG
1" J7R 747 X48C02 BEFG
13 J7T 754 X48K05-08 BDF
14 J7T 755 X48K02 ABDF
16 J7R 746 X48C05 BEFG
17 I17R 747 X48C02 BEFG
19 J7T 754 X48K05-08 BDF
20 J7R 750 B/K/L48305 BF
22-23 JTR 751 B/K/L48301 ABF
25 J7R 752 L48505 BFG
27 J7R 752 L48505 BFG
28 J7R 754 X48Q0S BF
29 J7R 751 X48301 ABF
32 J7T 754 X48K05 BDF
33 17T 755 X48KD1 ABDF
a1 JIT 755 X48K01-02 ABDF
45 J7T754 X48K05 BDF
a7 17T 755 X48K01-02 ABDF
48 J7T 754 X48K08 BDF
50 177 755 X48KD?Z ABDF
52 177754 X48K08 BDF
54 J7T754 X48K05-08 BDF
55 J7T 755 XA8K02 ABDF
59 J7T 755 X48K02 ABDF
60 JTR 756 L48LO5 BDEFG
62 J7R 740 X48ROS BRDEF
63 J7R 740 X48R08 BDEF
64 I7R 756 LA8LOS BDEFG

i

A Transmisiéon

automatica (TA)

Regulacién de
ralenti (RR)

Mando EGR

Regulacion de
riqueza

Mando
canister

Detector de
picado

Regqulader de

presion de sobre-

alimentacién
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_

IDENTIFICACION CALCULADQR VEHICULO

XR25 T{PO DE MOTOR

x X X 3 VEHICULO

EQUIPAMIENTO

Y Y { Y

65 J7R 746 X48C05 BEFG Transmision
automatica (TA)

66 17R 747 X438C02 EEFG

67 J7R 756 LA8LOS BDEFG ,
Requlaciénde

68 J7R 756 L48LOS BDEFG ralenti {RR)

69 J7R 756 LABLDS BDEFG

70 I17R 756 LASLOS BDEFG Mando EGR

72 17R 746 X48C05 BEFG
Regulacién de

73 J7R 747 X48C02 BEFG riqueza

74 J7R 756 L48LO5 BDEFG

76 J7R 740 X48R05-08 BDEF Mando
canister

77 J7R 756 LABLOS BODEFG

78 J7R 746 X48C05 BEFG
Detector de

79 J7R 747 XA48C02 BEFG picado

83 J7R 752 L4RS0S5 BFG Regulador de

84 17R 750 X48305 BF presion de sobre-
alimentacion

85 J7ZR 752 L48505 BFG

87 J7R 750 X48305 BF

88 17R 754 X48Q08 BF

91 J7R 750 X48305 BF

92 J17R 752 L48505 BFG

93 J7R 752 L48505 BFG

g5 J7R 750 X48305 BF

86 J7R 752 L48R0S BFG

S7 17ZR 752 L48505 BFG

98 JZR 750 X48305 BF

132 JZR 750 X48305 BF

202 F3N 726 XA48F0S CF

204 F3N 726 X48FQ5 CF
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IDENTIFICACION CALCULADOR VEHICULD
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XR25

X

X

TIPG DE MOTGR

EQUIPAMIENTO

X 3 VEHICULD

Y Y ¢
209 F3N 726 X48F05 CF
210 F3N 722 X48E05 BDEF
211 F3N 722 X48E0S BDEF
213 F3N 722 X48E05 BDEF
215 F3N 722 X48EQ5 BDEF
216 F3N 722 X48E05 BDEF
217 FIN 722 X48EQ5 BDEF
218 F3N 723 X48EQ2 BDEF
239 F3N 723 X48E02 BDEF

Y

A Transmision

automatica (TA)

Regulacion de
ralenti (RR)

Mando EGR

Regulacién de
riqueza

Mando
canister

Detector de
picado

Regulador de
presidn de sobre-
alimentacién
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Para el diagnostico de los vehiculos X48 C-F-K-L-Y-483-485 hay que recurrir 2 |a ficha de reglaje N° 3,
LECTURA DEL CODIGO DE DIAGNOQSTICO (identificacion del calculador)

Entrar el codigo D03, el codigo de diagndstico del calculador aparece en la pantalla central.
En funcion del tipo de motor, ver el cadigo de diagnéstico en el cuadro de identificacién del caiculador del
vehiculo.
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Para el diagnostico de los vehiculos X48 R hay que recurrir a la ficha de reglaje N® 13.
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CONTROL DE LA CONFORMIDAD MOTOR FRIO - BAIO CONTACTO

ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

17

Seleccion | N° linea Visualizacion Visualizacion en
Funcidon a verificar Condiciones en barra- en pantalia digital
maleta | grafica barra-grafica Ohservaciones
Posicionamiento del D03 L1 ]
diae‘:l;rlésticol inyeccic’m L8 E - XXX3
A A
3 :Diagndstico
L1 . Cod. presente inyeccidon
L8 :Codigo PMS XXX ver cuadro
L10 . Contactopie |identificacién
levantado cafculador
Verificacion del con- |- Pie levantada L10 1 N
tactor pie levantado
Pie a fondo - Pie ligeramente L10 ( I ]
acelerado
- Pie afondo L10 B
Verificacion del # 01
captador de prasién A AR
absoluta . -
seqgun presién bharo-
meétrica local
En caso de igualdad LS N

entre temperatura de
agua y de aire

CONTROL DE CONFORMIDAD MOTOR CALIENTE AL RALENTI

Vertficacion del Tras un activado # 02
captador de del motoventila- XXX
temperaturade agua | dor

Encaso de retorno DO3

alenlamaleta # 02 80°Ca110"C
Verificacion del Motar al ralenti #03 X X X
captador de
temperatura de aire Temperatura

ambiente = -2°C

Verificacion del fMotor en marcha # 06 L10 C—/1 e Anotar el régimen
régimen de ralenti al ralenti, pasados

unes segundos X X X

* Encaso de retor- D03 700 a 800 r.p.m.

no a 0 en la maleta # 06




MOTOR ENCENDIDO - INYECCION
F3N 726 Diagndstico con XR25

CONTROL DE LA CONFORMIDAD - MOTOR CALIENTE AL RALENTI

Seleccion | N° linea Visualizacion Visualizacién en
Funcion a verificar Condiciones en barra- en pantalla digita!
maleta | grafica barra-grafica Observaciones
Verificacion del anti- #13
picado qutar los \@Iores
Medida del ruido mink -y maxi. -en
aprox. 10 segundos.
X
Valor = 3
al ralenti* #13 XX
acelerado :
3000 r.p.m. Valor =~ 10
Verificacionde la 13 | Test posible
sonda de oxigeno
R Tl
Imperativamente apa-
gado del lado derecho
Verificacién oal capta- Parar el motor LS | ] | )
dor de temperaturade | unossegundosy
agua encaso de igual- arrancar
dad con la tempearatura
de aire antes de poner
enmarcha el motor
Verificacion del Material d
funcionamiento de la Condiciones a OBSERVACIONES
medida
E.G.R.
Con et frenode ma- | Manémetro 0-100 | Alralenti =3 No hay depresion
no apretado, embra- | mbar conectado en
gar en 12 acelerando | la salida de |a ENCArga mmjm- Depresitnigual ata
ligeramente electrovalvula depresion del cotector

La verificacion de conformidad se efectia mediante la maleta de control XR 25 equipada de la cassette n° 5 &
siguientes y la ficha correspondiente colocada enfrente de las barras-graficas.

El motor del vehiculo debe estar 4 la temperatura de 80 °C.

Con el motor parado, conectar la maleta a |la toma de diagnostica del vehiculo.

* NOTA : es posible que se detecte una averia del captador al acelerar en vacio : no tenerio en cuenta.



MOTOR ENCENDIDO - INYECCION
‘ J7R 754 \ Diagndstico con XR25

CONTROLDE LA CONFORMIDAD MOTOR FRIO - BAIO CONTACTO

Seteccion | N° linea Visualizacion Visualizacion en
Funcion a verificar Condiciones an barra- en pantalla digital
maleta | grafica barra-grafica Observaciones
. . |
Posicionamiento de ol A el XXX3
iagnostico inyeccion L8 ] .
S
3 :Diagndstico
L1 :Cod. presente inyeccion
L8 :Codigo PMS XXX : ver cuadro
L10 : Contacto pie [ identificacién
levantado calculador
Verificacion del #17
potenciometro de AKES
mariposa
— Pie levantado L10 C—) e 4210V
-~ Pie ligeramente L10 | | 1 ]
acelerado
- Pie afondo L10 . O mini 225
verificacién del #01
captadaor de presion wbi
absoluta sequn presion
barométrica
local
950 mb <. X< 1025 mb
Verificacion del #02
captador de XX
temperaturade agua Temperatura
ambiente I 5°C
Verificacion del #03
captador de EAK
temperatura de aire Temperatura
ambiente + 5°C
CONTROL DE CONFORMIDADL MOTOR CALIENTE AL RALENT!
Tensidn bateria #04 Valor leido
XXX
13,2a14,4V
Verificacion del Tras un activado #02
captador de del motoventila- XXX
temperatura de agua | dor 80°Ca110°C
En caso de retorno D03
a 0 en la maleta #D2




MOTOR
J7R 754

ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

17

CONTROL DE LA CONFORMIDAD - MOTOR CALIENTE AL RALENTI {continuacién)

Seleccipn | N° linea Visualizacidn Visualizacién en
Funcion a verificar Condiciones en barra- en pantalla digital
maleta | gréafica karra-grafica Observaciones
Verificacibndel régi- [ Sin consumidor #06 X X X X
men de laregulacion | activado :
de ralenti % CO Ejemplo Régimen ralenti :
- motoventilador 850 = 75r.p.m.
- ruedas giradas #12 CQ —18+02%
R.CO.=30a35%
Verificacién del - Mandode la Anotar el régimen
régimen de ralenti climatizacion en
con climatizacion Marcha #06 L14 ) X XX
300a 1000 r.p.m.
Anotar el réegimen
- compresor
embragado #06 L14 T X X X
900 a 1000 r.p.m.
Verificacion del anti- Anotar los valores
picado miniy maxi en 10
Medida del ruido Régimen a segundos aprox.
3600 T 2™rp.m. #13 L12 e X X X
Elvalor debe
serna nulo
y variable
EN UNA PRUEBA EN CARRETERA
Velocidad vehiculo #18 L15 I | | | XXX
El valor leido debe
ser |a velocidad del
vehicuio




MOTOR
J7R 740

ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

17

El control de la inyeccion debe efectuarse median-
te la cassette N° 11 & siguientes y |la ficha de diag-
nastico correspondiente.

Al contrario de |as anteriores inyecciones, la iden-
tificacion del calculador no esta ya ligada a la lec-
tura def cédigo de diagndstico, sino a la lectura di-
recta del namero APR del calculador. Esto se efec-
tua, tras haber tecleado D 03, entrando el coédigo
G 70*.

£l namero APR se inscribe entonces en la pantalla
central en tres secuencias.

Ejemplo:
> 4.1N]
D03
> 77 00
después G 70*
862
151

Cada secuencia permanece visualizada unos dos
segundos ; |a visualizacién se repite dos veces.

BORRADC MEMORIA

Después de una intervencion en el sistema de in-
yeccion, se podra borrar la memoria del calculador
utilizando el cadigo GO** {Borrado de las averias
memorizadas en modo de diagnastico D 03, con el
selector en posicidn 56, teclear GO**).

Esta manipulacién tiene como efecto no desme-
morizar ningun otro equipamiento del vehiculo.



MOTOR
J7R 740

ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

17

CONTROL DE LA CONFORMIDAD MOTOR FRIO - BAJO CONTACTO

N°linea Visualizacion Seleccién Visualizacion en
Funcién a verificar Condiciones barra- en en pantalla digital
qrafica barra-grafica maleta Observacicnes
Conformidad del XX XX
caleulador
Teclear D O3 G 70* | Visualizacidon en 1tres
secuencias del N* APR
{ver capitulo 12}
Posicionamiento del L1 L1 . cod. presente
diagnostico inyeccion L11 L11 :reconocimiento
pie levantado
L14 L14 :senal PMS
L15 L15 : activacién bom-
ba durante la
tarnporizacién
Verificacion del L6 | ] L 1 ¥02 X X X
captador de
temperatura de agua X = Temperatura
ambiente T 5°C
Verificacion del LS I I — #03 XX X
captador de
temperatura de aire X = Temperatura
ambiente * 5°C
Verificacién del LB C—C1 # 01 XX X X
captador de presion
absoluta X = segun presion
atmosférica local
950 mb < X << 1025 mb
Si averia L8 B #01  |X =103mb
Potgqfnometro de X X X
posicion mariposa
- Pie levantado L11 C—1 s #17 4 <X <10
- Media-carga L11 | ] | l
- Pie afondo L11 [ - #17 |240 < X < 255
Si averia L10 N ] #1717 |X =128




MOTOR ENCENDIDO - INYECCION
‘ J7R 740 \ Diagndstico con XR25

CONTROL DE LA CONFORMIDAD - MOTOR CALIENTE AL RALENTI

N° linea Visualizacidn Seleccion Visualizacion en

Funcion a verificar Condictones barra- en en pantalla digital
grafica barra-grafica maleta Observaciones
Verificacion del capta- L6 C— 1 #02 X X X
dor de temperatura
de agua - Trasun X =85a95°C
activado de
los GMV
Si averia L6 ] . #02 | X = 90°C (bajo
cantacto #02 —#03)
Verificacién del capta- L5 | #03 X X X
dor de temperatura
de aire X = Temperatura

superior & la temn-
peratura ambiente

Si averia L5 — e #03 X = 20°C
Tension bateria # 04 XX X
X=13Va14Vv
XXX
Régimen ralenti - Sin consumidor L16 [ # 06 X =825a3925r.p.m.

#12 X =33a38%

{Ver control adapta-
tivo del ralenti)

- Siaire
acondicionada L17 | # 06 X =900 * 50r.p.m,
L18 I
Siaveria

LS B ()




MOTOR
J7R 740

ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

17

CONTROL DE LA CONFORMIDAD - MOCTOR CALIENTE AL RALENTI {continuacion)

vehiculo

N°linea Visualizaciéon Seleccion Visualizacion en
funcion a verificar Condiciones barra- en en pantalla digital
grafica barra-grafica maleta Observaciones
XXX
Verificacibén dei Aceleracidn en L10 C— 1 #13 X = Variable y no
captador de picado vacio hasta 3600 nulo
r.p.n. aprox. #15 X=<68
L10 ) #13 |X=0
#15 X=0(1)
XXX
Funcionamiento de la |Aceleracion en va- L8 | I | #05 Xvariade50a
sonda de oxigeno cio hasta1500+.p.m. 900 mV aprox.
(2)
# 35 X varia alrededor de
128 entre O y 255
Siaveria LS N T # 05 X = valor variando
débilmente
# 35 X =128
EN UNA PRUEBA EN CARRETERA
XXX
Informacién velocidad L9 [ ] | 1 # 18 X = Velocidad leida

en el velocimetro

{1) En modo degradado, hay sistematicamente un retraso del avance de 2 gradas {no visible en # 15).

(2) La lectura puede hacerse de la misma forma tras un minimo de 25 segundos al ralenti. El valor leido en #
35 esta entonces fijo durante 3 segundos y después de nuevo variable durante 25 segundos etc,



MOTORES ENCENDIDO - INYECCION

J7TR 746/747 Diagnostico con XR25
J7R 754 /755

CONTROL DE LA CONFORMIDAD MOTOR FRIO - BAJO CONTACTQ

N? linea Visualizacion Seleccidon Visualizacidn en

Funcion a verificar Condiciones barra- en en pantalla digital
grafica barra-grafica maleta Observaciones
Posicionamiento del £1 1 .
diagndstico inyeccion L8 C 31 . DO3 XXX 3
110 C—1 .
L13 N XXX :Vercuadro
identificacion
Lt :cod. calculador
presente 3 :Diagnostica
L8 :{6d.PMS inyeccidn
L1C : Posicion pie
levantado
L13 :Sonda de
oxigeno
Verificacibndel con- | - Pie levantado L10 T
tactorpie levantado
Pie a fando — Pie ligeramente L10 [ | [ ]
acelerado
— Pie a fondo L10 B
Verificacién del captador L7 | ] [ J # 01 XXXX

de presitn absoluta
X | segun presién
baromeétrica local

950 mb<X<1025mb
Si averia # 01 XXX =103mb
Verificacién del captador LS L ] | | #02 X X X
de temperatura de agua
Temperatura
ambiente * 5°C
Verificacion del captador L4 | | | ] # 03 X X X
de temperatura de aire
Temperatura

ambiente  5°C




ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

MOTORES
J7R 746/747
J7R 754 /755

17

CONTROL DE LA CONFORMIDAD - MOTOR CALIENTE AL RALENTI

N°linea Visualizacion Seleccibon Visualizacién en
Funcion a verificar Condicianes barra- en en pantalla digital
grafica barra-grafica maleta Observaciones
Tension bateria Valor leido
#04 XXX
13vaildy
Verificacion del capta- | = Tras un activade X X X
dor de temperatura del motoventila-
de agua dor # 02 85°Ca 95°C
Verificacion del ré.gi- Sin 'cOnsumidor # 06 X X X X
men de la requlacidn | accionado
de ralent! Régimenralenti :
800 * 50r.p.m.
#12 R.C.0.=27a4.2
Verificacion del régi- |~ Mandode Anaotar el régimen
men de ralenti con cli- climatizacion
matizacion COMmprasor L14 I # 06 X X X
embragado
900 * 50 r.p.m.
#12 RCO.=33248
Verificacion del anti- Anotar los valores
plcac?o _ mini y maxi en
Medida del ruido 10 segundos aprox.
Régimen : L12 ] #13 XXX
3000 r.p.m.
El valor debe ser no
nulo y variable
Verificacién del #03 X X X

captador de
temperatura de aire

15°C < X < 50°C




MOTORES
J7R 746/747
J7R 754 /755

ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

17

CONTROL DE LA CONFORMIDAD - MOTOR CALIENTE AL RALENTI {continuacidn)

N® linea Visualizacion Seleccibn Visualizacion en
Funcién a verificar Condiciones barra- en en pantalla digital
grafica barra-grafica maleta Observaciones
Funcionamiento de la | Tras dos activados L13 T ] # 05 XX XX |
sonda de oxigeno de los GMV
o . XXXX :Efvalordela
Reégimen estabiliza- tension oscila alre-
do alrededor de dedor de 450 mVy
1500 2 2000 r.p.m. mini : 20 a 100 mV
maxi: 800 a 900 mV
(valores aproximati-
vOS)
# 35 X XXX
El valor oscila
alrededor de 128
Mododegradado | 113 | NG NN | #05 | | wxxxx |
Averiasonda, ¢a-
bles cortados, son- El valor es fijo
da desconectada
# 35 XXXX
XXXX = 128
Mal funcionamien- L13 B () # 05 XXXX
to de lasondade
oxigeno XXXX : Valor varia
débil y/o lentamen-
te. Diferencia maxi-
mini débil
# 35 X XXX
XXXX : El valor se
aproxima de 0 6 255
EN UNA PRUEBA EN CARRETERA
Informacion velocidad
vehiculo XXX
L15 (I I #18 = Velocidad leida

en &l velacimetro




MOTORES
J7R 750
J7R 752

ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

17

CONTROL DE LA CONFORMIDAD MOTOR FRIO - BAJO CONTALTO

N?linea| Visualizacion Seleccion Visualizaciéon en
Funcién a verificar Condiciones barra- en en pantalla digital
grafica barra-grafica maleta Observaciones
Montaje de la valvula | Motor parado Escurride hacia el
de regulacion de Control visual colector en el senti-
ralenti do indicado por la
flecha en el cuerpo
de fa valvula.
Posicionamiento del L1 1 . XX X. 3
diagnostico inyeccion L8 1 e :
e | [ I Do3 XXX : Ver cuadro
. identificacion
L1 :cod. calculador
presents 3 : Diagnéstico
L8 : COdPMS iny&((ibn
L10 : Posicidn pie
levantado
Verificacion del — Pie levantado L10 C— 1
contactor PL - PC - pie ligeramente
acelerado L10 | ] | |
0 - pie afondo L10 N
Verificacién del #17 XX XX
potencidmetro de la
mariposa Vervalores de
reglaje de las
caracteristicas del
vehiculo
Verificacion del
captador de presion el AR
absoluta : -
Segun presion
baromeétrica local
Verificacion del
2
captadar de e adads
temperatura de agua Temperatura
ambiente T §5°C
Verificacion del #03 X X X
captador de
temperatura de aire Temperatura

ambiente X 5°C




ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

MOTORES
J7R 750
J7R 752

17

CONTROL DE LA CONFORMIDAD - MOTOR CALIENTE AL RALENTI

N° linea Visualizacién Seleccion Visualizacion en
Funcidn a verificar Condiciones barra- en en pantalla digital
grafica barra-grafica maleta Observaciocnes
Tension bateria Valor leido
#04 XXX
13a14,5
Verificacion de la val- X X X
vula de pilotaje de pre- # 11
sion de sobrealimenta- | - Pie levantado Golpeteo de la 0,65
cion {relacién ciclicade |- pieafondo valvula 83 38
apertura - R.C.O.)
(J7R 752)
Verificacién dei — Tras un activado Y X X
captador de del motoventila- # 02
temperatura de agqua dor 80°Ca 110°C
En caso deretorno D03
afenlamaleta # 02
Verificacion del Sin consumidor # 06 Anotar el régimen
régimen de la accionado :
regulacion de ralenti X X X
Ver caracteristicas
del vehiculo
Ejemplo :
- motoventilador #12 Anotar la relacion
- faros ciclica de apertura
- ruedas giradas (R.C.Q.}
XXX
3 ad maxi




MOTORES
J7R 750
J7R 752

ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

17

CONTROL DE LA CONFORMIDAD - MOTCR CALIENTE AL RALENTI (continuacion}

N° linea Visualizacién Seleccion Visualizacidn en
Funcién a verificar Condiciones barra- en en pantalla digital
grafica barra-grafica maleta Observaciones
Verificacion del - Mando Anotar el régimen
régimen de ralenti con cfimatizacion en L14 —1 # 06
climatizacion Marcha XXX
900 a2 1000 r.p.m.
Anotar el régimen
- Compresor L14 I . # 06 X X X
embragado
930 a 1000 r.p.m.
Verificacién del anti- Regimen : L12 I | | I #13 Anotar los valores
picado 3000 = 500r.p.m. mini y maxi en
Medida del ruido 10 sequndos aprox.
XXX
El valor debe ser no
nulo y variable
Verificacién de la % 02 X X
sonda de oxigeno
80°Ca110°C
- Esperar # 06
10 minutos eodirkes
minimo 700 a 800G r.p.m.
Nlotalz E;et;)tuar #05: |- sinconsumidor L13 | ] | l Ninguna barra-grafica
el valor debe ser embragado ancendida : sonda do
variable y no nulo. i
Ageno coriecta.

L3 . ] Barra-gréfica G encen-
dida (sonda fundiena
matares Fy ),
Barra-grafica D encen-

£13 /s dida : averia de sanda
de oxigena.

Las 2 barras-graficas

L13 B e encendidas ! averia de

sonda de oxigeno.




MOTORES ENCENDIDO - INYECCION

J7R 750 Diagnéstico con XR25
J7R 752

CONTROL DE LA CONFORMIDAD - MOTQR CALIENTE AL RALENTI (continuacion)

N linea Visualizacion Seleccion Visualizacién en
Funcidn a verificar Condiciones barra- en en pantalta digital
arafica barra-grafica maleta Qbservaciones

EN UNA PRUEBA EN CARRETERA

Veiocidad vehiculo L15 I | | # 1B XXX

unicamente en

J7R ?52} Elvalor leido debe
ser la velocidad del
vehiculo

Control de la presién | CajaenSapie a Memaorizar XR 25 XXXX f

de sobrealimentacion | fondo entre 2500y hacia 3000 r.p.m.

{Unicamente en 3500 r.p.m. (D02 DOO) Anotar los valores

J7R 752} memorizados :

L20 1 . #01 1900 + 50 mbar
# 06 3000 £ 500 r.p.m.
#1 0,652 833 ms
#15 0 a 6 maxi

#16 950 a 1025 mbar
#17 mini 225

#18 velocidad km/h
#20 0a2583ms

NOTA : presion de sobrealimentacion relativa.

Ejemplo: presién absoluta #01 190¢ mbar
presién atmosférica inicializada #16 1008 mbar
presién de sobrealimentacién 895 mbar

La verificacidn de conformidad se efectila mediante la maleta de control XR 25 equipada de la cassette n®6 6
siguiente y de la ficha magnética carrespondiente colocada enfrente de las barras-graficas.
Con | motor parado, conectar la maieta a la toma de diagndstico del vehiculo.



MOTOR
J7R 756

ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

17

CONTROL DE LA CONFORMIDAD - MOTOR FRIO BAJO CONTACTC

C Seleccién Visualizacion en
Funcion a verificar Condiciones N°linea Vlsuallza'a.on en pantalla central
barra-grafica maleta Observaciones
Posicionamtento del | Entrar DO3 L1
diagnostico L8 XXX3
tyeccidn L10
L13 XXX= vercuadra
de identificacion del
L 1 : cod. presente calculador
L 8 : c6digo PMS
L10 : contacto pie
levantado
L13 : presencia son-
da de oxigeno
Verificacion del
potenciometro de la XXX
mariposa — Pie levantado L10 C——1 #17 XXX = 5a10
- Pie ligeramente | L10 [ | | #17 XXX — Elvalor
acelerado aumenta
- Pie afondo L0 | ] #17 | XXX = mini 230
En caso de averia| L3 C——1 . #17 | XXX = 128 en posi-
del captador cibn pie le-
vantado
Verificacion del En casc de averia X X X
captador de presion | def captador
absoluta L7 [ | ] #01 950 mh<XXX <1025 mb
L7 |C—J WM | #01 |XXX= 80mb
Verificacidnde la En caso de averia
sonda de agua del captador i
LS { | } # 02 XXX= temperatura
ambiante
L5 | ] = 5°C
Verificacion de la En caso de averia
sanda de aire del captador e
L4 [ ] [ ] #03 | XXX— temperatura
ambiante
L4 | ] + 5°C
Valvula de pilotaje
de la presidon de XXX
sobrealimentacién — Pie levantado #11 X= 07%
(relacion ciclica de - Pie afondo #11 X =99 '4%
apertura} En |a transicion se '
debe escuchar
golpear lavalvula




MOTOR
J7R 756

ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

17

CONTROL DE LA CONFORMIDAD - MOTOR CALIENTE AL RALENTI

e Seleccidn Visualizacion en
Funciénaverificar |  Condiciones | N°linea | Visualizacion en pantalia central
barra-grafica maleta Observationes
Captador de Tras al menos dos L4 | | 1 |
: XXX
temperatura de aire activados de los
GMV #03 X =Temperatura
superior a la
temperatura
ambiante
Captador tempera-
tura de agua L5 | 4 | | # 02 XXX
70°C< X<110°C
Tension bateria #038 X X X
T3V X <145V
Régimende raienti | Sin consumidores X X X
en funcionamiento
#06 X =800 ¥ 25r.p.m.
#12 BB CKXCH%
Régimenderalenti | Conelaire acondi-
i : . XXX
con aire cionado selecciona-
acondicionade do y el compresor 14 | #06 |X =950 £50r.p.m.
no embragado
Con el aire acondi- 114 | BN | #06 | X =950 +50r.p.m.
cionado selecciona-
do y el compresor
embragado
Captador de picade | Motor parado
XXX
contacto puesto L12
tras prueba dero- L ] 1 | #15 0°C=X=3°%

daje




MOTOR
J7R 756

ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

17

EN UNA PRUEBA EN CARRETERA

e as Seleccidn Visualizacidn en
Funcion a verificar Condiciones N°linea V|suallzac4}>n en pantalla central
barra-grafica maleta Ohservaciones
Velocidad vehiculo L15 ( 1 | | XX X
#18 X — velocidad
velocimetro
Control de la presion | En 5a pie a
de sobrealimenta-  [fondoinicializado | 120 |1 HESEEE XXX
cion a 2000 r.p.m, #0 X =1900+ 50 mbar
Memorizar hacia #06 (X=30001200r.p.m.
3000 r.p.m. (D00} # 11 07% < X < 994%
#17 |mini < 230
430 [0 <X <308
Captador de picade | En una aceleracion
pie a fondo de 112 | | ]| | #13 AES
2000r.p.m. 2
5000 r.p.m.
X debe ser superior
adyvariable.
——3J Averia
Funcionamiento de | Rodaje estabilizado
la sonda de oxigena | entre 50y 80 km¢h 113 | ]
XXX
#05 ¢ = X << 1¥
# 35 0 = X = 2585
Si averia sonda de
oxigeno 113 | N | 405 X = valorfijoo

# 35

varia
débilmente
X — 128




ENCENDIDO - INYECCION
Diagnostico con XR25

17

LA CORRECCION ADAPTATIVA DE LA RCO AL RALENTI # 21

En condiciones normales de funcionamiento, en caliente, el valor de {a RCO al ralenti evoluciona alrededor
del ralenti nominal, entre un valar aito y un valor bajo (ver control de conformidad).

Puede suceder, después de una dispersion de funcionamiento (rodaje, suciedad del moter ...) que el valor de
la RCQ en funcionamiento se encuentre préximo a los valores altos o bajos.

La correccion adaptativa en |a RCO al ralenti permite cubrir las variaciones lentas de necesidad de aire del
motor, para volver a centrar la RCQ en funcionamiento en una RCO nominal media,

VALORES RCO DE LA VALVULA Y CORRECCION ADAPTATIVA {Motor caliente al ralent)

RCO mande Correccion adaptativa
valvula (# 12} (#21)
33=#12 =38 -4,3=#21=6,2

DIAGNOSTICO DE LA REGULACION DEL REGIMEN DE RALENT!

En caso de no conformidad del régimen de ralenti, o después de unos prablemas de retorno de ralenti, se
podran efectuar los controles siguientes :

Circuito valvula RR :
£S5 [ 1 | ] barra-grafica apagada

Pie levantado :
t11: ] I reconocimiento del pie levantado

VRR activa :
Lie: I [ 1 regulacion de ralenti efectiva (solicitada por el calculador).

Se padra entonces, Unicamente si los tests efectuados son conformes, utilizar los mandatos 12 y 21.

# 12 . los valores de RCO dados en los cuadres de control de conformidad son valores nominales, por encima
de los cuales se considera que hay posible anomalia en el vehiculo,

# 21 : el valor de la correccion adaptativa evoluciona entre dos topes.
S6lo se podra explotar esta informacion si ei régimen de ralenti esta fuera de la toleraricia y si los vaiores
leidos en # 12 estan fuera de |la playa especificada.
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DIAGNOSTICO A PARTIR DE LOS MANDATOS 12 Y
21 DE LA REGULACION DEL REGIMEN DE RALENTI

EJEMPLO 1 : ralenti demasiado alto.

Constatacion de |la maleta XR 25 :

Valor leidoen # 12 = 25 % (la RCO de ralenti esta
fuera de la playa especificada).

Valor leido en # 21 = - 4,3 % {la correccidn esta
en el tope minimao).

DIAGNOSTICO : Hay que orientar el diagndéstico a
la busqueda de una toma de aire y ademas verifi-
car si los topes de la caja mariposa no se han des-
regiado.

EJEMPLO 2 : ralenti demasiado bajo.

Constatacion de la mafeta XR 25 :

Valor leido # 12 = 39 % {la RCO de ralenti esta
fuera de la playa especificada}.

Valor leido en # 21 = 6.2 % (la correccidon esta en
tope maximo}.

DIAGNOSTICO : la lectura de Ios mandatos 12 y 21
constata la suciedad del motor.

INTERVENCION : En este case unicamente, se po-

dré actuar como se indica :

- con el motor parado : desconectar la bateria
(de cara a vaciar la memoria del calculader),

— arrancar ¢l motor,

- desatornillar el bypass progresivamente para
volver a centrar el valor de la RCO en el medio
de ia playa dada en el control de conformidad.

{si 33 = RCO = 38 % reglar 35 % por el tornillo

del bypass).

OBSERVACION : en la caja mariposa nueva, el tor-

nillo del bypass esta apretado a fondo.

CONTROL ADAPTATIVO DE RIQUEZA : # 30 Y 31
PRINCIPIO

En fase de ciclado, la requlacién de riqueza {# 35),
corrige el tiempo de inyeccidn para obtener una
dosificacion lo mas cerca posible de la riqueza 1. El
valor de correccion oscila entonces alrededor de
128 entre Dy 255.

No obstante, las dispersiones pueden afectar a los
componentes del sistema de inyeccién, mientras
que dure el vehiculo y puede llevar a la correcciéon
de riqueza a decalarse hacia 0 6 255, para obtener
lariqueza 1.

La correccion adaptativa permite decalar la carto-
grafia de inyeccion para volver a centrar la regula-
cion de riqueza (# 35) en 128 (con el fin de conser-
var una autoridad constante en el tiempa).

La correccion adaptativa de regulacién de rigueza
se descompone en dos partes :

-~ # 30 ;. Control adaptativo preponderante en
medias y fuertes cargas. Correccidon con respec-
to al ciclado de lariqueza en funcionamiento.

- # 31 Control adasptativo preponderante al ra-
lenti y a bajas cargas. Correccién ¢on respecto al
ciclado de la riqueza en funcionamiento.

80 = #30 = 176
F3N 726 0 = #31 = 256

0 = #30 = 255
bR 240 48 < #31 = 208
J7R 746
I7R 747 9 = #30 <= 160
17T 754 0 = #31 = 255
J7T 755

80 = #30 = 192
JIR 756 0 = #31 = 258
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FINALIDAD DEL CONTROL ADAPTATIVO

En efecto, el aprendizaje efectuado y la correccion
adoptada por el control adaptative permiten af
calculador discernir la tendencia al enriquecimien-
to o al empobrecimiento del dispositivo de inyec-
cion. Esto tiene por fin adaptar [o mejor posible |a
riqueza en todas las fases de utilizacion del motor
{(2daptacion de |la riqueza en las plenas cargas, las
fases transitorias entre ralenti y carga parcial, en
deceieracién y durante la fase de recalentamiento

del motor).

EJEMPLO .

Un vehiculo cuyos inyectores estén sucios, {esto
provoca, para un tiempo de inyeccién dado, un
empobrecimiento de la mezc¢la carburada), Para
obtener lariqueza 1, ia requlacion de riqueza os¢-
la entonces afrededor de 200 {tendencia al enre-
guecimento}.

En este caso, la correccion posible no es mas que
de 55 unidades hacia el enriquecimiento maximo.

El control adaptativo va a decalar progresivamen-
te la cartografia de inyeccién hacia el enriqueci-
miento.

El valor de la correccion adaptativa de regulacion
de riqueza de los regimenes intermediarios (# 30}
aumenta hasta que la correccion de rigueza vuel-
va a oscilar alrededor de 128.

(La playa de la regulacion y la auteridad de la ¢o-
rreccion de 1a regulacién de riqueza son conserva-

tas).

IMPORTANTE :

Los mandatos (#) 3¢ y 31 no deberan ser
explotados y analizados mas que después de una
queja del cliente ¢ de un fallo de funcionamiento
dei motor.

La informacion que suministran estos dos manda-
tos da entonces una idea sobre la riqueza de fun-
cionamiento del motor, permitiendo asi orientar
el diagnostica. Para que éstos sean Gtiles en el
diagnostico, no se podra sacar conclusion de su va-
lor mas que si se encuentran en el tope de correc-
cidn minima © maxima,

EJEMPLO DE ANALISIS DEL # 30

Prohlema : un cliente se queja de falta de presta-
ciones, de baches al acelerar.

Constataciones : Tras la prueba en carretera, nin-
guna barra-grafica sefiala fallo. La requlacién de
riqueza s correcta (# 05 y 35) por contra el man-
dato 30 esta en el tope de enriquecimiento.

Conclusidn ;. el control adaptativo confirma la
"falta” de gasolina. El diagnéstico podra entonces
ser orientado hacia la medida de |a presién de ga-
solina (el requlador, la bomba de gasolina y el fil-
tro pueden ser la causa) y hacia la verificacion de
los inyectores (pueden estar sucios).

ATENCION :

El analisis que se puede bacer del # 31 sigue sien-
do delicado ya que esta corre«ion no interviene
mas que en el ralenti y en las bajas cargas y ade-
mas e5 muy sensible.

No habra que sacar pues de este mandato conclu-
sion apresurada y mas bien habra que analizar fa
posicion del # 30.

OBSERVACION :

Se podran encontrar vehiculos con unos valores de
# 05, 35 y 30 correctos aunque el # 31 esté cerca
de Q.

En este caso, no se constata problema de compor-
tamiento al ralenti. Simplemente, podria ser debi-
do ala purga parcial de un canister ¢ a un canister
saturado de vapores de gasolina al ralenti.
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CONTROL DE LA SONDA DE OXIGENO
Estrategia particular de retorne al ralenti
En fase de deceleracidn ¢ valor del # 35se fijaa 128.

La regulacidn de riqueza permanece blogqueada a 128 durante unos 3 segundos después de haber encontra-
do la posicion del pie fevantado.

La barra-grafica 13 derecha se enciende al mismo tiempo que la barra-grafica 10 derecha, comprobando que
durante 3 segundas la regulacién no es funcional.

lnterpretacién <e la regulacidon de riqueza leida en # 35

En funcion dei valor de la tensidn gue suministra la sonda de oxigeno {variando aproximadamente entre S0y
900 mV}, el calculador corrige el tiempo de la inyeccidn (en efecto, influye en la dosificacion aire-gasolina) pa-
ra permanecer [e mas cerca posible de la riqueza 1. {Salvo casos particulares : Arranque en frio, temporizacion
tras el arranque, pie a fondo, deceleracion, averia de la sonda. Casos en los cuales el # 35 permanece fijo}.

El valor leido en DO3, # 35 {XR 25) representa la correccion de riqueza aportada por el calculador.

Con un minimo de 0 y un maximo de 255, el valor de la correccién oscila normalmente alrededor de 128. La
riqueza 1 es asimilada al valor 128.

La correccion de rigueza gue se orienta de 128 hacia 255 representa un enriquecimiento de la mezcla
carburada y de 128 hacia 0, un empobrecimiento de la mezcla carburada {con respecto a la riqueza 1).

El valor 128 es también el valor tomado por el calculador cuando la sonda de oxigeno esta defectuosa.

En resumen, durante un control con la maleta XR 25, se debera constatar, en el # 05, el basculamiento regular
de pobre a rico y en el # 35, |as oscitaciones regulares alrededor de 128 {ver condiciones de prueba en ef ¢con-

trol de conformidad).
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En el caso de que jas informaciones obtenidas por la maleta XR25 necesiten la verificacidn de las continuida-
des eléctricas a partir del conector principal del calculador, la conexién del bornier Sus. 1048 facilita el acceso
a las 35 vias del conector.

Bornier M.S. 1048

N

30
& & P> S P13 P& .17.‘

®s e $c 9 P« $5 S
923 925 @27 82 B 83> 8356| 28
®72 ®2¢ 923 $§30 P32 §3a
5 7 28

890245

El M.S. 1048 se compone de una base de 35 vias,
solidaria a un circuito impreso en el que estan re-
partidas 35 superficies de cobre y numeradas des-
dela1ala35.
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CONTROLES CON EL BORNIER M.5. 1048

Elementa controlado Afectacidn de |as vias Valores Observaciones
El conector del captador
Captador PMS 11y 28 R = 2000 esta fijado bajo el colec-
tor de admisién (debajo
aislamiento 11y masa R=w de los canductos de |os ¢i-
lindros 1 y 2}
Captador de tdy 32 a20°C: 283 GQ<R<297 Q | Captador de temperatura
temperatura de aire ad0°C:I15Q<R<329Q |CTP
(la resistencia aumenta
aislamiento 14 y masa R=w con la temperatura)
Captadorde 15a32 a20°C:283Q<R<297Q Captador CTP
temperatura de agua a90°C: 40380 <R<417Q
aislamiento 15 y masa R-
Captador de presién 16y 17 R = 1400 Q
abisoluta
aislamiento 16 después 17 y masa R=w

Contactor pie levantado /

Pieievantado: 25y 2

Pie levantado: R — 0}

Verificar el reglaje del

pie a fondo Pie 1/2 carga = = contactor
Pieafondo:8y2 Pie 1/2 carga — =
Pieafondo:R — 0O
Linea de mando 27 yvia B del conector 2 R = 0,5 £} SiR = o ;
del MPA vias del MPA linea cortada
{cable naranja)
aislamiento 27 y masa R=« SIR-04;

corto-circuito ¢con la masa
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CONTROLES CON EL BORNIER M.S. 1048

Elemento controlado Afectacion de las vias Valores Ohservaciones
Union masa Vias 1 después 2 R =2 0,50 Verificar la limgpieza de las
calculador y la masa fijaciones de las trenzas

de masa en la carroceria,
en el motor y caja de
velocidades asi coma su
apriete correcto

Electrovalvula de purga ViaSy R=30+100Q ParaR = o, verificarla
canister via 5 del relé 236 resistencia en los bornes
de la electrovalvula
aislamiento Via 5 y masa R—m
Valvula de requlacian del | Vias 23 despueés 24 y ta via 15Q <~ R =2 300 Conector en valvula
regimen de ralenti 5 del relé 236 M M
aislamtento Vias 23 después 24y la R—m -
masa

;
}

Si control no satisfactorio,
verificar directamente en
lavailvula las vias 3 y 4,
despuésd y 5,

&~ |

entonces 150 < R < 3002

- sicorrecto, verificar el
cableado,

- siincorrecto, cambiar
la valvula

Union sonda de oxigeno | En ¢conector sonda
- viaA
y via A en ~
conector de 3 vias del
MPA
~ viaB
¥ masa >
- viaC
y vla 35 del bornier y.
¥y masa R==

R=148
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Reglaje del by-pass de ralenti

Conectar la maleta XR 25 equipada de la cassette
ultima edicidon (Motor caliente a ralenti).

Teclear DO3 # 12 y observar el valor leido en fa
pantalla central.

Cuando el valor leido sea superior al valor maximo
admitido por el control de conformidad :

- Procederala limpieza de la caja mariposa.

- Buscar el valor minimo de correccion aflojando
el tornille (A} hasta aumentar el régimen de
ralenti {constatacion del cierre completo de la
valvula).

Apretar a cantinuacion el tornillo para aumentar
el valor minimo obtenido un 4 aun 3 %.

Ejemplo : valor minimo obtenido = 30,4 % reglar
a35%.

En caso de que el valor leido en # 17 fuera inferior
al vator minime admitido, controlar y correqir una
evenrtual toma de aire.
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Reglaje del potencibmetro de carga

Utilizar fa maleta XR 25, equipada de la cassette
ultima edicidn,

Contacto puesto, motor parado.

Teclear D03, ¥ 17 y ohtener los valores de la pantalla
central.

Posicion & : Ralenti:
El valor debe serde 4 a 10.
Barra-grafica PL encendida.

Posicidn B : Carga parcial.
Valor comprendido entre 20 y 190
{Barras-graficas apagadas).

Posicion C | Pie a fondo.
El valor debe estar comprendido entre
240y 255.
Barra-grafica PF encendida.
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VALVULA DE REGULACION DEL REGIMEN DE RALENTI (1)

La valvula de regutacion del régimen de ralenti
puede ser controlada de tres formas diferentes,

1 - Control visual:

Cuando laregulacion de ralenti es correcta, se podra, desconectando el conducto de entrada de aire (A}
de la valvula, verificar que :

- lavalvula se cierra si se ¢rea una toma de aire en el colector de admisién,

- lavalvula se abre si se pinza el conducto de aire entre la valvula y el colector.
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CONTROL DE LA ALIMENTACION DE LA VALVULA - MOTOR GIRANDO

2 - Control eléctrico {con la maleta XR 25)

2.1

2.2

- Controf tensidn

Palpador conectado en "Vin",
Teclar V {Voltios).

Retirar el protector de goma del conector de la valvula.

—» Enelborneéd:
La tension obtenida — tensidn Hateria.

—»= Eniosbornes3y5:
La tensién obtenida varia constantemente entre 0 y U bateria.
- Obtencidn de los valores del tiemnpo secuencial de masa de controf de fa vafvula oe ralenti

Palpador conectado en “Vin".
Teclear G. 0 (funcidon detector de impulsiones).

Retirar el pratector de gorma del conector de |a valvula.

—» Enelboerne 3;
El tiempo secuencial obtenido debe situarse en las cercanias de 3,7 10,3 m.s. {motor
caliente al ralenti).

—» Enelbornes:

El tiempo secuencial ohtenido debe situarse en las cercanias de 6,3 * 0,3 m.s. (motor
caliente al ralenti).

Nocién del tiempo secuencial de masa !

La valvula esta compuesta por dos bebinados de campos magnéticos opuestos, la posicion de
equilibrio de la valvula del paso de aire se obtiene por la puesta a masa mas o menos larga de
cada uno de los bobinados.

{La via d recibe permanentemente un + bateria).

Este tiempo es [lamado tiempo secuencial de masa, expresado en milisegundos.

El tiempo secuencial de masa total debe ser de 10 m.s. (resultade obtenido sumando los valores
ohbtenidos en losbornes 3 y 5 de la valvula}.
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CONTROL DE LA ALIMENTACION DE LA VALVULA - MOTOR GIRANDO (¢continuacidn)

- Control con la maleta XR 25 de laR.C.Q. aralenti

Entrar el cédigo DO3 ; # 12

Se pueden leer los valores de la R.C.O. de mando de la valvula en la pantalla central de |a maleta XR 25.

El valor leldo varia constantemente alrededor del valor nominal de * 0,2 m.s. cuando la regulacion del

ralenti es efectiva.

La Relacién Clclica de Apertura (R.C.0.) representa de hecho el porcentaje de apertura de la valvula con
respecto a la apertura maxima posible,

Eiemplo de lectura ¢con la XR 25 # 12

Motor parado Motor al ralenti Motor al ralenti + luces Mo(;:;?:ile'm;:r?ma
Contacto puesto € y ventilacion ¢ colettorde
admision
8,2m.s. 3,5m.s. 3.8ms 3,2 mM.S.
(u82 %) (635 %) {0 38 %} (632 %)

La R.C.O. minima representa el cierre maximo de la valvula controladao por el calculador.

Por regla general :

La R.C.O.minima varia en funcién, principalmente :

- de la temperatura de agua,
- del tipo de puesta a punto.

Se obtiene directamente, por la ¢creacidn de una toma de aire importante {(aumento del régimen que la
valvila no puede paliar) o bien por ia accién en el by-pass de la ¢aja mariposa (ver método}.

En caliente, la R.C.Q. mInima es, para este tipo de vehiculo, de 2,97 m.s. (es decir + 29,7 %). Leida ¢on la
maleta XR 25 en # 12, puede ser significative de una toma de aire o incluso de una vélvula bloqueada en
posicion abierta {y estar acompafiado de un régimen de ralenti por encima de la consigna).
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CONTROL DE LA ALIMENTACION DE LA VALVULA - MGTOR GIRANDO {continuacion)

OBSERVACION :

En caso de no conformidad de la regulacién del régimen de ralenti, la presencia de valores en # 12 no
significa que el calcuiador esta descartado.

Entradas:

- Régimen motor

~ Temperatura de agua
- Pie levantado

i Calculador de inyeccidn
5 et 1
1 ]
1 '
! Calculode la Circuito ;
i R.C.O. ] de mando :

|
! (V RR) VRR !
I i |
L : } =
------------ i D R e

¥
Maleta
VYRR
XR25; #12

En efecto, puede ser que el circuito de mando esté estropeado. En este caso, el calculador ya no controla a
la valvula y con el detecter de impulsiones no habra valores en los bornes (3) y (5) del conector de ia
valvitla.

La maleta XR 25 toma los valores del # 12 a nivel de la escala de calculo; se contintan obteniendo
valores con la maleta XR 25.

{Este tipa de anomalias aparecen principalmente cuando los enrollamientos de la valvufa estan en corto-
circuito).
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REGLAJE DEL CONTACTOR PIE LEVANTADQ -
PLENA CARGA

Conun dhmmetro y un juego de calas, contrelar el
correcto funcionamiento del contactor :

A - Ralenti : pie levantado (apertura de mariposa
inferiora (X} = 0.2 mm.

B - Carga parcial : apertura de mariposa superior
a{X) =0,3mm.

C - Pie a fondo (apertura de mariposa superior a
70° {espiga de g 22 mm entre mariposa y
CUBTRO).

91019R
Resistencia entre |os bornes en
dhmmios (£2)

Apertura
mariposa AyB ByC

A 0 Infinite

Infinito Infinito
C infinito 0

REGLAJE DEL BYPASS DE LA CAJA MARIPOSA

Con el motor caliente, conectar la maleta XR 25
equipadade la cassette Gltima edicién.

Hacer DO3 # 12 y anotar el valor en la pantalla
central de la XR 25,

Verificar el régimen # 06 : 750 a850 r.p.m.

Buscar el valor minimo aflojando el tornillo (B)
hasta que aumente el régimen de ralent.

RCO minima = 2,97 m.s. (6 29,7 %)

Después, atornillar el tornillo {B) hasta aumentar
este valor de 0.2 a 0.3 m.s.

¥ -,

/.’4.‘.;

’

21019-1R

El control y el reglaje pueden efectuarse con la
maleta XR 25 contacto puesto :

A  barra-graficaralenti P.L. encendida

B : barras-graficas P.L., P.C. apagadas

C : barra-grafica P.C. encendida

NOTA : el reglaje se obtiene por orientacion del
contactor sobre la caja mariposa, tras haber
aflojado los tornillos.

NOTA : en vehiculo nuevo el tornillo (B) esta
apretada a fondo.

OBSERVACION : antes de reglar el bypass de la
caja mariposa, asegurarse de que el mando del
acelerador no esté en tension y que el contactor
Pie levantado-Plena Carga esté bien reglado.
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Consultar el Manual de Reparacion
INYECCION MULTIPUNTO - Inyeccion
Efectréonica Tipo R. RENIX o BENDIX S.A.
{ultima version) para los controles y
reglajes de los elementos no descritos en
este manual.
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CANTIDAD Y CALIDAD REL LIQUIDO ANTICONGELANTE

Capacidad en litros
segun la version

Calidades
Circuite de Particularidades
refrigeracion Fase | Fase Il ALA. TA
Motores
Cc2) 5.5 55 - -
F2N 5.2 6.4 6,4 6.4
F2R 7 7 7 -
F3N monopunto 4,7 6 - - Glacéol RX (tipo D)
F3N multipunto 4,7 6 6 6.4
F8Q - 7 - - No anadir mas que agua
J6R 6,8 6.8 6.8 7,2 desmineralizada
17R 6,8 6.8 7 7,2
J7R Turbo 6,2 6.2 6,2 - Proteccion hasta-21°C para
17R 12 Valvulas - 71 7.1 - climas templados, calientes y
177 57 5.7 7 7,2 frios
J8S 7.1 - . -
JBS Turbo 7.2 7.2 7.2 - Proteccién hasta -37°C
185 + 7 7 - - para climas muy frios
TERMOSTATO
Tipa motor Comienzo apertura {en °C) Fin de apertura (en °C) Carrera{en mm)}
€2) 89 101 7.5
FZN F3N 89 101 8
F2R 78 90 7.5
F8Q 82 99 7.5
16RJTRIZT 89 101 7.5
185 81 93 7.5
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CONCENTRACION DE ANTICONGELANTE

UTILIZACION DEL DENSIMETRO 778A

Densimetro

Proveedor:
- FACOM

Aspirar el liquido de refrigeracién de manera que
rodee |a base del termémetro y permita al densi-
metro flotar libremente.

——Densimétre
178

Verificar que el densimetro :

- no s¢ bloguee contra el extremo superior del
tubo {exceso de liquido},

- no se peque en |la pared del tubo, en caso
necesario golpear ligeramente para liberarlo.

Leer:

- latemperatura del liquido,

- ladensidad del liquido.

Consultar el cuadro de correccion para encontrar

el grado de proteccion efectivoe del liquido de
refrigeracion.
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REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR
Caracteristicas

UTILIZACION DEL REFRACTOMETRO ANTICONGELANTE PURQ A ANADIR
Refractometro -21°€
Paises calizios, templados y frios
Proveedor: 5 »
- CEPAC obt;:?::‘:’;;]o . Capacidad cireuite (litros)
(temperatura
del liquido) >|eL 7|89
Para la utilizacion, ver manual del aparato.
-5°C 13j16}1.8121]24
Obtener liquido del vaso de expansion. el o
) _ liguido a susti-
Leer el valor de la proteccion mediante el refrac- tuir por el an-
to’metro - 100c . + 1,0 1‘1 1,3 1,5 1.‘?
. ticongelante
) . . Glacéol RX ti-
Paises calidos, templados y frios : po D para ob-
. , -15%C |tenerunapro- |06 0,720,910 1,1
Proteccion - 21 °C (mezcfa 35 % de anticongelan- tecciénp
tEJ. S2C
Paises muy frios ; -20°C 0,2|02|0,2103|0.3
Proteccién - 37 °C {mezcla 50 % de anticongelan-
te).
-37°C
La proteccidn disminuye si la concentracién sobre- Paises muy frios
pasa el 60 % de anticongelante. iy
Pro.te«'on " Capacidad circuito (litras)
i ) obtenida a 40°C
Los gradas de proteccién de los cuadras son vali- {temperatura
dos para una temperatura del liquido de 40 °C. del liquido) 5 6 7 8 9
Utilizacion de 10s cuadros :
-5°C 2,212613,1|135]36
En vehiculos que tengan 6 litros de capacidad de
liquido, para una proteccion obtenidade - 15 °C.
Para pasar a una prateccién de - 21 °C, hay que re- - 107 19123273034
tirar 0,7 litros de mez¢la del circuito por 0,7 litros
de anticongelante puro.
3 Volumen de
.15
Para pasar a una proteccion de - 37°C, hay que re- ¢ liguido a susti- oo | Bk 62 | &5 | 3
tirar 1.9 litros de mezcla del circuito por 1,9 litros tuir por el an-
de anticongelante puro, ticongelante*
-20%C | GlacéolRXti- |13 (16| 18| 2,023
po D para ob-
tener una pro-
* Emplear exclusivamente el anticongelante “ti- teccion
po D". Este anticongelante es compatible con el -25°C . 37°C 1001211411718
anticongelante anterior "tipe C", puede ser uti-
lizade para tedos tipos de motores con agua
destilacla, -30°C 09(1,0[1.2{14](15
-35°¢ 65(05|06|0,7]0,8




REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Précauciones 1 9

RADIADOR Dt HACES DE ALUMINIO

Ciertos vehiculos estan equipados de radiadores
de refrigeracion con haces de aluminio.

Limpieza

No limpiar estos aparatos, o el circuite de refri-
geracién, con sosa calstica a productos alcalinos
{riesgo de corrosion de los elementos de aleacion
ligera, que pueden ocasionar fugas).

Almacenado

El almacenado de los radiadores desmontados
puede efectuarse sin ninguna precaucidon parti-
cular durante 48 horas como maximao.

Pasado ese plazo, las particulas de flujo de la sol-
dadura introducidas en el radiader durante su fa-
bricacion y los elementos diclorados del agua, an-
teriormente contenida, provecan al contacto con
el aire una oxidacién de los elementos de alumi-
nic del radiador, de |a que se derivan las fugas.

Es por elio necesario, en un radiador extraido para
mas de 48 horas:

- Bien LIMPIARLO ABUNDANTEMENTE con agua,
SOPLAR con aire comprimido y después TAPAR
todos los erificios.

- Bien mantenerlo llenc de iiquido de refrige-
racion cuando esta solucidn sea posible.

Anticongelante

Estos radiadores de aluminio necesitan el emplao
de un anticongelante apropiado.

El anticongelante AX tipo D, comercializado por la
red RENAULT responde al pliego de condiciones
impuesto por la Direccidn de Estudios, parti-
cuiarmente en lo que concierne :

a su inocuidad entre los distintos elementos de
aluminio y de fundicion,

- a su reserva de alcalinidad, especialmente
adaptada a las exigencias particulares de las
aleaciones ligeras,

- & sus aditivos especiales, gue garantizan una
proteccion eficaz contra los productos acidos
de |la combustién, tanto para los Diese| ra-
pidos como para los Gasolina.

- @ su concentracidn que asegura la proteccion y
el correcto funcionamiento a cuaiquier tempe-
ratura.

NOTA : Sustitucion del tipo C porel tipo D :

- El tipo D presenta, a largo plazo, mejores pro-
piedades anticorrgsion con respecto al tipo €.

- La utilizacién del liquido tipo D para vehiculgs
ya corroidos permite detener el fendémeno de
destruccion por corrosion y depoésito de barros.

- El aspecto de color éxido tras fa sustitucion dei
liquido de refrigracion del tipa C par el tipo D,
a pesar del aclarado del motor, puede subsistir
a un nivel inferior (presencia de particulas en
SUsSpension).

- El tipo C puede emplearse como complemento
del liquido tipo D para un rellenado del nivel
{un anadido de 10 % como maximo de tipo Ces
tolerable).

- Evitar poner el tipo C en el tipo D, ya que las
prestaciones del tipo D se veran degradadas.
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Llenado purga

19

VASO DE EXPANSION NO INTEGRADO AL
RADIADOR

No hay grifo de aerotermo.,

La circulacion es continuz en el aerotermo, ello
contribuye a |a refrigeracidon del motor.

LLENADO

Verificar el apriete del o de los tapones de vacia-
do.

Abrir el o los tornillos de purga.

Llenar el ¢circuito por el orificio del vaso de expan-
sian.

Cerrar los tornillos de purga, una vez el liquido
salga en chorro continuo.

Poner en marcha ¢l mator {1 500 r.p.m.).

Ajustar el nivel a deshordamiento durante unos 4
minutos,

Cerrar el depasito.

PURGA

Dejar girar el motor 10 minutos a 1 500 r.p.m.,
hasta que funcione el o los motoventiladeores.
(Tiempo necesario para el desgaseado automati-
co}.

Verificar que el nivel del liquido esté préoximo a la
marca "Maxi".

NO ABRIR EL Q LOS PURGADORES CON EL MOTOR
EN MARCHA.

APRETAR EL TAPON DEL VASO DE EXPANSION
CONEL MOTOR CALIENTE.
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Llenado purga 1 9

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 554-07 Conjunto de control de estanquidad de]
circuito de refrigeracion

M.S. 554-01 Adaptador para M.5.554-05

M.S. 554-046 Adaptador para M.5.554-05

1 - Controd de la estanguidad del circuito

Sustituir la valvula del vaso de expansién por el
adaptador M.S. 554-01.

Conectar en dicho adaptador el ¢til M.5. 554-07,
Dejar calentar el motor y después pararlo.
Bombear para poner el circuito bajo presion.

Dejar de bombear a 0,1 bkar inferior del valor de
tarado de la valvula.

La presion no debe caer, en caso contrario buscar
la fuga.

Aflojar progresivamente el racor del Util M.S. 554-
07 para descomprimir 2| circuito de refrigeracion,
despudés retirar el Gtil M.S. 554-01 y poner |a valvu-
la del vaso de expansion provista de una junta
nueva.

2 - Controil del tarado ¢e |a valvula
El paso del liquido a través de la valvula del vaso
de expansidon hace necesario sustituir esta ultima.

Adaptar en la bomba M.5. 554-07 e/ util M.S. 554-
06 y colocar en éste ta valvula a controlar,

Subir la presién, ésta debe estabilizarse en el valor
de tarado de |la valvula, la tolerancia de control es
de £ 0,1 bar.

Valor de tarade de la vélvula;

Valvula de plastico calor marron 1,2 bares.

Valvula de plastico color azul 1,6 bares.

97871k




REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Llenado purga ‘I 9

VASQ DE EXPANSION INTEGRADO EN EL RADIADOR

No hay grifo de aerotermo.

La circulacion se hace en continuo en el aeroterma, ello contribuye a la refrigeracién del motor.

LLENADQ

'ﬁi

o

XA |

Abrir la purga (A} en el radiador.
Abrir la purga (B) en el tubo de calefaccién.

Soltar en el radiador el tubo que hace de sifon y
ponerio plano (15},

Llenar progresivamente el circuito por el deposito.

Cerrar las purgas (A) y (B) al aparecer el liquido
(chorro continue).

Poner en marcha el motor (1500 r.p.m.}.

Dar 3 a 4 acelerones (3 a 4 000 r.p.m.) y después
ajustar el nivel hasta que desborde por el
deposito, esto durante unos 4 minutos.

Cerrar el depdsito. Colocar en su posicién el tubo
que hace de sifén.

Dejar girar el motor durante 10 minutos a 1 500
r.p.m. hasta gue funcione el motoventilador al
menos tres veces : {necesario para el desgaseado
alutomatico}.

Verificar que el nivel del liquido esté proximo a la
marca "maxi” {es admisible un nivel superior).

EN MARCHA,

EL MOTOR CALIENTE.

NO ABRIR EL O LOS PURGADORES CON EL MOTQOR

APRETAR EL TAPCN DEL VASO DE EXPANSION CON




MOTOR
C2J

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Esquema

19

Faseslyll
2193491R
1. Mator @ Baomba de agua
2. Radiadar @
3 Bocal Termostato
4. Aerotermo gr Purgador
11. Recalentamiento pie de carburador
® Termocontacto

Calibrado @ 3 mm

El valor de tarado de la valvula dei
vaso de expansion es de 1,2 bares



MOTOR
F2N

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Esquema

19

Fase|

2190162R
1. Motor @ Bomba de agua
2. Radiador
, ® Termostato
3. Bocal« caliente » ¢con desgaseado
permanente Purgador
4. Aerotermo ~J
® Termocontacto

11. Recalentamiento pie de carburador
14. Surtidor & 3,5mm.
15. Sifén

El valor de tarado de la valvuia del
vaso de expansion es de 1,2 bares



MOTOR
F2N

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Esquema

19

fasell
- paises templados 76CV
- depolucionado 75CV

2193485k
1. Mater @ Bomba de agua
2. Radiador
3. Bocal « caliente » con desgaseado @ Termostato
permanente g[ Purgador
4. Aerotermo
® Termocontacto

14, Surtidor @ 3mm.
15. Surtidor 2 8mm

El valor de tarado de la valvula del
vaso de expansidn es de 1,2 bares



MOTOR
F2N

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Esquema

19

Fasell
- depolucionado 90CV

£
L(.

Calibrados & 16/10/10/3 mm

2193445-1R
1. Motor @ Bomba de agua
2. Radiador

. @ Termostato

3. Bocal « caliente » con desgaseado permanente ‘
4. Aerotermo g Purgador
5. Colector
6 Tededvias ® Termocontacto

Ei valor de tarado de |a valvula del
vasc de expansion es de 1,6 bares



MOTOR
F2N

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Esquema

19

Fasell
- paises calidos, no acondicionado

Modine {cambiador agua ; aceita)
Té de 4 vias
Calibrados @ 16/1G/10/3 mm

2193486R
1. Motor @ Bomba de agua
2. Radiador
] @ Termostato
3. Bocal « caliente »
y
4. Aerotermo g Purgador
5. Colector
6. ® Termocontacto
7.

El valor de tarado de la valvula del
vaso de expansidn es de 1,6 bares



MOTOR
F2N

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Esquema

19

Fasell
- paises calidos, aire acendicionado

Modine (cambiador agua / aceite)
Té de 4 vias
Calibrados @ 16/10/10/3 mm

21934236 2R
1. Mator @ Bomba de agua
2. Radiador

_ Termostato

3. Bocal « caliente »
4. Aerptermo gl Purgador
5. Colector
6 ® Termocontacto
7.

El valor de tarado de |la valvula del
vaso de expansién es cde 1,6 bares
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Esquema

REFRIGERACION
Esquema

Faseli
- TA, paises templados

2193486-1R

1. Motor @ Bomba de agua
2. Radiador @ Termostato
3. Bocal « caliente »
4. Aerotermo @ Furgador
5. Colector
7. Té de 4 vias ® Termocontacto
Calibrados 2 16/10/10/3 mm El valor de tarado de la vaivula del
B. Cambiador TA vaso de expansién es de 1,2 bares

1G.1A



MOTOR
F2N

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Esquema

19

Fasell
- TA, paises calidos

Té de 4 vias
Calibrados & 16/10/10/2 mm
Cambiador TA

E ISRl 93486-3
i Mot‘or @ Bomba de agua
2. Radiador
3. Bocal« caliente » @ Termostato
4. Aerotermo
5. Colector @ Purgador
6. Modine (cambiador agua / aceite)
. ® Termocontacto

El valor de tarado de la valvula del
vaso de expansion es de 1,6 bares



MOTOR
F3N MONOPUNTO

Esquema

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

19

Fases | y I
- no acondicionado

93559

2193559R
1. Mator @ Bomba de agua
Radiador
3. Bocal « caliente » con desgaseado @ Termostato
permanente gj Purgador
4. Aerotermo
® Termocontacto

11. Recalentamiento pie de carburador
15. By pass

El valor de tarado de la valvula del

vaso de expansioén es de 1,2 bares



MOTOR
F3N MULTIPUNTO

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Esquema

19

Fases |yl

- aire scondicionado y ne acondicionado

Fasell

- TAno acondicionado en linea de puntos

2193561R \\J

1. Motor @ Boemba de agua
2. Radiador
3. Buocal « caliente » con desgaseado @ Termostato

permanente g Purgador
4. Aerotermo
6. Modine (cambiador agua ! aceite) ® Termocontacto
7. Cambiador TA

11. Caja mariposa
15. Sifon

El valor de tarado de 1a valvula del
vaso de expansion es de 1,2 bares



MOTOR
F3N MULTIPUNTO

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Esquema

19

Fasell
- TA, no acondicionado

-
. OC
21934560R
i Pale D rd oot
1. Motor @ Bomba de agua
2. Radiador
3. Bocal « caliente » @ Termostato
4. Aerotermo
6. Modine {cambiador agua / aceite) @ Purgador
7. Caja mariposa
8. TédeSvias ® Termocontacto
Calibrados @ 16/10/10/6/5,5 mm
10. Cambiador TA El vaior de tarado de la valvula del
11. Bomba eléctrica vaso de expansion es de 1,2 bares
a. Calibrado & 5,5mm




MOTOR REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR
‘ F2R \

Esquema

19

Fase |
- no acondicionado

2191371R
1. Motor @ Bormnmka de agua
e Radlanar @ Termostato
3. Bocal « caliente » con desgaseado perma-
nente gl Purgador
4. Aergtermo
® Termocontacto

6. Medine (cambiador agua / aceite)
11. Recaientamiente pie de carburador
15. Sifén

El valor de tarado de |a valvula del
vaso de expansion es de 1,2 bares



MOTOR
F2R

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Esquema

19

Fasel
- aire acondicionado

Teé de 3 vias
Calibrados @ 16/10:19/3 mm

21934H7R
1. Motor @ Bomba de agua
2. Radiadaor

_ @ Termaostato

3. Bocal « caliente »
4. Aerotermo @ Purgador
6. Modine (cambiador agua / aceite}
8 ® Termocontacto

El valor de tarado de la valvula del
vaso de expansian es de 1,2 bares



MOTOR
F2R

Esquema

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

19

Fase
2193493R

1. Motor @ Bomba de agua
2. Radiador ) @ Termostato
3. Bocal « caliente »
4. Aerotermo gl Purgador
b. Modine (cambiador agua ! aceite)

: . ® Termocontacto
B. Te de4vias

Calibrados @ 16/10/10/3 mm

El valor de tarado de la valvula del
vasa de expansidn es de 1,2 bares




MOTOR
F8Q

Esquema

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

19

2193488R
1. Motor @ Bamba de agua
2. Radiador
: ® Termostato
3. Bocal « caliente » con desgaseado
permanente @ Purgador
4. Aerotermo
5. Recalentador de gasoleo ® Termocontacto
6. Madine (cambiador agua / aceite) El valor de tarado de |a valvulz del

14. Calibrado @ 2mm
15. Calibrado @ 8mm

vaso de expansion es de 1,2 bares



MOTOR
J6R

Esquema

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

19

Faseslyll

- aire acondicionado y ng acondicionado

2193492R ad4a2
1. Motor ® Bomba de agua
2. Radiador @ T tat
. ermostato
3. Bocal « caliente » con desgaseado |
permanente gj Purgador
4. Aerotermo
3. Recalentamiento pie de carburador ® IEIMEERHAELD
6. Recalentamiento coiector El valor de tarado de la valvula del
7. Estranguladorde arranque vaso de expansion es de 1,2 bares




MOTOR
J6R

Esquema

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

19

Fasesly Il
- TA

2193525R -
1 Motor @ Bomba de agua
2. Radiador @ Termostato
3. Bocal « caliente » con desgaseado [
permanente g Purgador

4 Aerotermo

i . ® Termocontacto
5. Recalentamiento pie de carburader
6. Recalentamiento colector El valor de tarado de |la valvula del
7. Estrangulador de arranque vaso de expansion es de 1,2 bares
8. Cambiador TA




MOTOR REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

J7R y J7T

Esquema

19

Faseslyll
- motor 7R aire acondicivnado
- motor 17T no acondicionado

. ..
""""""""""

o
,/ff/ ||

2119-25 |
Motor @ Bomba de agua
Radiadar
Bocal « caliente » con desgaseada @ Termostato
permanente @ Purgadiar
4. Aerotermo
® Termocontacto

14. Surtider & 3 mm
16. By pass

El valor de tarado de la valvula del
vaso de expansion es de 1,2 bares



MOTOR REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR
J7R y J7T Esquema 1 9
Fasell

- motor JZR TA, aire acondicionado
- moter I7T TA, no acondicionado

2193484518

1. Motor @ Bomba de agua
£ Raciacor , @ Termostato
3. Bocal « caliente » con desgaseado

permanente gl Purgador
4. Aerotermo
5. Cambiador TA ® Termocentacto
14. Surtider @ 3 mm

El valor de tarado de la valvula del
vaso de expansion es de 1,2 bares




MOTOR
J7R TURBO

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Esquema

19

Faseslyll
|
@1
2119:27
1. Motor @ Bomba de agua
2. Radiador
. @ Termostato
3. Bocal « caliente » con desgaseado
permanente gl Purgadar
4. Aerotermo
6. Modine {cambiador agua / aceite) ® Termocontacto

9.

Bomba de agua eléctrica

14. Calibrado @ 3 mm
15. Turbocompresor

El valar de tarado de |a valvula del
vaso de expansion es de 1.6 hares



MOTOR
J7R 12 VALVULAS

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

Esquema

19

No acondicionado

TA en lineade puntos

2193490R

1. Motor @ Bomba de agua
2. Radiador
3. Bocal « caliente » con desgaseado @ Termostato

permanente g Purgador
4. Aerotermo
5. CambiadorTA ® Termocontacto
6. Modine {(cambiador agua / aceite} El valor de tarado de Ja vaivula del

14. Calibrado @ 3 mm
15. Calibrado @ 8§ mm

vaso de expansion es de 1,6 bares



MOTOR REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

J7R 12 VALVULAS

Esquema

19

Aire acondicionado

1l
) |
3 s
“
i
i
|
2193490-1R
. Moter @ Bomba de agua
2. Radiador
) @ Termostato
Bucal « caliente » con desgaseado
permanente g Purgador
4. Aerotermo
® Termocontacto

6. Modine (cambiader agua ! aceite}
14. Calibrado @ 3 mm

15. Calibrado @ 8 mm

16. By pass @ 10 mm

El valor de tarado de la valvula def
vaso de expansion es de 1,6 bares



MOTOR REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

J8S y J8S TURBO

Esquema 1 9

Fase}
- aire acondicionado y no acondicionado

219352%-1R

-y -—-

..... Circulacion para modine, bomba de agua {A.A)
77 Circulacién para dispositivo de arranque en frio Bosch

----- Circulacion con bormba Roto-Diesel

1. Motor
2. Radiador
3. Bocal « caliente » con desgaseado permanente
4. Aerotermo
6. Modine (cambiador agua / aceite) para
motor diesel turbo
8. Dispositivo de arranque en frio Bosch
14, Surtidor @ 3,5 mm
15. Circuito P (ver funcionamiento termostato}
16. Recalentador gaséleo

@ Termostato doble efecto

2 (homba Roto-diesel)
3 {(bomba Bosch}

® Termocontacto

El valor de tarado de |a valvula def
vaso de expansion es de 1,2 bares

@ Purgador en numero de :




MOTOR REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO SUSPENSION MOTOR

J8S TURBO

Esquema

19

Fase ll
- ho acondicionado

2153526-1R

Circulacién para modine, bomba de agua {A.A)

777 Circulacion para dispositive de arrangue en frio Bosch

—.=.= Circulacién con bomba Roto-Diesel
1. Motor

2. Radiador

3. Bocal « caliente » con desgaseado permanente

4. Aerotermo

5. Cambiador TA

6. Modine {cambiador agua / aceite) para motor

diesel turbo

13. Bomba eléctrica {para aire acondicionado)

14. Calibrado @ 3,5mm

15. Circuito P {ver funcionamiento termostato)

16. Recalentador gaséleo

Bomba de agua

Termostato doble efecto

Purgador en numeros de :
2 (bomba Roto-diesel}
2 (bomba Bosch}

Termocontacto

El valor de tarado de la valvula del
vaso de expansién es de 1,2 bares
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MOTOR
J8s + Esquema
AN el
27934BY-2R
1. Motor @ Bomba de agua
2. Radiador @ Termostat
i ato
3. Bocal « caliente » con desgaseado
permanente @ Purgador
4. Aerotermo
13. Bomba de agua eléctrica ® Termocontacto
14. Surtfdor & 3mm El valor de tarado de la valvula del
15. Surtider @ 8 mm vaso de expansidn es de 1,2 bares
16. Recalentador gaséleo
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La bomba de agua eléctrica esta situada al lado de ATENCION :

la torreta delantera derecha {tipo centrifugo).
El tornillo de purga (P}, que no pertenece al circui-

La aspiracién de la bomba se hace por el arificio to de refrigeracion, se utiliza para purgar el ¢ircui-
que esta situado en ef gje longitudinal del conjun- to hidraulice de mando del embrague,

10 motor eléctrica-bomba y la impulsién es per-
pendicular a este gje,

2119-33 P/ . 2191408-2R

%

A Impulsién

B Aspiracion
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La bormba de agua envia el liquido de refrigeracion al bloque motor,

MOTOR FRIO

El liquido de refrigeracion circula por el blogue
motor, por la culata, por el sistema de arranque
en frio {bomba Bosch Unicamente}, por el aerater-
mo y por el bocal “caliente”.

Figura1

MOTOR CALIENTE

€l liquido de refrigeracion circula por el blogue
motor, por la culata, por el radiador, por el siste-
ma de arranque en frio {(bomba Bosch Gnicamen-
te), por el aerotermoy por el bocal "caliente”,

Figura 2

2188923-2R

2188923-3R

El termostato (figura 1) esta en pesicidn "cerra-
do”, el liquido de refrigeracidén que proviene de la
culata {circuito C) llega a la bamba de agua por el
circuito P, el aerotermo por el circuito A y al dispo-
sitivo de arranque en fric (hbomba Bosch) y des-
pués al depésito "caliente” por el {circuito B).

El termostato {figura 2} esta en posicion "ahbier-
to”, deja al liquido de refrigeracién que proviene
de la culata {circuito C) pasar hacia el radiador {<ir-
cuito R} y cierra el circuito P que unia la culata {cir-
cuito C) ala bomba de agua.

La circulacion def liquido de refrigeracion se hace
siempre por los orificios (A} y (B}.
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SUSTITUCION

Los métodos de reparacién recurren a unos esquemas que permiten identificar inmediatamente los puntos
particulares a tratar.

Para evitar toda sobrecarga en ellos, tan sélo unes signos convencionales indican el detalle de la operacion a
tratar.

=g Desatornillar totalmente para desmontaje.

@ Seccionar .

- hien con el soplete-cortador,
- bien con el corta-tubo.

Cortar unicamente ¢on e soplete-cortador ;
- abrazaders,
- tubo exterior de un acoplamiento.

21148-35
1. Casquillo Metex a partir de (89-05) 7. Tubo primaric motor F2N....
2. Tuboseparador de limitacién de apriete 8. Tuboseparadorde limitacidén de apriete
3. Tubo primario motores Cy F8Q 9. Coleccion de abrazaderas de fijacion
4. Tubointermediario hasta (89-04} 10. Silencioso a partir de {83-05)
5. Tubointermediario a partir de {(89-05) 11. Silencioso hasta {89-04)
6. Casquillo Metex mator F2N....




MOTORES

F2N...
F3N...

VEHICULOS DEPOLUCIONADOS CON CATALIZADOR

Conjunto de las lineas
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2119-36

Vs W -

Casquillo separador de limitacidn de apriete

. Casquillo de friccion Metex

Tubo primario simple flujo
Tubo primario doble flujo
Convertidor catalitico

6. Tubo intermediario

7. Coleccion de abrazaderas de fijacion
8. Silencioso a partir de (89-05}

B, Silencioso hasta {89-04)

10. Pantallas térmicas




MOTORES
J...
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2119-37

NOWVAWN S

Tubo primario X 485

. Tubo primario X 483 TA AR4

Brida intermediaria X483 TA AR4
Tubo primario motor J8S

Tubag primario X483 X489
Pantalla térmica

Casquillo de friccion Metex

11

10.

12
13.

Tubeo intermediario de expansion

Casquillo separador de limitacién de aprieta
Silencioso hasta (89-04)

Silencioso a partir de {89-05)

Silencioso vehiculos {4x4)

Coleccidn de abrazaderas de fijacion
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VERHICULOS DEPOLUCIONADROS CON CATALIZADOR
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2119-38

WA WwN

Tubo primario de descenso
. Sonda de oxigeno (Lambda}
Pantallas térmicas
Casquillo de friccidn Metex
Casquillo separador de limitacién de apriete

= ©0®muo

Convertidor catalitico

Silencioso vehiculos (4x4)

Silencioso a partir de (89-05)
Silencioso hasta (83-04)

0. Coleccién de abrazaderas de fijacién




MOTORES

J...

Conjunto de las lineasB 48 R 08 "4 x 3"
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2119-34

2L N -

Descenso primario de escape
Catalizador ¢ C17

Caja de expansion

Silencioso

3 - Sondade oxigeno

6 - Casquillo de friccion " Metex"

7 - Separadar para limitacion de apriete de la brida
B-9-10 - Pantallas térmicas bajo carroceria
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Conjunto delaslineasB,L48R 05 "4 x 2"

— iz

2115-4¢%

N -

Descenso primario
Sonda de oxigeno
Catalizador

Cajade expansion

5 - Silenciosa
6-7-8 - Pantallas térmicas
9 - Casquillo de friccién " Metex”

brida

10 - Separador para limitacién de apriete de la
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Conjunto delaslineas L48 L

2119-41

(- J QR I -SEE VYR W R

1

Descenso de escape con implantacion para sonda de oxigeno
Sonda de oxigeno

Unién por casquillo “Metex" y apriete sobre separadores.
Catalizador

Caja de expansion

Silenctoso
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Conjunto de las lineas X 48 C

2119-492

oM A2

- Descenso primario de escape
- Sonda de oxigeno

- Catalizador

- Caja de expansion

5 - Silencioso
6 - Union por casquillo "Metex”
7 - Pantallas tdrmicas cde escape
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Conjunto de las lineas X 48 P

2113-43

- Descenso primario de escape

- Catalizador

- Cajade expansién

Silencioso

- Pantallas térmicas

- Casquillo de friccion y de estanquidad del tipo "Metex”

o BawW N -
'
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Para obtener una alineacién correcta del conjunto
de escape y un apriete eficaz de |las abrazaderas :

- Apretar por orden las diferentes uniones, par-

tiendo del colector de escape para terminar por
el silencioso.

Montaje :

Motor Cy F8Q MotorF...

Motor J... montaje muelles y junta termofusible.

2192324R

AN

3
3
I
|
|
1
}
!
|
k
}

Fom———— 24

+
1
ad

NGTA : las bridas de la bajada de escape estan
provistas de separadores (1) que determinan la
tension de los muelles. Apretar hasta hacer tope
en los separadores,

- Paosicionar las abrazaderas para gue su superfi-
cie de apriete se aplique por igual en los dos tu-
bos 3 apretar.

IMPERATIVAMENTE : Sustituir la junta termo-
fusible en toda intervencién por un casquillo anti-
ruido referencia 60 25071 196. El apriete de |z ré-
tula es suficiente desde el instante en que se reali-
za la estanquidad de la unién de ambos tubos.

Rdétula con casquillo METEX
NOTA : Un separador (1} determina Iz tension de

los muelles, apretar hasta hacer tope con las sepa-
radores.

9523228

- Respetar el par de apriete de lgs tornillos de {as
abrazaderas : tornillos de diametro 8 mm : 2
daNm para evitar {a deformaciéon de ias tube-
riasy de las abrazaderas : causa de fuga.

93158R

1. Casquillo separador
2. Casquillo de friccion Metex
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OBJETIVO :

Reducir, por oxidacion, los principales contaminantes
centenidos en |os gases de escape :

- CO,
- HC,
- Particulas.

MANTENIMIENTG :

El convertidor o el catalizador no necesita ningun
mantenimiento particular, sin embargo se prohibe ¢!
empleo de productos aditivos en el aceite o carburan-
te que contenga azufre o plomo (ejemplo : gasolina
con plomo).

Respetar las periodicidades de mantenimiento del
motor .

- Cambio de aceite motor y filtro de aceite,
- Sustitucion del filtro de aire y del carburante.

NOTA IMPQRTANTE : No medir |a polucion de los ga-
ses de escape, €O, €02, HC con un aparata clasico, se
corre el riesgo de destruirlo a causa de los depdsitos
de particulas que hay en el interior de |as células de
medida.
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CONTROL DEL CATALIZADOR

Hacer calentar el motor hasta constatar dos pues-
tas en marcha deil motoventilador.

Conectar un analizador de gases en la salida de es-
cape en la parte trasera del vehiculo.

Obtener los valeres de Jos polucionantes a un régi-
men ¢omprendido entre 2 000 y 2 500 r.p.m. {es-
perar la estabilizacién de |os valores) : el valor lei-
do deber4 ser inferior a 0,5 %.

Si el €O es superior a 0,5 %, desconectar |la sonda
de oxigeno.

Si no hay ninguna variacién de €O con la sonda
conectada o desconectada, asegurarse del funcio-
namienta de la sonda con la maleta XR25.

Control de las barras-graficas lineas 13 y de las
variaciones del # 05 (régimen estabilizado a
2 000 y 2 500 r.p.m. sonda conectada).

Cambiar la sonda si el contrel es incorrecto y
repetir el testa 2000 - 2 500 r.p.m.

Si el control de la senda es correcto o si con una
sonda de oxigeno nueva el porcentaje de CO sigue
siendo superior a 0,5 %, hay que asegurarse de :

¢ Que el catalizador, al sacudirlo después de pa-
rar el vehiculo no haga ruido (confirmarlo ro-
dando con el vehiculo}.

e« Quedespuésde |la extraccién del catalizador :
- no aparezcan deterioros visualmente ;

- no se escuche ningun ruido al agitar el catali-
zador;

- no haya obstrucciones parciales o totales en
el catalizador.

& Que el catalizador no haya sido polutionado
por gaselina con plomao,

Antes de cualquier cambio de un catalizador o de
una sonda de oxigeno, hay que controlar que la
gasolina contenida en ¢l sistema de afimentacion
estd desprovista de plomo (test de presencia de
plomo en 2| escape), (ver NT 1529},

€n <aso de que el test de plomo sea positivo, [im-
piar el circuito con gasolina sin plomo, haciendo
consumir al vehiculo al menos dos depositos de
gasolina sin plomo.

ATENCION :

Antes de cualquier cambio intempestivo de un
catalizador asegurarse

del perfecto estado de marcha del vehiculo :
Alimentacién, encendido, regulacion de riqueza
por 1a sonda de oxigeno (con la maleta XR 25 y
test de plomo) y filtro de aire .

- de las prestaciones del vehiculo en una prueba
en carretera.

- de que ningdr ruido localizado provenga del
catalizador durante la prueba en carretera.

- de la perfecta estanquidad del sisterma de esca-
pe por el test apropiado.

- delos valores de polucionantes obtenidos :
- temperatura del motor.

- obtencién de valores al ralenti y a un régi-
men comprendido entre 2500 y 3000 r.p.m.

Las variaciones de los diferentes poiucionantes
no son inmediatas, pueden ser fugitivas ¢ irre-
gulares, ya que su |ectura varia seglin las carac-
teristicas de! analizador de gases de escape em-
pleado {sensibilidad, tiempo de respuesta, con-
densacion en los circuitos, estado de los filtros,
longitud de las tuhos, etc...)

- Asegurarse del perfecto tarado del aparato,
tras su tiempo de calentamiento necesario.

IMPORTANTE : EVITAR LOS CASOS DE CALENTA-
MIENTO

e £l motor debe estar en buen estado (la inyec-
cion y el encendido deben estar en perfecto es-
tado), para que el catalizador no trabaje en
condiciones anormales.

# El vehiculo debe ser detenido si hay indicios de
ratecs, fallos de alimentacién, una pérdida de
potencia (calentamienta del motor gue oca-
sionen calentamientos del catalizador).

¢ El sobrecalentamiento puede estar igualmente
provocado por una utilizacion continuada del
motor de arranque, una prueba de arranque
para remolcado {circustancias en las que el mo-
tor recibe una mezcla rica que sélo se enciende
ocasionalmente).

NOTA IMPORTANTE :

No estacionar y no dejar girar el motor en lugares
donde los materiales combustibles puedan
contactar con el conducto de escape muy caliente.

En ciertas condiciones, estos materiales podrian
inflamarse.
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FENOMENO DE RUIDO DE LA LINEA DE ESCAPE

El vehlculo debera probarse con el fin de localizar el
ruido {si es necesario con el cliente). Se deberd a
continuacién tratar de reproducir el fallo en esta-
tico. Para ello, sera necesario dar unas fuertes acele-
raciones para cubrir un amplio abanico de resonan-
cias del motor.

Tras haber reproducido este fendmeno, habra que :

- asegurarse de Ja ausencia de cantactos entre la
linea de escape y la carroceria del vehiculo,

- verificar la alineacion, la conformidad y el estado
del conjunto de escape,

- tratar de eliminar el ruido constatado sujetando
la linea de escape o las pantallas térmicas implica-
das.

Si el ruido es localizado a nivel del catalizador, ha-
bra que extraer éste y efectuar los controlessiguien-
tes:

- examen visual del interior de la envoltura
{menolito fundido),

- examen sonoro después de agitar eficazmente el
catalizador (monolito rajado o presencia de cuer-
pos extranos).

Si ha habido fusidén del monolito, habra que in-
vestigar la causa (ver capitulo 14 "Controles a efec-
tuar antes del test antipolucion”} y verificar que las
particulas del catalizador no hayan llegado a obtu-
rar el comienzo dei sistema de escape.

Unicamente en caso de que se constate alguna de
las observaciones indicadas antes, proceder al cam-
bio del catalizador,
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2119-48

Depasito
. Cintas de fijacion
Tornillos de fijacion
Manguito
Empalme doble
Tapén del depdsito (de tipo no ventilado)
Boca de lienado

NO WM AWK

13

10.
1.
12.

14,

Tubo de aireacion del deposito

Tuko de aireacién del deposito

Anillo de bloqueo

Tubo de aireacién de| depbsito

Junta de fa sonda

Pedn de centrado del depésito sobre el chasis
Separador

NOTA: en los vehiculos destinados a ciertos paises, la puesta en atmasfera del depdsito se efectua por el

"CANISTER"
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Antes de extraer el detector del nivel de carbu-
rante tomar |as siguientes precauciones.

No fumar.

No aproximar llamas o piezas incasdescentes cerca
del &rea de trabajo (soldadura etc. ..}

Tras vaciar el carburante cerrar bien el recipiente.
EXTRACCION

- Colocar el vehiculo en un elevador.

Antes de levantar el vehiculo :

- Desconectar la bateria.

- Vaciar el carburante contenido en el deposito
utilizando una bomba neumatica de transvase
INTER CO (ver catalogo material 95), o bien una
bomba de pistén 333 distribuida per su provee-
dor habitual.

- Retirar la alfombra del maletero para acceder a
la tapa de acceso del conector de la sonda de
gasolina.

- Desconectar el conector de la sonda (1).

- Desconectar las tubos de alimentacion (2) de
retorno (3) y de aireacion {(4) def pozo de la son-
da.
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A - Deposito

B - Cinta de fijacidén
C - Tubo de unidn boca-depédsito

2119-49

21906233R

- Quitar la rueda trasera derecha.

- Desconectar las 2 tuberias de aireacién en el
empalme doble (1}.

- Desmontar el protector (8) por los tornillos (5}.

- Desconectar |a boca de llenado en (C).

Empalme doble

Tubos de aireacion

Tornillos de fijacion del depésito
Protector

Tornillo de fijacion

i wn 2

Retirar las fijaciones (3) del depdsito y con ayuda
del soporte Desvil V 710 {por ejemplo} insertando
entre el depésito y éste una lamina de goma, ha-
cerlo bajar progresivamente.

Maontaje del depdsito :

Tener cuidade en el montaje de no pinzar los
tubos.

Centrar fos peones de tentrado del depadsito en las
muescas correspondientes del chasis.
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LLENADO DEL DEPOSITO

El depdsito tiene una ¢apacidad utilizable de 66 |
= 116621 % 11paravehicutod x4

- Introducir la manguera hasta el tope y conectar
el llenado automatico.

- Tras la primera parada automatica hasta el final
del llenado, es posible anadir 2 litras como ma-
Ximo.

- En efecto, esta previsto por construccion un vo-
lumen de expansion que debe ser preservado.

- Se desaconseja pues el [lenado hasta el tope.

LLENADC DEL DEPOSITCG DE GASOLINA SIN
PLOMQ

El vehicuio debe ser alimentado Unicamente ¢on
gasolina sin plomo, la boca de llenado posee :

- un orificic de llenado con diametro menor, in-
compatible con una pistala de llenado para ga-
solina con plomo,

- unavalvula que obtura & orificio de llenado.

91008R

1. Estrangulamiento
2. Orificio de llenado
3 valvula
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Extraccion

La parte superior de la boca de llenado (lado ta-
pon) esta montada remachada en la carroceria.
Para desmontar esta parte, es preciso taladrar |os

remaches a fin de separar la boca de la carroceria
del vehkiculo.
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1. Tapa

2. Tapondel depésito
3. Remachesde fijacion
- Descanectar las tuberias de aireacién al nivel
del empalme doble {2} por el lado boca.

- Desconectar el tubo de union boca depésito {5)
eh (6},

- Sacar el conjunto.
Reposicién

IMPORTANTE : Tener cuidado en el montaje de no
ginzar las tuberias.

Colocar unos remaches nuevos de aluminio.
@ = 48mm
L=12mm

& Cabeza = 12 mm

2190232R

hunan =

Tuberias de aireacion
Empaime dohle
Bacade tlenado
Manguito

Tubo de unidn
Abrazaderas
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