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F80 INYECCION DIESEL LUCAS 13

630/ 662 Diagndstico - Preliminar

CONDICIONES DE APLICACION DE LOS CONTROLES DEFINIDOS EN ESTE DIAGNOSTICO

Sélo se podran aplicar en el vehiculo los controles definidos en este diagnostico, cuando el texto del fallo
tratado corresponda exactamente con la visualizacion constatada en la maleta XR25 al poner el contacto.

Si un fallo es tratado para el encendido intermitente de una barra-gréafica, las condiciones de confirmacion de
la presencia real del fallo (y la necesidad de aplicar el diagndstico) figuran en el cuadro "Consignas" o al
principio de la interpretacién de la barra-grafica.

Si una barra-gréfica es interpretada tan sélo en el caso de que esté encendida fija, la aplicacion de los contro-
les preconizados en el diagnéstico, cuando la barra-gréafica esté intermitente, no permitira localizar el origen
de la memorizacion de este fallo. Para este caso, s6lo se debera efectuar un control del cableado y de las cone-

xiones del elemento incriminado (el fallo es simplemente memorizado ya que no esta presente en el momen-
to del control).

NOTA : El contacto debe haber sido cortado antes de instalar la maleta XR25.

UTILLAJE INDISPENSABLE PARA INTERVENCION SOBRE EL SISTEMA DE INYECCION DPC NUMERICA
- Maleta XR25.
- Cassette XR25 N° 17 como minimo.

- Bornier de control de 25 vias Ele. 1332 para intervenir en el conector del calculador.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS
Diagnostico - Ficha XR25

13
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INYECCION DIESEL LUCAS
Diagnostico - Ficha XR25
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnostico - Ficha XR25

INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS

DE FALLOS (siempre sobre fondo coloreado)

Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado, el texto asociado

- define el fallo.
Esta barra-gréfica puede estar
- Encendida fija . fallo presente
- Encendida intermitente . fallo memorizado
- Apagada . fallo ausente o no diagnosticado

DE ESTADOS (siempre sobre fondo blanco)

Barra-gréfica siempre situada en la parte superior y a la derecha.

|:| Si encendida, sefiala el establecimiento del dialogo con el calculador del produc-
to.

Si permanece apagada :

- El cédigo no existe.

- Hay un fallo del util, del calculador o de la union XR25 / calculador.

La representacién de las siguientes barras-gréficas indica su estado inicial :
Estado inicial : (contacto puesto, motor parado, sin accién del operario)

Indefinido

esta encendida cuando se realiza la funcién o la condicion precisada
en la ficha.

Apagada

LY

Encendida| se apaga cuando ya no se realiza la funcion o la condicion precisada
en la ficha.

PRECISIONES COMPLEMENTARIAS

Ciertas barras-graficas poseen un *. El mando * .., cuando la barra-gréfica esta
encendida, permite visualizar algunas informaciones complementarias relativas al
tipo de fallo o de estado acaecido.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Fichan® 60 1/2
1 Barra-grafica 1 derecha apagada

]:l Codigo presente

Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del

CONSIGNAS
calculador.

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo. Si la maleta XR25 no estd implicada y el dialogo no se establece con ningun otro calculador
de un mismo vehiculo, puede que un calculador defectuoso perturbe las lineas diagndstico Ky L.
Proceder por desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verificar que el interface ISO esté en la posicion S8 y que utiliza la Gltima version de la cassette XR25 y el
codigo de acceso adecuado (D34).

Verificar la tensién de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensién confor-
me (U bateria > 10,5 voltios).

Verificar que los fusibles de 15 Amperios de la caja de interconexion del motor no estén fundidos (posi-
ciones 3y 4).

Verificar la conexién y el estado de las conexiones a nivel del conector del calculador y del empalme R67
motor / tablero de bordo.

Verificar que el calculador esté correctamente alimentado :

- Masa en la via 2 del conector del calculador (controlar el estado y el apriete de la trenza de masa del
GMP asi como la masa del motor MH sobre el carter de la caja de velocidades).

- +APC enlavia 1l del conector del calculador.

Verificar que la toma de diagndstico esté correctamente alimentada :
- Masaen laviab.
- +AVCen lavia 16.

Verificar y asegurar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma diagnéstico/calculador:
- Entre la via 10 del conector del calculador y la via 15 de la toma de diagnostico.
- Entre la via 13 del conector del calculador y la via 7 de la toma de diagnéstico.

Si el diagndstico sigue sin establecerse después de estos diferentes controles, sustituir el calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

TRAS LA Una vez establecida la comunicacién, tratar las barras-gréaficas de fallo eventual-
REPARACION mente encendidas.

DPCF01 1.0
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

Fichan®° 60 1/2

1 Barra-grafica 1 izquierda encendida fija
- Calculador
CONSIGNAS Sin

Efectuar la sustitucién del calculador (consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
prueba en carretera.
Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

) Barra-grafica 2 izquierda encendida fija Fichan® 60 1/2
Circuito captador de temperatura de agua
- Ayuda XR25: *02: co.1 : Circuito abierto o corto-circuito al 12 voltios
cc.0 : Corto-circuito o corto-circuito a masa
CONSIGNAS (L:Jatllg:lezr('jzlrbornler Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del

Si las barras-graficas 2D y 3G se encuentran también encendidas fijas,

buscar un CO de la masa de los captadores (via 3 del conector del calcu-

co.l CONSIGNAS |lador).
Controlar igualmente el estado y el apriete de la trenza de masa del

GMP asi como la masa del motor de la caja de velocidades.

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto al + 12 voltios de la union siguiente :
- Entre la via 25 del conector del calculador y la via 2 del conector del captador de temperatura de agua.

Asegurar la continuidad de la unién siguiente :
- Entre la via 3 del conector del calculador y la via 1 del conector del captador de temperatura de agua.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de temperatura de agua y después borrar la
memoria del calculador.

Si el fallo "circuito captador de temperatura de agua" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

cc.0 CONSIGNAS Sin

Asegurar el aislamiento con respecto a la masa de la union siguiente :
- Entre la via 25 del conector del calculador y la via 2 del conector del captador de temperatura de agua.

Observar si el circuito de la sonda (o la sonda) se encuentra en corto-circuito (resistencia a 60°C = 1,2
Kohmios).

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de temperatura de agua y después borrar la
memoria del calculador.

Si el fallo "circuito captador de temperatura de agua" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

) Barra-grafica 2 derecha encendida fija Fichan® 60 1/2
Circuito captador de temperatura de aire
- Ayuda XR25: *22: co.1 : Circuito abierto o corto-circuito al 12 voltios
cc.0 : Corto-circuito o corto-circuito a masa
CONSIGNAS (L:Jatllg:lezr('jzlrbornler Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del

Si las barras-gréaficas 2G y 3G se encuentran también encendidas fi-
co.l CONSIGNAS jas, buscar un CO de la masa comun de los captadores (via 3 conector
del calculador)

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto al + 12 voltios de la unién siguiente ;
- Entre la via 24 del conector del calculador y la via 2 del conector del captador de temperatura de aire.

Asegurar la continuidad de la unién siguiente :
- Entre la via 3 del conector del calculador y la via 1 del conector del captador de temperatura de aire.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de temperatura de aire y después borrar la me-
moria del calculador.

Si el fallo "circuito captador de temperatura de aire" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

cc.0 CONSIGNAS Sin

Asegurar el aislamiento con respecto a la masa de la unién siguiente :
- Entre la via 24 del conector del calculador y la via 2 del conector del captador de temperatura de aire.

Observar si el circuito de la sonda (o la sonda) se encuentra en corto-circuito (resistencia a 20°C = 3,5
Kohmios).

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de temperatura de aire y después borrar la me-
moria del calculador.

Si el fallo "circuito captador de temperatura de aire" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

3 Barra-grafica 3 izquierda encendida fija Fichan® 60 1/2
Circuito potencidémetro de carga
- Ayuda XR25: *03: co.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 5 voltios o al 12 voltios
dEF : Fallo alimentacion captador
CONSIGNAS Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.
co.0 CONSIGNAS Sin

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto a la masa de la unién entre la via 23 del conector
del calculador y la via 3 del conector de la bomba (10 vias).

Asegurar también el aislamiento de esta unién con respecto a la union entre la via 3 del conector del cal-
culador y la via 5 del conector de la bomba (masa potenciémetro).

Asegurar también la continuidad de la unidn entre la via 4 del conector del calculador y la via 4 del conec-
tor de la bomba.

Buscar un eventual corto-circuito del potenciémetro (entre las vias 4 y 5 del 10 vias) o de su alimentacién.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, hay que sustituir el potenciometro de carga (consultar el método
de sustitucion en el capitulo "ayuda").

Si el fallo "circuito potenciémetro de carga" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Si las BG 2G y 3D se encuentran también encendidas, buscar un CO

cc.l CONSIGNAS de la masa de los captadores (via 3 conector del calculador).

Asegurar el aislamiento con respecto al 5 voltios y al 12 voltios de la union entre la via 23 del conector del
calculador y la via 3 del conector de la bomba (10 vias).

Asegurar también el aislamiento de esta union con respecto a la unidn entre la via 4 del conector del
calculador y la via 4 del conector de la bomba (+ 5 voltios potenciometro).

Asegurar la continuidad de la union entre la via 3 del conector del calculador y la via 5 del conector de la
bomba.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, hay que sustituir el potenciometro de carga (consultar el método
de sustitucion en el capitulo "ayuda").

Si el fallo "circuito potenciometro de carga" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador.

(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

CONTINUACION

dEF

CONSIGNAS Sin

Asegurar los aislamientos (+12 Voltios y masa) de la unién siguiente :
- Entre la via 4 del conector del calculador y la via 4 del conector de la bomba (10 vias).

Si el fallo persiste tras estos controles, hay que sustituir el potenciémetro de carga (consultar el método
de sustitucion en el capitulo "ayuda").

Si el fallo "circuito potenciometro de carga” reaparece, efectuar la sustitucién del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
prueba en carretera.
Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 3 derecha encendida intermitente Fichan® 60 1/2

Circuito captador régimen motor

El fallo del circuito del captador de régimen del motor esta presente si la barra-
gréfica se enciende fija con el motor girando.

CONSIGNAS Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencion a nivel del conector del
calculador.

Medir la resistencia del captador de sefial del volante a nivel de su conector. Sustituir el captador si la re-
sistencia no es de unos 250 ohmios.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones siguientes :

- Entre la via 8 del conector del calculador y la via B del conector del captador de sefial del volante.
- Entre la via 3 del conector del calculador y la via A del conector del captador de sefial del volante.
Controlar también el aislamiento entre estas 2 uniones.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Efectuar un control visual del estado general del cableado y del paso del cableado para evitar los riesgos
de parasitado.

Verificar el posicionamiento y el estado del captador.
Verificar el estado de la corona dentada (deformacién, fijacion, ruido...),

Verificar la conformidad de dicha corona : 2 hendiduras a 180°.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de sefial del volante.

Si el fallo "circuito captador sefial volante" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencién por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 4 izquierda encendida intermitente Ficha n° 60 1/2
Circuito captador de velocidad vehiculo

- Ayuda XR25: *04: cc.0 : Corto-circuito a masa
co.1l : Circuito abierto o corto-circuito al 12 voltios

El fallo del circuito del captador de velocidad vehiculo esta presente si la barra-
CONSIGNAS gréafica se enciende fija en una prueba en carretera. Utilizar el bornier Ele. 1332
para cualquier intervencion a nivel del conector del calculador.

cc.0 CONSIGNAS Sin

Asegurar el aislamiento con respecto a masa de la unidn entre la via 12 del conector del calculador y la
via B1 del conector del captador de velocidad vehiculo.

Asegurar también el aislamiento de esta unidén con respecto a la union entre la via 3 del conector del calcula-
dor y la via B2 del conector del captador de velocidad vehiculo.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Controlar la alimentacion del captador de velocidad vehiculo :
- +APC en la via A del conector del captador.
- Masa en la via B2 del conector del captador.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de velocidad vehiculo y después borrar la me-
moria del calculador.

Si el fallo "circuito captador de velocidad vehiculo" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

co.l CONSIGNAS Sin

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto al 12 voltios de la union entre la via 12 del conector
del calculador y la via B1 del conector del captador de velocidad vehiculo.

Asegurar también el aislamiento de esta unidn con respecto a la linea de alimentacién +APC del captador
de velocidad vehiculo (via A del conector del captador).

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Controlar la alimentacion del captador de velocidad vehiculo :
- +APC en la via A del conector del captador.
- Masaen la via B2 del conector del captador.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de velocidad vehiculo y después borrar la me-
moria del calculador.

Si el fallo "circuito captador de velocidad vehiculo" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 4 derecha encendida fija Fichan® 60 1/2
Circuito captador presion atmosférica

CONSIGNAS Sin

Efectuar la sustitucién del calculador (consultar el capitulo "ayuda” para esta intervencién).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 5 izquierda encendida intermitente Fichan® 60 1/2

Circuito captador alzada de aguja

El fallo del circuito del captador de alzada de aguja esta presente si la barra-
CONSIGNAS grafica se enciende fija con el motor girando. Utilizar el bornier Ele. 1332 para
cualquier intervencion a nivel del conector del calculador.

Medir la resistencia del captador de alzada de aguja a nivel de su conector.
Sustituir el inyector instrumentado si la resistencia no es de unos 105 ohmios.

Asegurar la continuidad de las uniones siguientes :
- Entre la via 7 del conector del calculador y la via 1 del conector del captador de alzada de aguja.
- Entre la via 3 del conector del calculador y la via 2 del conector del captador de alzada de aguja.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Asegurar los aislamientos de la union entre la via 7 del conector del calculador y la via 1 del conector del
captador de alzada de aguja.

Asegurar el aislamiento entre las 2 lineas del captador de alzada de aguja.

Controlar también el estado del cableado entre el conector del captador y el captador.

El fallo "circuito captador de alzada de aguja" puede estar ligado a la ausencia de inyeccién en el cilindro
instrumentado.
Controlar el estado del inyector y de su alimentacién de carburante.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el inyector instrumentado.

Si el fallo "circuito captador de alzada de aguja” reaparece, efectuar la sustitucién del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

Barra-grafica 5 derecha encendida fija (co.0) o intermitente (cc.1)
Circuito de mando del corrector altimétrico Ficha n°® 60 1/2

Ayuda XR25: *25: co.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 12 voltios

CONSIGNAS

Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.

co.0

CONSIGNAS Sin

Medir la resistencia de la bobina del relé del corrector altimétrico (posicidn H en cajetin de interconexion

del motor).

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto a la masa de la unién entre la via 15 del conector
del calculador y el borne 2 del soporte del relé del corrector.

Asegurar la presencia del +APC en la via 1 del soporte del relé del corrector.

Efectuar un control de las conexiones en el conector del calculador y en el soporte del relé.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el relé del corrector altimétrico.

Si el fallo “circuito corrector altimétrico"” reaparece, efectuar la sustitucién del calculador (consultar el ca-
pitulo "ayuda" para esta intervencién).

cc.1l

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
declarado por una BG 5D intermitente. Para confirmar su presencia

CONSIGNAS y por consiguiente la necesidad de aplicar el diagnostico siguiente,

borrar la memoria del calculador y activar el modo mando G19*. El
fallo esta presente si la BG reaparece intermitente.

Medir la resistencia de la bobina del relé del corrector altimétrico (posicion H en cajetin de interconexion
motor). Sustituir el relé si la resistencia no es del orden de 85 ohmios.

Asegurar el aislamiento con respecto al +12 voltios de la unién entre la via 15 del conector del calcula-
dory el borne 2 del soporte del relé del corrector.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el relé del corrector altimétrico.

Si el fallo "circuito corrector altimétrico" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador (consultar el ca-
pitulo "ayuda" para esta intervencion).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

prueba en carretera.
Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-gréfica 6 izda encendida fija (co.0/cc.1) o intermitente (1.dEF)
6 Circuito del corrector de avance Ficha n°® 60 1/2
- Ayuda XR25: *06: co.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 12 voltios
: mando hidraulico bomba
CONSIGNAS Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.
co.0 CONSIGNAS Sin

Medir la resistencia del corrector de avance a nivel del conector de 10 vias de la bomba (entre lavia 2y 7).
Sustituir el corrector de avance si la resistencia no es del orden de 12 ohmios.

Asegurar la continuidad de la union entre la via 6 del conector del calculador y lavia 7 del conector de la
bomba.

Asegurar la presencia del + APC en la via 2 del conector del corrector lado cableado.

Asegurar el aislamiento con respecto a la masa de la union entre la via 6 del conector del calculador y la via 7
del conector de la bomba.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el corrector de avance.

Si el fallo "circuito electrovalvula de avance" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

cc.1l CONSIGNAS Sin

Medir la resistencia del corrector de avance a nivel de su conector de 10 vias de la bomba (entre la vias 2 'y
7). Sustituir el corrector de avance si la resistencia no es del orden de 12 ohmios.

Asegurar el aislamiento con respecto al +12 voltios de la unién entre la via 6 del conector del calculador y la
via 7 del conector de la bomba.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el corrector de avance.

Si el fallo "circuito electrovalvula de avance" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

CONTINUACION

1.dEF

CONSIGNAS

El fallo esta presente si la barra-grafica esta encendida fija con el
motor girando.

Este fallo es indicativo de un gripado del corrector de avance o de un calado incorrecto de la bomba de
inyeccion o de un problema de alimentacion de carburante.

Se tiene en cuenta cuando el avance controlado por el captador de alzada de aguja es diferente en mas
de 5° con respecto a la consigna de avance solicitada por el calculador.

NOTA : Un problema de gripado del corrector de avance provoca un ruido caracteristico al poner el
contacto (frecuencia de oscilacién irregular del corrector).

- Controlar el estado de alimentacion de carburante de la bomba y de los inyectores (filtro colmatado,

tubo pinzado, toma de aire, ...).

Verificar el tipo de gas6leo empleado en periodo de mucho frio (un gasoéleo de "verano" puede provo-

car este fallo a -15 °C).

- Controlar el calado de la bomba y verificar el apriete de la polea de la bomba.
- Silaalimentacidn en gasoéleo y el calado de la bomba es correcto, sustituir el corrector de avance.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

prueba en carretera.
Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

6 Barra-grafica 6 derecha encendida fija (co.0) o intermitente (cc.1)
Circuito electrovalvula de ralenti acelerado Fichan° 60 1/2
- Ayuda XR25: *26: c0.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 12 voltios
CONSIGNAS Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.
co.0 CONSIGNAS Sin

Medir la resistencia de la electrovalvula de ralenti acelerado a nivel de su conector. Sustituir la electroval-
vula de ralenti acelerado si la resistencia no es del orden de 45 ohmios.

Asegurar la continuidad de la unién entre la via 16 del conector del calculador y la via 1 del conector de la
electrovalvula de ralenti acelerado.

Asegurar la presencia del + APC en la via 2 del conector de la electrovalvula de ralenti acelerado lado
cableado.

Asegurar el aislamiento con respecto a la masa de la union entre la via 16 del conector del calculador y la via
1 del conector de la electrovalvula de ralenti acelerado.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la electrovalvula de ralenti acelerado.

Si el fallo "circuito electrovalvula de ralenti acelerado” reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
cc.l declarado por una BG 6D intermitente. Para confirmar su presencia

CONSIGNAS y por tanto la necesidad de aplicar el diagnostico siguiente, borrar la
memoria del calculador y después lanzar el modo de mando G16*.
El fallo esta presente si la BG reaparece intermitente.

Medir la resistencia de la electrovalvula de ralenti acelerado a nivel de su conector. Sustituir la electroval-
vula de ralenti acelerado si la resistencia no es del orden de 45 ohmios.

Asegurar el aislamiento con respecto al + 12 voltios de la union entre la via 16 del conector del calculador y
la via 1 del conector de la electrovalvula de ralenti acelerado.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la electrovalvula de ralenti acelerado.

Si el fallo "circuito electrovalvula de ralenti acelerado” reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

. Barra-grafica 7 derecha encendida fija (co.0) o intermitente (cc.l)
Circuito electrovalvula de EGR Fichan® 60 1/2
- Ayuda XR25: *27: co0.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 12 voltios
CONSIGNAS Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.
co.0 CONSIGNAS Sin

Medir la resistencia de la electrovalvula de EGR a nivel de su conector.
Sustituir la electrovalvula de EGR si la resistencia no es del orden de 45 ohmios.

Asegurar la continuidad de la unién entre la via 5 del conector del calculador y la via 1 del conector de la
electrovélvula de EGR.

Asegurar la presencia del + APC en la via 2 del conector de la electrovalvula de EGR lado cableado.

Asegurar el aislamiento con respecto a la masa de la union entre la via 5 del conector del calculador y la via 1
del conector de la electrovalvula de EGR.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la electrovalvula de EGR.

Si el fallo "circuito electrovalvula de EGR" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
cc.l declarado por una BG 7D intermitente. Para confirmar su presencia
CONSIGNAS y por tanto la necesidad de aplicar el diagnostico siguiente, es nece-

sario arrancar el motor. El fallo esta presente si la barra-gréafica se
encuentra encendida fija con el motor girando.

Medir la resistencia de la electrovalvula de EGR a nivel de su conector.
Sustituir la electrovalvula de EGR si la resistencia no es del orden de 45 ohmios.

Asegurar el aislamiento con respecto al + 12 voltios de la union entre la via 5 del conector del calculador y
la via 2 del conector de la electrovalvula de EGR.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la electrovalvula de EGR.

Si el fallo "circuito electrovalvula de EGR" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencién por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

g Barra-grafica 8 izquierda encendida fija (c0.0) o intermitente (cc.l)
Circuito mando relé de precalentamiento N° 1 Fichan° 60 1/2
- Ayuda XR25: *08: c0.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 12 voltios
CONSIGNAS Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.
co.0 CONSIGNAS Sin

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto a la masa de la unién entre la via 14 del conector del
calculador y la via B1 del conector de la caja de relés.

Asegurar la presencia del + APC en via Al del conector de la caja de relés.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la caja de relés.

Si el fallo "circuito mando relé de precalentamiento N°1" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
cc.l declarado por una BG 8G intermitente. Para confirmar su presencia

CONSIGNAS y por tanto la necesidad de aplicar el diagnostico siguiente, borrar la
memoria del calculador y activar el mando G10*1*. El fallo esta pre-
sente si la barra-grafica reaparece intermitente.

Asegurar el aislamiento con respecto al 12 voltios de la unidn entre la via 14 del conector del calculador y
la via B1 del conector de la caja de relés.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la caja de relés.

Si el fallo "circuito mando relé de precalentamiento N°1" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 8 derecha encendida fija (co.0) o intermitente (cc.1)

9 - , : 0
Circuito mando relé de grupo electrobomba de DA Fichan®60 1/2

- AyudaXR25 : *29: 0.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.1l : Corto-circuito al 12 voltios

Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del

CONSIGNAS
calculador.

co.0 CONSIGNAS Sin

Medir la resistencia de la bobina del relé del GEP de DA (posicién C en cajetin de interconexién motor).
Sustituir el relé si la resistencia no es del orden de 65 ohmios.

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto a la masa de la unién entre la via 20 del conector
del calculador y el borne 2 del soporte del relé del GEP.

Asegurar la presencia del + APC en borne 1 del soporte del relé del GEP.

Efectuar un control de las conexiones en el conector del calculador y en el soporte del relé.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el relé del GEP de DA.

Si el fallo "circuito mando relé grupo de DA" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador (consultar
el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
cc.l declarado por una BG 9D intermitente. Para confirmar su presencia
CONSIGNAS y por tanto la necesidad de aplicar el diagnostico siguiente, borrar la

memoria del calculador y activar el modo mando G36*.
El fallo esta presente si la barra-gréafica reaparece intermitente.

Medir la resistencia de la bobina del relé del GEP de DA (posicién C en cajetin de interconexién motor).
Sustituir el relé si la resistencia no es del orden de 65 ohms.

Asegurar el aislamiento con respecto al + 12 voltios de la union entre la via 20 del conector del calcula-
dor y el borne 2 del soporte del relé del GEP.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el relé del GEP de DA.

Si el fallo "circuito mando relé grupo de DA" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador (consultar
el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencién por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

10

Barra-grafica 10 izquierda encendida intermitente Fichan® 60 1/2

Circuito testigo de fallo

Ayuda XR25: *10: cc.l : Corto-circuito al 12 voltios

Incluso presente en el momento del control, este fallo serd siempre declarado por
una BG 10G intermitente. Para confirmar su presencia y por tanto la necesidad de
aplicar el diagnostico siguiente, borrar la memoria del calculador y activar el mo-

CONSIGNAS do de mando G21*1*. El fallo esta presente si la barra-gréfica reaparece intermi-
tente.
Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencion a nivel del conector del cal-
culador.

cc.1 CONSIGNAS [ Sin

Asegurar el aislamiento con respecto al 12 voltios de la unidn entre la via 18 del conector del calculador y el
testigo de fallo del cuadro de instrumentos (via 6 del conector MA).

Efectuar un control a nivel de la bombilla del testigo de fallo (corto-circuito de la bombilla).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

prueba en carretera.
Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

10

Barra-grafica 10 derecha encendida fija (Co.0) o intermitente (cc.1)

Circuito testigo de precalentamiento Fichan® 60 1/2

Ayuda XR25: *30: cc.0 : Corto-circuito o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 12 voltios

CONSIGNAS

Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.

co.0

CONSIGNAS Sin

Verificar el estado de la bombilla del testigo de precalentamiento y la presencia del + APC sobre el testigo.

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto a la masa de la union entre la via 9 del conector del
calculador y el testigo de precalentamiento del cuadro de instrumentos (via 5 del conector CY).

Efectuar un control de las conexiones en el conector del calculador.

cc.1l

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
declarado por una BG 10D intermitente. Para confirmar su presencia
CONSIGNAS y por tanto la necesidad de aplicar el diagnostico siguiente, borrar la
memoria del calculador y activar el modo de mando G21*2*. El fallo
esta presente si la barra-grafica aparece intermitente.

Asegurar el aislamiento con respecto al 12 voltios de la unidn entre la via 9 del conector del calculador y el
testigo de precalentamiento del cuadro de instrumentos (via 5 del conector CY).

Efectuar un control a nivel de la bombilla del testigo de precalentamiento (corto-circuito de la bombilla).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

prueba en carretera.
Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 12 izquierda encendida fija Fichan® 60 1/2

12 ., .
Tension bateria

- Ayuda XR25: *12: : Tension de la bateria baja
. Sobretension de la bateria

Efectuar eventualmente un control completo del circuito de carga mediante la

OIS estacion de diagndstico Optima 5800.

Efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensién correcta de la alimentacién del calcula-
dor : 8 voltios < tension correcta < 16 voltios.

- Control de la carga de la bateria.

- Control del circuito de carga.

- Control del apriete y del estado de los terminales de la bateria.

- Control de la masa del calculador.

Asegurar la presencia del + APC en la via 1 del conector del calculador.

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencién por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 12 derecha encendida fija Fichan® 60 1/2

12
PF o PL no aprendido

CONSIGNAS Sin

Efectuar el aprendizaje de la posicion Pie a Fondo del pedal del acelerador por el mando G31* (no actuar
directamente sobre la palanca de carga).

Teclear el cédigo G31* en la maleta XR25 (régimen motor nulo).

- Pisar el pedal del acelerador cuando la pantalla indique "PF" intermitente.
La pantalla indica entonces "bon", "Fin" y después "6/7.dIE" cuando el proceso se ha desarrollado co-
rrectamente. La barra-grafica 12 derecha debe apagarse.

- Cortar el contacto.

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencién por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

13 Barra-grafica 13 izquierda encendida intermitente (cc.l1)
Circuito informacion de corte de climatizacion Ficha n® 60 1/2
- Ayuda XR25: *13: cc.l : Corto-circuito al 12 voltios
CONSIGNAS Sin

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
cc.l declarado por una BG 13G intermitente. Para confirmar su presencia

CONSIGNAS y por tanto la necesidad de aplicar el diagndstico siguiente, borrar la
memoria del calculador y arrancar el motor. El fallo esta presente si
la BG esta encendida intermitente con el motor girando.

Asegurar el aislamiento con respecto al 12 voltios de la unidn entre la via 19 del conector del calculador y
la via 18 del conector del calculador de climatizacion.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores (+ empalme intermediario motor / tablero de
bordo).

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la caja de mando de la climatizacion.

Si el fallo "informacion corte de la climatizacion" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador de
inyeccién diesel (consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0

13-26




Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

Barra-grafica 2 derecha e izquierda y barra-grafica 3 derecha

2
Mando electrovalvulas Ficha n°® 60 2/2
3
CONSIGNAS Sin

Estas barras-gréaficas permiten visualizar el mando de las diferentes electrovélvulas :

- Electrovéalvula de avance (la barra-grafica 2 izquierda esta siempre encendida).
- Electrovélvula de ralenti acelerado.
- Electrovéalvula de EGR.

[ ]

Barra-grafica 4 izquierda Ficha n° 60 2/2
Puesta a cero de las averias memorizadas

Ayuda XR25: BG 4G encendida si el modo mando GO0** de borrado de la me-
moria de fallo ha sido utilizado al entrar en didlogo la maleta
XR25.

CONSIGNAS

Sin

[ ]

Barra-grafica 4 derecha Ficha n° 60 2/2
Precalentamiento inhibido

Ayuda XR25:  BG 4D encendida si el modo mando G59*1* de inhibicidn del
mando de las bujias de precalentamiento se ha utilizado al en-
trar en didlogo la maleta XR25.

CONSIGNAS Sin
TRAS LA Asegurarse de la coherencia de funcionamiento de las barras-gréaficas.
REPARACION

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

. Barras-gréficas 5 y 6 derecha e izquierda Ficha n° 60 2/2
Mandos relés
L L
6
L L
CONSIGNAS Sin

Estas barras-gréaficas permiten visualizar el mando de los diferentes relés :

Relé de precalentamiento N° 1.

Relé de precalentamiento N° 2 (no utilizado).

Relé del grupo electrobomba de direccion asistida (si AA + DA).
Relé del corrector altimétrico.

Barras-graficas 9 derecha y 9 izquierda Fichan® 60 2/2
Climatizacion

| | | | Ayuda XR25: BG9G encendida si aire acondicionado solicitado
BG 9D encendida si autorizacion aire acondicionado

Si BG 9G apagada aire acondicionado solicitado, asegurar la continuidad y el ais-
CONSIGNAS lamiento de la unién entre la via 11 del conector del calculador diesel y la via 20
del conector del calculador del aire acondicionado.

10 Barra-grafica 10 izquierda Fichan® 602/2
Pilotaje testigo de fallo
- Ayuda XR25: BG 10G encendida si testigo de fallo en el cuadro de instrumen-

tos pilotado. Esta barra-gréafica esta normalmente encendida ;
se apaga con el motor girando a falta de fallo.

CONSIGNAS Sin

TRAS LA Asegurarse de la coherencia de funcionamiento de las barras-gréaficas.
REPARACION
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 10 derecha Ficha n° 60 2/2

10
Pilotaje testigo de precalentamiento

]:l Ayuda XR25:  BG 10D encendida en fase de precalentamiento

CONSIGNAS Sin

Barra-grafica 11 izquierda Ficha n° 60 2/2

11 . .,
Salida informacion carga

- Ayuda XR25:  Esta BG permite visualizar la emision de la informacién posicion

de la palanca de carga (esta informacion no esta explotada en
esta aplicacion). Esta encendida permanentemente.

CONSIGNAS Sin

n Barra-grafica 11 derecha Ficha n® 60 2/2

Salida informacion régimen motor

- Ayuda XR25:  Esta BG permite visualizar la emision de la informacion régimen
motor (esta informacion no esta explotada en esta aplicacién).

Esta encendida permanentemente.

CONSIGNAS Sin
TRAS LA Asegurarse de la coherencia de funcionamiento de las barras-gréaficas.
REPARACION
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

Barras-graficas 18 y 19 derecha e izquierda

18 ] ., .. . .
Configuracioén calculador con y sin aire acondicionado /
| |l ] | | cony sin grupo electrobomba de direccion asistida
19
CONSIGNAS Los vehiculos equipados de la direccion asistida pero sin aire acondicionado de-

ben ser configurados "sin DA".

Estas barras-gréaficas indican la configuracion del calculador con respecto a las opciones aire acondiciona-
do y direccion asistida del grupo electrobomba (GEP).

Los calculadores vendidos por el APR son sistematicamente configurados para los vehiculos con aire acon-
dicionado y con grupo electrobomba de DA.

Si el vehiculo no esta equipado del aire acondicionado, es necesario utilizar el modo mando G50*4* para
invertir la configuracion del calculador (existe el mando invertido para configurar "con AA" : G50*3%*).

Si el vehiculo no esta equipado del grupo electrobomba de DA (vehiculo sin aire acondicionado), es nece-
sario utilizar el modo mando G50*9* para cambiar la configuracion del calculador (existe el mando inver-
tido para configurar "con DA" : G50*8%).

NOTA : Los vehiculos equipados de la direccidn asistida pero sin aire acondicionado deben ser configura-

dos "sin DA".
Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnaostico - Ayuda

SUSTITUCION DEL CALCULADOR

A) Sera necesario, en estos calculadores, efectuar el aprendizaje de la posicién plena carga de la palanca de
carga (este valor es necesario para efectuar la sustitucion y el reglaje del potenciometro de posicion de la
palanca de carga).

Proceso de aprendizaje :

= Teclear el cédigo G31* en la maleta XR25 (régimen motor nulo)

< Pisar el pedal del acelerador cuando la pantalla indique "PF" intermitente.
La pantalla indica entonces "bon", "fin" después "6/7 .dIE" cuando el proceso se ha desarrollado co-
rrectamente.
La barra-grafica 12 derecha debe estar apagada.

= Cortar el contacto.

B

~

Los calculadores de la inyeccion DPC numeérica Lucas se entregan preconfigurados "con aire acondiciona-
do".

Si el vehiculo no dispone del aire acondicionado, utilizar el mando G50*4* de la maleta XR25 para efec-
tuar la programacion "sin AA".

Los calculadores de la inyeccion DPC numeérica Lucas se venden preconfigurados "con direccion asistida"
(con grupo electrobomba de DA).

Si el vehiculo no esta equipado de un grupo electrobomba de DA (vehiculo sin aire acondicionado), utilizar
el mando G50*9* de la maleta XR25 para efectuar la programacion "sin DA".

Los vehiculos equipados de la direccién asistida pero sin aire acondicionado deben ser configurados "sin
DA".

SUSTITUCION DEL POTENCIOMETRO DE POSICION DE LA PALANCA DE CARGA

La sustitucién del potenciometro de posicion de la palanca de carga solo sera realizable en post-venta si la po-
sicién plena carga ha sido aprendida por el calculador antes del fallo del potenciémetro.

Proceso de sustitucién y de reglaje del potenciometro de posicién de la palanca de carga :

= Colocar el potenciémetro nuevo sin bloquear los tornillos de fijacion.

< Empalmar el potenciometro e instalar la maleta XR25 (S8 codigo D34).

< Lanzar el comando G32* de la maleta XR25, mantener la posicion Pie a fondo del pedal del acelerador (no
actuar directamente en la palanca de carga) y girar el potenciometro para que la pantalla de la maleta
XR25 indique un valor que no sea H.L. (fuera de limites). Afinar el reglaje girando el potencidmetro para
obtener 0 en la pantalla.

= Apretar los tornillos del potenciometro en esta posicion y después presionar la tecla * para terminar el pro-
ceso de reglaje.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS

Diagnostico - Control de conformidad

13

CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto.
Orden de lag L. . L e Visualizaciéon en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
D34 6. dIE
! Dialogo maleta XR25 (S;']egg;r Utilizacién de la ficha n° 60
lado test fallo
1
Interpretacion de las - Testfallo
2 barras-gréaficas
normalmente 1
encendidas :' Cadigo presente
7.dIE
*
3 Paso a test de estado Go1 Utilizacion de Ia ficha n° 60
lado test estado
4 Interpretacion de las !

barras-gréaficas
normalmente
encendidas

11

Cédigo presente

Corrector de avance
alimentado

Encendida si el modo mando
GO0** se ha utilizado desde la
entrada en dialogo

Testigo fallo alimentado

Encendida en fase de pre-
calentamiento

Posibilidad para el calculador
de inyeccidn de emitir la posi-
cion palanca de carga para
otros calculadores
(no utilizada)

Posibilidad para el calculador
de inyeccién de emitir el
régimen del motor para otros
calculadores
(no utilizada)

BhoEal1-0
T UL

U
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto.

Orden de las iy e iy e Visualizacién en pantalla
. Funcién a verificar Accion Barra-grafica -
operaciones y Observaciones
Configuracién 18
5 calculador
G50*3* - Con AA
con A A
19
G50*8* - Con GEP de DA
18
G50*4* | | sin AA
sin A A
19
G50*9* | | Con DA clésica
Captador de presion X = Presién atmosférica
6 #16
absoluta local
7 Captador de 402 X = Temperatura ambiente
temperatura de agua +5°C
8 Captador de 403 X = Temperatura ambiente
temperatura de aire +5°C
Electrovalvula _
9 EGR #24 X=0

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS OmeUanm@mMeyyrmmmtmsmn@n%unﬂmmmmmmModdgmpom&
toventilador (aire acondicionado no seleccionado)
Orden de las . e iy o Visualizacién en pantalla
. Funcién a verificar Accion Barra-grafica -
operaciones y Observaciones
7.dIE
1 Paso a test de estado GO1*
Utilizacion de la ficha n° 60
lado test estado
Asegurarse de que esta barra-
20 grafica no parpadea; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.
2 Ausencia de fallo [ 1] Reparar el elemento
incriminado y después borrar la
memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)
3 Tension bateria #04 13 voltios < X < 14,5 voltios

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el_motor cgliente y gl .ralentl tras al menos un funcionamiento del grupo mo-
toventilador (aire acondicionado no seleccionado)
Orden de lag Funcién a verificar Accion Barra-grafica Visualizacion en pantalla

operaciones

y Observaciones

4 Interpretacion de las - 1
barras-gréficas
normalmente -
encendidas
2

\

11

11

Cédigo presente

Corrector de avance
alimentado

Encendida si la electrovalvula
de ralenti acelerado esta
alimentada

Encendida durante 40
segundos al ralenti tras la fase
de arranque

Encendida si el modo mando
GO0** se ha utilizado desde la
entrada en dialogo

Encendida si hay post-
calentamiento

Encendida si el corrector
altimétrico esta alimentado

Encendida si el vehiculo tiene
un GEP de DA
(Unicamente en version A.A)

Posibilidad para el calculador
de inyeccion de emitir la
posicion palanca de carga

(no utilizada)

Posibilidad para el calculador
de inyeccion de emitir el
régimen motor para otros
calculadores (no utilizada)
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INYECCION DIESEL LUCAS
Diagnostico - Control de conformidad

13

CONSIGNAS

Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo mo-
toventilador (aire acondicionado no seleccionado)

Orden de lag
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacién en pantalla
y Observaciones

5 Electrovélvula EGR Tras la fase de
arranque 3 Electrovélvula
durante EGR alimentada
40 segundos -
#24 X =82
Por encima de 3
40 segundos
#24 X=0
Configuracion 18
6 calculador
G50%3* | Con A.A
con A A 19
G50*8* | Con GEP de DA
18
G50%4* - sin A A
sin A A 19
G50*9* - Con DA clasica

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS
Diagnostico - Efectos cliente

13

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Ausencia de diadlogo con el calculador en la maleta XR25

Régimen de ralenti demasiado elevado (sin demanda del aire acondicionado)

Ausencia del ralenti acelerado al poner el aire acondicionado

Problema de arranque (no hay arranque o dificultad de arranque motor)

Encendido del testigo de fallo sin indicacién de fallo por la maleta XR25

El vehiculo hecha humo negro en altitud

ALP 1

ALP 2

ALP 3

ALP 4

ALP 5

ALP 6

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

ALP 1 AUSENCIA DE DIALOGO CON EL CALCULADOR
EN LA MALETA XR25
Utilizar el bornier Elé. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
COnlelEhas calculador.

Asegurarse de que la maleta XR 25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo. Si la maleta XR25 no es la causa y si el didlogo no se establece con ningun otro calculador
de un mismo vehiculo, puede que un calculador defectuoso perturbe las lineas de diagnostico Ky L.

Proceder por desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verificar que el interface ISO esté en la posicion S8 y que se utiliza la Ultima versién de la cassette XR 25 y
el codigo de acceso adecuado (D34).

Verificar la tension de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tension
conforme (U bateria > 10,5 voltios).

Verificar que los fusibles de 15 Amperios de la caja de interconexion del motor no estén fundidos (posi-
ciones 3y 4).

Verificar la conexién y el estado de las conexiones a nivel del conector del calculador y del empalme R67
motor / tablero de bordo.

Verificar que el calculador esté correctamente alimentado :

- Masaen lavia 2 del conector del calculador (controlar el estado y el apriete de la trenza de masa GMP
asi como la masa motor sobre el carter de la caja de velocidades).

- +APC enlavial del conector del calculador.

Verificar que la toma de diagnéstico esté correctamente alimentada :
- Masaenlavias.
- +AVCen lavia16.

Verificar y asegurar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma diagnostico / calculador
- Entre la via 10 del conector del calculador y la via 15 de la toma de diagnéstico.
- Entre la via 13 del conector del calculador y la via 7 de la toma de diagndstico.

Si el dialogo sigue sin establecerse después de estos diferentes controles, sustituir el calculador (consultar
el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

TRAS LA Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
REPARACION Tratar las barras-gréaficas de fallo eventualmente encendidas.

DPCF01 1.0
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Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

INYECCION DIESEL LUCAS 13

ALP 2

REGIMEN DE RALENTI DEMASIADO ELEVADO SIN DEMANDA DEL
AIRE ACONDICIONADO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Este fallo puede estar ligado al funcionamiento del ralenti acelerado.
Controlar el estado del circuito neumatico de la electrovalvula de ralenti acelerado.

Buscar un corto-circuito al + 12 voltios de la unidn entre la via 11 del calculador de inyeccién y la via 20
del conector BE del calculador del aire acondicionado (informacion "A.A. inyeccién / ralenti acelerado”).

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

INYECCION DIESEL LUCAS 13

ALP 3

AUSENCIA DE RALENTI ACELERADO AL PONER EL AIRE
ACONDICIONADO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Buscar un circuito abierto o un corto-circuito a masa de la union entre la via 11 del calculador de inyeccion
y la via 20 del conector BE del calculador del aire acondicionado (informacion "aire acondicionado inyec-

cién / ralenti acelerado").

Este fallo provoca la ausencia del encendido de la barra-grafica 9 izquierda "climatizacion solicitada".

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

INYECCION DIESEL LUCAS 13

ALP 4

Problema de arranque sin encendido del testigo de fallo

(no hay arranque o dificultad de arranque del motor)

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Si la maleta XR25 no declara ningun fallo, asegurarse de que el problema no esté ligado a un fallo del sis-

tema anti-arranq ue.

Verificar el funcionamiento del precalentamiento :

Activar el modo mando G10*1* y verificar la presencia de la tension sobre las buijias.

Si las bujias no estan alimentadas, verificar la conexion del conector de 3 vias de la caja de relés y el estado
del fusible de 70 Amperios en la caja de interconexiones del motor.

Si el problema persiste, controlar los circuitos de alimentacidn de carburante (bomba e inyectores).

Si es necesario, efectuar un control completo del motor (velocidad de arrastre del motor de arranque, ca-
lado de la bomba, estado de los inyectores, juegos de las valvulas, compresiones, ....).

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS

Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

13

ALP 5

ENCENDIDO DEL TESTIGO DE FALLO SIN INDICACION DE FALLO

POR LA MALETA XR25

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Si la maleta XR25 no declara ningun fallo, buscar un corto-circuito a masa del cableado de alimentacion
de las bujias de precalentamiento o un problema de corto-circuito en la o en las bujias.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

ALP 6 EL VEHICULO HECHA HUMO NEGRO EN ALTITUD

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Medir la resistencia del corrector altimétrico a nivel del conector de 10 vias de la bomba (entre las vias 1 y
6).
Sustituir el corrector altimétrico si la resistencia no es del orden de 15 ohmios.

Asegurar la continuidad de la unién entre la via 1 del conector de la bomba lado cableado y la via 5 del
soporte del relé de mando del corrector altimétrico (posicién H de la pletina relé en la caja de interco-
nexiones del motor).

Asegurar la presencia de la masa en la via 6 del conector de la bomba lado cableado.

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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Motor
E7J 780

INYECCION

Diagnaostico - Preliminar

17

INSTAURACION DEL DIALOGO MALETA XR25 / CALCULADOR

- Conectar la maleta a la toma de diagnéstico.

- Poner el selector en S8.

- Poner el contacto.
- Teclear D13

IDENTIFICACION DEL CALCULADOR

9.NJ

La identificacion del calculador no esta ligada a la lectura directa de un cédigo de diagndéstico, sino a la
lectura directa de la referencia APR del calculador. Después de haber entrado en dialogo con el calculador.

TECLEAR

La referencia APR aparece entonces en la pantalla central en tres secuencias.

Cada secuencia permanece visualizada unos dos segundos. La visualizacion se repite dos veces.

BORRADO MEMORIA (bajo contacto)

Tras una intervencién en el sistema de inyeccion, se podra borrar la memoria del calculador usando el

codigo GO** .

G70*

7700

XXX

XXX

JF5111.0
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Motor
E7J 780

INYECCION
Diagnaostico - Preliminar 17

En caso de que las informaciones obtenidas por la maleta XR25 necesiten la verificacion de las continuidades

eléctricas, conectar el bornier Sus. 1228.

Sus. 1228

97434S

El bornier Sus. 1228 se compone de una base de 55 vias, solidaria a un circuito impreso en el que estan repar-
tidas 55 superficies de cobre y numeradas desde la 1 a la 55.

Mediante los esquemas eléctricos, se podran identificar facilmente las vias que van al o a los elementos que

deben ser controlados.

IMPORTANTE :

= Todos los controles con el bornier Sus. 1228 se podran efectuar solamente si la bateria esta desconectada.

= El bornier no estd concebido mas que para ser utilizado con un 6hmmetro. En ningan caso se llevaran 12

voltios a los puntos de control.

JF5111.0
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—— INYECCION 17
E7J780 Diagndstico - Preliminar

DESCRIPCION DE LAS ETAPAS DE DIAGNOSTICO

El encadenamiento descrito a continuacion debe ser recorrido en todos los casos de averia.

CONTROL XR25 DE LOS FALLOS

Esta etapa es el punto de partida indispensable antes de cualquier intervencién sobre el vehiculo.

Varios condicionantes estan vinculados al tratamiento de las barras-gréaficas :

- Una prioridad en el orden de tratamiento, cuando varias barras-gréaficas estan encendidas.

- Lainterpretacion de una barra-grafica segun el encendido fijo o intermitente.

1 - Orden de prioridad
Un conjunto de barras-graficas encendidas que corresponden a los captadores que tengan el mismo
positivo 12 V o la misma masa, significa un fallo de este origen. Estas prioridades se tratan en la parte
"CONSIGNA" en el diagnostico de la barra-grafica concernida.

2 - Barras-graficas de averias Entrada/Salida

a) Encendida fija:

La averia esta presente : tratar el fallo segun la secuencia indicada en el capitulo "INTERPRETACION DE
LAS BARRAS-GRAFICAS XR25".

b) Encendida intermitente :
Anotar las barras-graficas visualizadas en la maleta.

Borrar la memoria del calculador y tratar de volver a encender la barra-grafica : bajo contacto, al ralenti
(o a velocidad motor de arranque) o por una prueba en carretera (la parte "CONSIGNA", en el
diagnéstico de la barra-grafica concernida, puede ayudarle a conocer las condiciones de encendido de la
barra-grafica).

Si la barra-gréafica se vuelve a encender (fija o intermitente) :

La averia esta de nuevo presente. En este caso, tratar la barra-grafica de fallo.

Si la barra-gréafica no se ha vuelto a encender, verificar :

- las lineas eléctricas que corresponden al fallo intermitente,

- los conectores de estas lineas (oxidacion, terminales doblados...),

- laresistencia del elemento detectado defectuoso,

- la higiene de los cables (aislante derretido o cortado, rozamientos...).

NOTA : Si el efecto cliente no corresponde a la barra-grafica de fallo que se encuentra intermitente
(ejemplo : Barra-grafica de fallo del captador de temperatura de aire intermitente sin que lo
haya percibido el cliente) no tener en cuenta este fallo memorizado y borrarlo.

3 - Ausencia de barras-graficas

Si no hay ya ninguna barra-gréafica de fallo encendida en la maleta XR25, conviene hacer un control
de los estados y parametros. Este Gltimo puede ayudarle a localizar un problema.

JF5111.0

17-3



—— INYECCION 17
E7J780 Diagndstico - Preliminar

CONTROL XR25 DE LOS ESTADOS Y DE LOS PARAMETROS

El control de los estados y parametros tiene como objetivo verificar los estados y pardmetros que no encien-
den a ninguna barra-gréafica de fallo cuando estan fuera de tolerancias. Esta etapa permite por consiguiente :

- Diagnosticar las averias sin encendido de la barra-gréafica de fallo que pueden corresponder a una queja
del cliente (ejemplo : ausencia de la informacion Pie Levantado que provoca un ralenti inestable).

- Verificar el correcto funcionamiento de la inyeccion y asegurarse de que no aparezca una averia justo
después de la reparacion.

En este capitulo figura pues un diagnéstico de los estados y de los parametros en las condiciones de su control
(ejemplo : diagnostico del #01 bajo contacto y diagndstico del #01 con motor girando).

Si no funciona normalmente un estado o si un parametro esta fuera de tolerancia, hay que consultar la
pagina de diagndstico que se indica en la columna "Diagnostico"”.

CONTROL XR25 CORRECTO
Si el control XR25 es correcto y el cliente sigue quejandose, hay que tratar el problema por el efecto cliente.
Tratamiento del efecto cliente

Este capitulo propone unos arboles de localizacion de averias que dan una serie de causas posibles al proble-
ma.

Estos ejes de busqueda no se deben tener en cuenta méas que en los casos siguientes :
- No aparece ninguna barra-grafica de fallo en la maleta XR25.

- No se detecta ninguna anomalia durante el control de los estados y parametros.
- El vehiculo no funciona correctamente.

CONTROL TRAS LA REPARACION

Esta operacion es una simple verificacion de la reparacién (por un mando, por un modo de mando de la
maleta XR25, ...).

Permite, desde el punto de vista eléctrico, controlar que el sistema en el que se ha intervenido esta correcto.

Es preliminar a la prueba en carretera.

CONTROL EN PRUEBA RUTERA
Es indispensable una prueba en carretera para garantizar el correcto funcionamiento del vehiculo y compro-
bar la calidad de la reparacion. Su funcion es verificar que no se produzca ninguna anomalia (0 que no se vaya

a producir) cuando se esté circulando.

Para ser significativa, la prueba en carretera esta sometida a ciertas condiciones particulares de rodaje.

JF5111.0

17-4



Motor
E7J 780

INYECCION
Diagnaostico - Preliminar 17

Condiciones de rodaje para aprendizaje de los adaptativos :

Durante la prueba en carretera, estabilizar algunos instantes el régimen motor entre :

220
y 340
y 470
y 600
y 730

NNNNA

#01
#01
#01
#01
#01

<
<
<
<
<

340 mbares
470 mbares
600 mbares
730 mbares
870 mbares

No sobrepasar un régimen motor de 4800 r.p.m.
El motor debe estar caliente (temperatura de agua > 75 °C).

Para esta prueba, se aconseja partir de un régimen motor bastante bajo, en 32 6 en 4a , con una aceleracion
muy progresiva para poder estabilizar la presion deseada durante 10 segundos en cada zona.

Hay que proseguir la prueba por un rodaje en conduccion normal, suave y variada, sobre una distancia de 5 a

10 km.
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ha XR25

17

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 27 LADO 1/2

N°27 2| [Yssa] cea: DI11[3] teer:
ENCEND —3m TEST FALLO
1] racAD —pe vOLVERLA FicHA GOD PRESENTE -
2\ CALCULADOR ANTIARRANGUE '+ 22 |
3-| TEMPERATURA AIRE SONDA G2 * 23 1IN
4 H | TEMPERATURA AGLIA e VELOG. VEHICULO [
: CARTADORES
5 ﬂ| PRESION ; SEMAL VOLANTE % 25 |ﬂ
6 -| * B8 PICADO POSICION MARIFOSA |‘
7| . ARBOL LEVAS PRESION DEPCSITO - | IR
8 * 0B BOMBA GASOLINA e BLOGUED * 28
EI: CIHG. MANDO -
9;-] * 09 ANTIPERCOLACION HELE BOMBA AIHE + 20 |
1Di-| * 10 CALENTAM. SONDA D2 BMODD » 30 | IR
INYECCION GASOLINA CONTROLES ANEXOS : # .
{FALLOS] 01 PRESION it
02 Jamperalira-agea g
. 03 Temperalura-aka G
Borrado memoria fallos : GO0 & :
Demanda control estados: GO : g mm”w 3
CIRCUMTD | UMW 08 Regimen mulor Lpm:
L EI:* 1 VECTORES] TA. i gy IR 5 E&:fﬁu %
CIRG Tl INFD + BOMBA 7 W THf g Fh:
12 il:* 2 emin aasouns N :: Correccion picadn i
s Fresin atmaos. ids]
13\ LA ADAGC 33 | 17 Pot mariposa
L GRABADA g Wal vehbouky Kmih
CIRG. REGLL | CIRC. PUROA 21 hdapt RCO ralenti 5
14 mm] « e 00 CANISTER * “:I: 23 RCO purya caniste 3
- UNION ; :
CIRGC EGR * B0 adapt riie; funcion;
15 - ::I * 15 oy A A m : % 1. 3; gﬁ- ﬁtlum:aiuﬂi
| BOBIMAS YECTORES : . richessa
: BOmprason s AA
17 '| * 17 TESTIG ML :
Findlagnéstico: G i3+
18
— Rl APR: G 70 »
19 : Falios dlagnosticados :
CONEIGLRATIDN MEMORIA presionar en ¥y 9
20/ ]+ 20 00 | “ihos (0] _TCT| voivera modo cisgnéstin : 0

ESF
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E7J 780

INYECCION
Diagnostico - Ficha XR25

17

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 27 LADO 2/2
N-27 ml : leer:| i0nJ
APAGAD —Jme TEST EST.
L ] et — = VOLVER LA FICHA conrresente | I
< POSICION o . MODOS MANDOS - ..
2 _—E‘[ PG WAAR I POSA PL E - sl mobor parado}
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6 EI: RIGUEZA RALENT) E 24 Vilvula sdmision bimodo
MANDO BOMBA | PURGA CANISTER 1% Mands de inyectores
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10I§[UEMANDA — O PROMIBIOA L
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Borrado memoria fallos : G 0 +x U8 Temperature aire G
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—— INYECCION 17
E7J 780 Diagnostico - Ficha XR25

REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS
Se enciende cuando se ha establecido el didlogo con el calculador del producto, si apagada:
- el codigo no existe,

- hay un fallo de la linea, del util o del calculador.

REPRESENTACION DE LOS FALLOS (siempre sobre fondo coloreado)

- Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado, el texto asociado define el fallo.

I:l Si apagada, sefiala la no-deteccion de fallo sobre el producto diagnosticado.

REPRESENTACION DE LOS ESTADOS (siempre sobre fondo blanco)
Motor parado, contacto puesto, sin accion del operario

Las barras-graficas de estado en la ficha son representadas en el estado donde deben encontrarse con el

- Sien laficha, la barra-gréafica esta representada

la maleta debe dar como

motor parado, contacto puesto, sin accién operador.
la maleta debe dar como l:l
informacion
informacion -

- Sien laficha, la barra-gréafica esta representada

LN

- Sien laficha, la barra-gréafica esta representada la maleta debe dar como informacién

bien |:| 0 bien -

Motor girando

Se apaga cuando ya no se realiza la funcion o la condicién precisada en la ficha.

- Encendida cuando se realiza la funcion o la condicién precisada en la ficha.

La ficha n° 27 es una ficha genérica utilizada para varios motores.

Los distintos motores no utilizan todas las barras-graficas. Para conocer las barras-gréaficas tratadas por el
calculador de inyeccion, tras haber entrado en didlogo, teclear simultdneamente las teclas V' y 9.

Las barras-graficas tratadas se encenderan :

- fija, si se trata de barras-gréaficas de fallo no memorizables o si se trata de barras-gréaficas de estado,
- intermitente, si se trata de barras-graficas de fallo memorizables.

Para volver al modo de diagndstico, pulsar la tecla D.
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 1 derecha apagada Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO MALETA XR25
]:l Ayuda XR25: No hay conexién, CO, CC -, CC +

CONSIGNAS Para el diagnéstico, esta barra-gréfica debe estar encendida

Probar la maleta en otro vehiculo.

Verificar :

- los fusibles Inyeccién, Motor y Habitaculo,

- la unién entre la maleta XR25 y la toma de diagnéstico,
- la posicion del selector (S8),

- la conformidad de la cassette.

Reparar si es necesario.

Verificar :
- la presencia del + 12 V en la via 16 y de la masa en la via 5 de la toma de diagndstico,
- el correcto estado del cable XR25.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 2 —» Masa

Calculador 3 — Masa

Calculador 11 ———» 7 Tomade diagndstico

Calculador 38 ——» 15 Toma de diagnostico

Calculador 24 ——» Fusible F6 15 A

Calculador 32 ——» Fusible F3 5A

Reparar.
Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION N . ,

No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
) Barra-grafica 2 izquierda encendida Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CALCULADOR
- Ayuda XR25: Calculador fuera de servicio
CONSIGNAS Nada que sefialar.
El calculador debe estar no conforme o defectuoso.
Cambiar el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador por GO**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.

REPARACION "No olvidarse de hacer un control de los estados y pardmetros!
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
) Barra-grafica 2 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO ANTI-ARRANQUE
- Ayuda XR25: *22=1dEF CO, CC- 0 CC+ linea 37 del calculador
*22 =2 dEF Consultar el diagnéstico anti-arranque
CONSIGNAS No tener en cuenta de esta barra-gréafica, si el vehiculo no lleva anti-arranque.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita en el cableado, en la via 37 del calculador.
Reparar si es necesario.

El incidente persiste, consultar el diagnostico del anti-arranque.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
3 Barra-grafica 3 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE
- Ayuda XR25: CO, CC- 0 CC+linea 20 6 46
CONSIGNAS Si la BG 6D esta encendida, verificar la linea 46 del calculador

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 20 ——» 2 Captador de temperatura de aire
Calculador 46 —» 1 Captador de temperatura de aire

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del captador. Cambiarlo si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 3 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO SONDA DE OXIGENO
- Ayuda XR25: CO, CC- 0 CC+linea 17

Si la BG 3D esta intermitente, subir el régimen motor a 2 500 r.p.m.
CONSIGNAS durante 5 minutos.
Si la BG 3D vuelve a estar fija, tratar el fallo.

Verificar la conexién y el estado del conector de la sonda de oxigeno.

Verificar, bajo contacto durante la fase de temporizacion, la presencia :
- de lamasaen lavia B de la sonda de oxigeno,
- del + 12 V tras el relé de la bomba de gasolina en la via A de la sonda de oxigeno.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 17 ——» C  Sonda de oxigeno
Reparar si es necesario.

El incidente persiste. Cambiar la sonda de oxigeno.

"El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
A Barra-grafica 4 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL AGUA
- Ayuda XR25: CO, CC- 0 CC+linea 44 6 15
CONSIGNAS Sila BG 6G 6 BG 5G esta también encendida, verificar la linea 44 del calculador

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 44 —— B1 Captador de temperatura de agua
Calculador 15 —» B2 Captador de temperatura de agua

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del captador. Cambiarlo si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 4 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO VELOCIDAD VEHICULO
- Ayuda XR25: CO, CC- 6 CC+ linea 12

CONSIGNAS Hacer una prueba en carretera si la BG 4D est4 intermitente

Verificar, en el captador de velocidad vehiculo, la presencia :
- delamasaen laviaB2,
- del +12 APCen lavia A.

Reparar si es necesario.

Verificar el correcto posicionamiento del captador.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 12 —» B1 Captador de velocidad vehiculo

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
. Barra-grafica 5 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION
- Ayuda XR25: CO, CC-0 CC+ linea 45, 44 6 16
Si la BG 6D est4 encendida fija, verificar la linea 45 del calculador
COIEhms Sila BG 6G 6 BG 4G esta encendida, verificar la linea 44 del calculador.

Verificar que el captador de presion esté conectado eléctrica y neumaticamente.
Verificar la conformidad del tubo del captador de presion (no debe estar taponado ni roto, ...).

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 45 ——— C Captador de presion

Calculador 44 ——» A Captador de presion

Calculador 16 —» B Captador de presion

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 5 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

5 CIRCUITO SENAL VOLANTE

Ayuda XR25: *25=C0O.0 => COo0CC-linea330 34
- *25=CC.0 => CC-linea 336 34 del calculador
*25=1In => captador invertido

Si la BG 5D esta intermitente, borrar la memoria del calculador por G0**,
CONSIGNAS Intentar arrancar el vehiculo.
Si la BG 5D vuelve a estar fija o intermitente, tratar este fallo.

*25=C0.0 Verificar el estado del volante motor sobre todo en caso de desmontarlo.
*25=CC.0

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la conti-
nuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea :

Calculador 33 —» B Captador corona
Calculador 34 —» A Captador corona

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque
eléctrico. Hay que encontrar la causa de la destruccion antes de
poner un nuevo calculador.

*25=1n Verificar la correcta conexion del captador de la corona dentada (el conector del
captador no debe ser invertido).

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

CIRCUITO CAPTADOR DE PICADO

- Ayuda XR25: CO,CC-0CC+ linea806 44

Si la BG 6G estd intermitente, borrar la memoria del calculador por GO**. Hacer gi-
rar el motor a 3000 r.p.m. durante 3 minutos. Si la BG 6G vuelve a estar fija o inter-
mitente, tratar este fallo. Si la BG 4G 6 BG 5G esta también encendida, verificar la li-
nea 44 del calculador.

CONSIGNAS

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de re-
sistencia parasita de la linea ;

Calculador 8 —» 2 Captador de picado

Calculador 44 ———— 1 Captador de picado

Calculador 31 — Blindaje captador de picado

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador de picado implicado.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

Barra-grafica 6 izda encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 6 dcha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO POTENCIOMETRO MARIPOSA
- Ayuda XR25: CO,CC-0CC+ linea19, 450 46

Si la BG 5G esté encendida fija, verificar la linea 45 del calculador.

CONSIGNAS Si la BG 3G esta encendida, verificar la linea 46 del calculador.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 19 ——» 2 Potenciémetro mariposa
Calculador 45 —» 1 Potenciémetro mariposa
Calculador 46 ——» 3 Potenciémetro mariposa

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del potenciometro mariposa.
“El incidente persiste! Cambiar el potenciémetro mariposa.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JF5111.0
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Motor

INYECCION 1 7
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-gréafica 8 izda encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO BOMBA DE GASOLINA

Ayuda XR25: *08 = no tener en cuenta esta informacion
CO,CC-0CC*linea48
CO linea 52

CONSIGNAS

Si la BG 8G esta intermitente, borrar la memoria del calculador por GO**. Intentar
arrancar. Si la BG 6G vuelve a estar fija o intermitente, tratar este fallo. En algunos
casos la BG 13D esta encendida, sobre todo no hay que tenerlo en cuenta si el ADAC
no esta presente.

Hacer el modo mando del relé de la bomba de gasolina : G10*.
¢El relé de la bomba de gasolina suena?

El relé de la
bomba de
gasolina no suena

Verificar la presencia del 12 voltios en la via L1 del soporte del relé de la bomba
de gasolina.

Reparar, si es necesario, la linea eléctrica hasta el fusible de 15 A.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia paréasita de
lalinea:

Calculador 48 ——» L2 Relé de labomba de gasolina
Reparar si es necesario.

El relé de la bomba de gasolina sigue sin sonar, cambiar el relé de la bomba de
gasolina.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un
choque eléctrico. Hay que encontrar la causa de la destruccién
antes de poner un nuevo calculador.

El relé de la
bomba de
gasolina suena

Verificar la presencia del 12 voltios en la via L3 del soporte del relé de la bomba
de gasolina.

Reparar, si es necesario, la linea eléctrica hasta el fusible de 30 A.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 52 —— L5 Relé delabomba de gasolina
Reparar si es necesario.

NOTA : En caso de corto-circuito de esta linea, verificar todos los utilizadores de
esta alimentacion.

El incidente persiste, cambiar el relé de la bomba de gasolina.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un
choque eléctrico. Hay que encontrar la causa de la destruccién
antes de poner un nuevo calculador.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-gréfica 11 izda encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO INYECTOR
- Ayuda XR25: *11=XX.CO =>CO o CC- linea 30 6 4 del calculador
*11 = XX.CC =>CC+ linea 30 6 4 del calculador

XX =14 => Cilindro 1 6 4 linea 30 del calculador

XX =23 => Cilindro 2 6 3 linea 4 del calculador

CONSIGNAS Si la BG 11G esta intermitente, borrar la memoria del calculador G0**. Intentar
arrrancar. Si la BG 11G vuelve a estar fija o intermitente, tratar este fallo.

Al poner el contacto y durante la fase de temporizacidn, verificar la presencia del 12 V en la via 1 del
inyector implicado.
Reparar si es necesario, la linea 1 inyector a L5 relé de la bomba de gasolina.

Conectar el bornier en lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 30 — 2 Inyectores 1y 4
Calculador 4y ——» 2 Inyectores 2y 3

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el inyector implicado.

NOTA : Se recomienda encarecidamente controlar el aislamiento y la continuidad de las lineas de los
otros inyectores asi como la resistencia de estos inyectores.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JF5111.0

17-21




Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-grafica 11 derecha encendida fija o intermitenteFichan®27 lado 1/2
CIRCUITOTA — INYECCION
- Ayuda XR25: Nada que sefialar.
CONSIGNAS Nada que sefialar.
No tener en cuenta esta barra-gréfica, ya que este vehiculo no esta equipado de una TA.
Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION . . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
JF5111.0
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Motor

INYECCION 1 7
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

13

Barra-gréafica 13 izda encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO MEMORIA SALVAGUARDADA
Ayuda XR25: Pérdida de la alimentacion del calculador

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

Esta barra-gréafica no se enciende mas que si la alimentacion del calculador ha sido cortada (desconexién
de la bateria, del calculador, ...).

Verificar la higiene de la alimentacion del calculador :

Calculador

Calculador

Reparar si es necesario.
Hacer girar el motor.
Cortar el contacto.

Poner el contacto.

24 ——» Fusible 15A F6

32 —» Fusible 5A F3

Entrar en didlogo con el calculador.
Borrar la memoria del calculador por GO**.

NOTA : Las averias memorizadas son borradas. Sera por lo tanto conveniente, efectuar una prueba en
carretera para verificar la ausencia de averia en el sistema de inyeccion.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
13 Barra-grafica 13 derecha encendida fija o intermitenteFichan®27 lado 1/2
CIRCUITO ADAC
- Ayuda XR25: Falso diagnostico del calculador para los vehiculos no equipados
del ADAC
Este vehiculo no esté actualmente equipado del ADAC.
CONSIGNAS Si se enciende cualquier otra barra-grafica, consultar el diagnéstico de esta barra-
gréfica.

este método de diagnostico no le dara ninguna solucién para este problema.

Si su vehiculo no lleva el ADAC,

Esta barra-grafica es a menudo vista encendida fija o intermitente en los siguientes casos :

- Modo mando compresor de climatizacién G12*.
- Fallo en el circuito del relé de la bomba de gasolina.
- Otros fallos, no detectados en este dia, pueden todavia existir.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

INYECCION 17

14

Barra-grafica 14 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO REGULACION DE RALENTI
Ayuda XR25: CO, CC-0 CC+ linea 406 35069 6 36 del calculador

CONSIGNAS

Si la BG 14G esta intermitente, borrar la memoria del calculador por GO**. Intentar
arrancar (si el motor no arranca, insistir con el motor de arranque).
Si la BG 14G vuelve a estar fija o intermitente, tratar este fallo.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea :

Calculador 40 —»
Calculador 35 ——»
Calculador 9 —»

Calculador 36 —

Reparar si es necesario.

motor paso a paso de regulacion de ralenti
motor paso a paso de regulacion de ralenti
motor paso a paso de regulacion de ralenti
motor paso a paso de regulacion de ralenti

Og0O>m

NOTA : Esta manipulacion puede efectuarse sin tener que desmontar la caja mariposa.

Verificar la resistencia del motor paso a paso de regulacion de ralenti.
Cambiar la valvula de regulacién de ralenti si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 14 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO PURGA CANISTER
- Ayuda XR25: CO, CC- o CC+ linea 42 del calculador

14

Si la BG 14D esté intermitente, borrar la memoria del calculador por G0**.
CONSIGNAS Arrancar el vehiculo.
Si la BG 14D vuelve a estar fija con el motor girando, tratar este fallo.

Verificar la resistencia de la valvula de la purga canister.
Cambiar la valvula si es necesario.

Verificar, bajo contacto y durante la fase de temporizacion, la presencia del 12 V en la via A de purga
canister.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 42 ——» B  Valvula de purga canister

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
15 Barra-grafica 15 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO UNION CALCULADOR ——» AA
- Ayuda XR25: CC + 12V linea 51 del calculador

Verificar que el vehiculo tenga una climatizacion, en caso de no tener climatiza-

CONSIGNAS cion, estudiar las otras barras-gréaficas con prioridad.
Con el motor girando, seleccionar la climatizacion.

Conectar el bornier en lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea 51 del
calculador.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste, consultar el diagndstico de la climatizacion.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION N . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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17-27



Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
15 Barra-grafica 15 derecha encendida fija o intermitenteFichan®27 lado 1/2
CIRCUITO EGR
- Ayuda XR25: Nada que sefialar.
CONSIGNAS Nada que sefialar.
No tener en cuenta esta barra-gréafica, ya que este vehiculo no estd equipado de una EGR.
Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION N . .
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
JF5111.0
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—— INYECCION

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

17

16
CIRCUITO UNION CALCULADOR —m— MPA

- Ayuda XR25: *16=XX.CO => CO linea 28 6 29 del calculador
*16 =XX.CC  =>CC+ 0 CC- linea 28 6 29 del calculador

Barra-grafica 16 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

XX =14 => Cilindro 1 6 4 linea 28 del calculador
CONSIGNAS XX =23 => Cilindro 2 6 3 linea 29 del calculador

NOTA : En caso de CO, se puede tener *16 = XX.CC en lugar de *16 = XX.CO.

Verificar la alimentacién + APC de la bobina concernida en la via 2.
Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia de la bobina detectada en averia.
Cambiar la bobina si es necesario.

Verificar la higiene del condensador del anti-parasitado en la via 1 de la bobina.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 29 — 3 Bobina2-3
Calculador 28 —» 3 Bobinal-4

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

TRAS LA Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por

REPARACION

olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No

JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7
E7J 780 Diagnéstico - Control de los estados y parametros
CONSIGNAS Motor parado, bajo contacto

Orden de las Funcién a L - Visualizacion y . e
. e Accion Barra-grafica . Diagnostico
operaciones verificar observaciones
D13 !
Dialogo (selector Test fallo
maleta XR25 -
en S8)
9.NJ
Tratar la
1 Utilizacion de la ficha 27 | barra-grafica
1 de fallo
I:l Cadigo presente
: Cow ]
2 Paso GOo1* sl Nada que
a test estado |:| Jad
sefialar
Test estado
3 Tension #04 11,8<X <132V DIAG 1
bateria
19
Calculador configurado
| para funcionar con una Ver la Ficha
CVM "Recuerde C"
Configuracion para
4 "
calculador 19 i configurar el
Calculador configurado ;
. vehiculo
- para funcionar con una
TA
Este estado debe apa-
. . 3 garse bajo contacto para
5 Anti-arranque coﬁggto sefialar que el anti- DIAG 12
]:| arranque ha sido efecti-
vamente desactivado
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Motor INYECCION 1 7
E7J 780 Diagnéstico - Control de los estados y parametros
CONSIGNAS Motor parado, bajo contacto

Orden de las Funcién a L - Visualizacion y . e
. e Accion Barra-grafica . Diagnostico
operaciones verificar observaciones
2
Pie 16 < X < 50
levantado -
#17
Pedal 2
Potenciometro acelerador
6 de posicion ligeramente | [ 1] | DIAG 2
mariposa. pisado
2
Pie a fondo
#17 e 185 < X < 243
7 Captador de #01 X = Presion DIAG 9
presion atmosférica
Captador de _
8 temperatura #02 X= Tempera(t)ura DIAG 3
motor +5 °C
de agua
9 Captador de 403 X= Temperatuora bajo DIAG 4
temperatura capot +5°C
de aire
10 GMV G17* El GMV debe girar DIAG 17
11 Testigo Poner el El testigo de fallo debe DIAG 19
fallo contacto
encenderse y apagarse
JF5111.0
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INYECCION

Motor 1 7
E7J 780 Diagnéstico - Control de los estados y parametros
CONSIGNAS Efectuar las acciones siguientes si el motor no arranca.

Si no, consultar las paginas siguientes.

Orden de las Funcién a L - Visualizacion y . e
. e Accion Barra-grafica . Diagnostico
operaciones verificar observaciones
Captad 3
aptador . .
~ Encendida si se detecta la
! sefal Motor de - informacion PMS DIAG S
volante arranque
Bomba Se debe escuchar girar la
2 de G10* g! DIAG 6
: bomba de gasolina
gasolina
Conectar la Test en el arranque. Utilizar la
3 Encendido Estacién Seguimiento completo Estacion
Optima con la Estacion Optima Optima 5800
Conectar un
mandémetro . Presion de
L El manometro debe .
Presion de en la entra- - gasolina
4 . . indicar
gasolina da de gasoli- ver MR o
. 2,5 bares .
nay accio- fasciculo
nar el motor
de arranque
5 _Mando Motor de La gasoll_na debe salir del DIAG 11
inyector inyector
arranque
., Conectar la . Utilizar la
Compresion iy Seguimiento completo L.
6 motor Estacion con la Estacion Optima Estacion
Optima P Optima 5800
Conectar la Osciloscopio. Utilizar la
7 Volante motor Estacion Seguimiento completo Estacion
Optima con la Estacion Optima Optima 5800
JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagnéstico - Control de los estados y parametros
Efectuar las acciones siguientes (motor caliente al ralenti, sin consumidores)
CONSIGNAS si el motor arranca.

Si no, consultar las paginas siguientes.

Orden de las

Funcién a

Visualizacion y

. g Accion Barra-gréafica . Diagnéstico
operaciones verificar observaciones
1 Circuito de #04 13<X <145V DIAG 1
carga
Potenciémetro 2 Encendida fija
2 mariposa Pie ('no parpadez;') DIAG 2
levantado - ’ ’
# 06 6 700 < X <800 r.p.m.
3 Regulacién #12 - 2% <X<15% DIAG 7
Ralenti
#21 -24%<X<62%
N . #13 (a
4 Circuito anti- | 505, r.p.m. X variable y no nula DIAG 8
picado P
en vacio)
#01 300 < X <400 mb
5 Circuito X = presién DIAG 9
presion #16 =P
atmosférica
#35 ° 0< X <255
Regulacién de X varia alrededor de 128 DIAG 10
6 griqueza - Ver también
#05 50 < X < 900 mb DIAG 15
Conectar un
manémetro , Presién de
., El mandmetro debe .
Presion de en la rampa N gasolina, ver
7 . . indicar
gasolina y accionar el MR o
2,5 bares .
motor de fasciculo
arranque
JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagnéstico - Control de los estados y parametros
Efectuar las acciones siguientes (motor caliente al ralenti, sin consumidores)
CONSIGNAS si el motor arranca.
Si no, consultar las paginas siguientes.
Orden de las Funcién a Accion Barra-arafica Visualizacion y Diaanéstico
operaciones verificar 9 observaciones 9
9
AA. Encendida si el A.A. esta
seleccionado - . o
seleccionado
10 Encendida si el A.A.
- solicita el ciclado del
compresor
8 AA . DIAG 16
Encendida si la inyeccion
| autoriza el ciclado del
compresor
# 06 830 <X <930 r.p.m.
13 e .
Presostato de Girar las Encendida fija al girar las
9 direccion ruedas - ruedas DIAG 18
asistida
JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagnéstico - Control de los estados y parametros
CONSIGNAS Control en prueba rutera.
Orden de las Funcion a Accion Barra-grafica Visualizacion y Diagnéstico
operaciones verificar observaciones
Informacion _ . .
1 velocidad #18 X= Velqc'dad leida en el DIAG 13
. velocimetro en km/h
vehiculo
Tras
aprendizaje
Adaptativo
2 rigueza #30 64 <X <192 DIAG 14
#31 64 < X <192
CO<03%
2500 r.p.m CO2>135%
tras circular 02<0,8%
Emision HC < 100 ppm DIAG 15
3 contaminante 0,97<A<1,03 ver también
Al ralenti, DIAG 10
esperar la es- CO<05%
tabilizacion HC < 100 ppm
0,97 <A<1,03
JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
TENSION DE LA BATERIA
DIAG 1 Ayuda XR25: Tensién de bateria bajo contacto, Mini< # 04 < Maxi
Tension de bateria al ralenti, Mini < # 04 < Maxi
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Sin consumidores.

Bajo contacto

Si # 04 < Mini, la bateria esta descargada :
Controlar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si # 04 > Maxi, la bateria puede estar demasiado cargada :
Verificar que la tensién de carga sea correcta con y sin consumidores.

Al ralenti

Si # 04 < Mini, la tensién de carga es muy baja :
Controlar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si # 04 > Maxi, la tensién de carga es muy alta :
El regulador del alternador es defectuoso. Solucionar este problema y controlar el nivel del electrolito
dentro de la bateria.

OBSERVACION :
El control de la bateria y del circuito de carga puede efectuarse con la Estacion OPTIMA 5800 (medida que
no necesita que se desconecte la bateria, lo que permite conservar las memorias de los calculadores).

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
POTENCIOMETRO MARIPOSA Ficha n° 27
Ayuda XR25: # 17 fuera de tolerancia
DIAG 2 # 17 no varia bajo la accion de la mariposa

BG estado 2G 6 2D encendido incorrecto

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

CONSIGNAS Bajo contacto o motor girando.

BG estado 2D encendido N
incorrecto CONSIGNAS Nada que sefialar.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 19— 2 Potenciometro mariposa
Calculador 45— 1 Potenciometro mariposa
Calculador 46 —» 3 Potenciometro mariposa

Reparar si es necesario.

Si el fallo sigue estando presente, cambiar el potenciometro mariposa.

El # 17 esté fijo CONSIGNAS Nada que sefalar.

Verificar la resistencia del potenciometro de mariposa accionando la mariposa.

Si la resistencia varia, controlar las lineas eléctricas del captador.

Si la resistencia no varia, verificar que el captador esté unido mecanicamente a la mariposa.
Si es necesario, cambiar el captador.

El # 17 esta fuera de CONSIGNAS Nada que sefalar.

tolerancia

Verificar los topes alto y bajo de la mariposa.
Verificar el mando del acelerador (puntos duros y rozamiento).
Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n® 27
TEMPERATURA DE AGUA
DIAG 3 Ayuda XR25: # 02 = Temperatura motor £5 °C
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Si el valor leido es incoherente, verificar que el captador sigue correctamente la curva patrén "resistencia
en funcion de la temperatura”.

Cambiar el captador si éste deriva (OBSERVACION : Un captador que deriva es a menudo la consecuencia
de un choque eléctrico).

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica.

Calculador 15 ———» B2 Captador de temperatura de agua
Calculador 44 ——» Bl Captador de temperatura de agua

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n® 27
TEMPERATURA DE AIRE
DIAG 4 Ayuda XR25: # 03 = Temperatura bajo capot £5 °C
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Si el valor leido es incoherente, verificar que el captador sigue correctamente la curva patrén "resistencia
en funcion de la temperatura”.

Cambiar el captador si éste deriva (OBSERVACION : Un captador que deriva es a menudo la consecuencia
de un choque eléctrico).

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica.

Calculador 20 ——» 2 Captador de temperatura de aire
Calculador 46 —» 1 Captador de temperatura de aire

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
DETECCION PMS
DIAG 5 Ayuda XR25: BG de estado 3G encendido incorrecto
CONSIGNAS Nq debe egt,ar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Bajo la accién del motor de arranque.
Verificar que el captador esté correctamente fijado.
Verificar el estado de la corona dentada (si ésta ha sido desmontada).
Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica :
Calculador 33 —» B  Captador sefal volante
Calculador 34 ——» A Captador sefal volante
Reparar. Si es necesario, cambiar el captador.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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—— INYECCION

17

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
BOMBA DE GASOLINA
DIAG 6 Ayuda XR25: El modo mando debe hacer girar a la bomba de gasolina
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar que el captador de choque esté encajado.
Verificar el fusible 30 A de la bomba de gasolina.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :
Fusible bomba de gasolina ——» L3 Relé de la bomba de gasolina
Reparar si es necesario.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :
Relé de la bomba gasolina L5 — Captador de choque
Captador de choque — C1 Bomba de gasolina
Reparar si es necesario.
Verificar la higiene y la presencia de la masa en la via C2 de la bomba de gasolina.
Siel +12 V no llega a la bomba de gasolina, cambiar el relé de la bomba de gasolina.
Siel + 12 V llega a la bomba de gasolina, cambiar la bomba de gasolina.
TRAS LA . Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
REGULACION DE RALENTI Ficha n° 27
Ayuda XR25: Régimen motor, Mini < # 06 < Maxi
DIAG 7
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 9 ——» D  Motor de regulacion de ralenti
Calculador 35 ——» A Motor de regulacién de ralenti
Calculador 40 ——» B Motor de regulacion de ralenti
Calculador 36 ——» C  Motor de regulacién de ralenti

Reparar si es necesario y continuar el diagnéstico segiin el valor del # 06.

El # 06 < Mini CONSIGNAS El ralenti es muy bajo.

La regulacion de ralenti no es suficiente para mantener el régimen de ralenti.

Limpiar el circuito de alimentacion de aire (caja mariposa, valvula de regulacion de ralenti) ya que esta
probablemente sucio.

Verificar el nivel del aceite motor (demasiado elevado ---> barboteo).

Controlar y asegurar una presion de gasolina correcta.

Con la Estacion OPTIMA 5800, controlar las compresiones del motor.

Controlar el juego de las valvulas y el calado de la distribucion.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el motor de regulacion de ralenti.

El # 06 > Maxi CONSIGNAS El ralenti es demasiado alto.

Una toma de aire puede perturbar la estrategia de la regulacion de ralenti.

Verificar las conexiones sobre el colector.

Verificar la higiene de las tuberias unidas al colector.

Verificar las electrovalvulas de mando neumatico.

Verificar las juntas del colector.

Verificar las juntas de la caja mariposa.

Verificar la estanquidad del master-vac.

Verificar la presencia de los calibrados en el circuito de reaspiracion de los vapores de aceite.
Verificar la presion de gasolina.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar la valvula de regulacion de ralenti.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
CIRCUITO ANTI-PICADO
DIAG 8 Ayuda XR25: # 13 no nuloy variable en régimen acelerado o en carga.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

El captador de picado debe emitir una sefial variable y no nula, prueba de que memoriza las vibraciones

mecénicas del motor.

Si la sefial es nula :

- Verificar que el captador esté bien apretado.

- Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :

Calculador § —» 2 Captador de picado
Calculador 44 —» 1 Captador de picado
Calculador 2 ——» Blindaje captador de picado

Si es necesario, cambiar el captador.

TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor

INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros

Ficha n® 27
CIRCUITO PRESION

DIAG 9 Ayuda XR25: Bajo contacto # 01 no coherente
Al ralenti # 01 < Mini 6 # 01 > Maxi
# 16 no coherente
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

# 01 no coherente
bajo contacto
# 01 < Mini al ralenti
# 16 no coherente

# 01 > Maxi al ralenti

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de
lalinea:
Calculador 45 ——» C  Captador de presién
Calculador 44 ——» A Captador de presién
Calculador 16 ——» B  Captador de presion

Reparar si es necesario.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el captador.

Se puede utilizar una bomba de depresion equipada de un mandémetro para
verificar la coherencia con el # 01 y poner en evidencia el fallo del captador.

La presidn del colector indica a menudo la sefial de un disfuncionamiento del
motor. Verificar :

- laestanquidad del tubo entre el colector y el captador,

- el juego de las valvulas,

- la purga del canister que debe estar cerrada al ralenti,

- lacompresion de los cilindros utilizando la estacion OPTIMA 5800.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el captador.

Se puede utilizar una bomba de depresion equipada de un manémetro para
verificar la coherencia con el # 01 y poner en evidencia el fallo del captador.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
REGULACION DE RIQUEZA
DIAG 10 Ayuda XR25 : Regulacién de riqueza falla
No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
CONSIGNAS Encendido correcto (control posible con la Estacion OPTIMA 5800).
Ningun otro estado defectuoso.
Verificar la conexién y el estado del conector de la sonda de oxigeno.
Verificar, bajo contacto durante la fase de temporizacion, la presencia :
- delamasaen lavia B de la sonda oxigeno.
- del +12 V tras el relé de la bomba de gasolina en la via A de la sonda de oxigeno.
Reparar si es necesario.
Conectar el bornier en lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 17 — C Sonda de oxigeno
Reparar si es necesario.
Controlar la estanquidad de la purga del canister (una fuga perturba considerablemente la riqueza).
Controlar la estanquidad de la linea de escape por delante de la sonda de oxigeno.
Controlar la estanquidad del colector de admision.
Si el vehiculo sélo circula en ciudad, la sonda debe estar sucia (probar circulando en carga).
Verificar la presion de gasolina.
Si el ralenti es inestable, controlar el juego de las valvulas.
Controlar los inyectores (caudal y forma del chorro).
Si es necesario, cambiar la sonda de oxigeno.
TRAS LA , Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
INYECTOR
DIAG 11 Ayuda XR25: CO o CC - linea 30 del calculador para los inyectores 1y 4
CO o0 CC-linea 4 del calculador para los inyectores 2y 3
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar la resistencia del inyector implicado. Cambiarlo si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Inyectores 1y 4 calculador
Inyectores 2y 3 calculador

Reparar si es necesario.

30 ——» 2 inyectores
4 ——» 2 inyectores

Verificar, durante el modo mando, la presencia del + 12 V en la via 1 del inyector implicado.

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor

INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros

Ficha n° 27
ANTI-ARRANQUE
DIAG 12 Ayuda XR25: BG de estado 3D encendida bajo contacto
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado de la via 37 del calculador de inyeccion.
Si el fallo no se ha resuelto, consultar el diagnoéstico del anti-arranque.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
E7J 780

Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

INYECCION 17

DIAG 13

Ficha n® 27
VELOCIDAD VEHICULO

Ayuda XR25: # 18 = Velocidad leida en el velocimetro en km/h

CONSIGNAS

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Control en prueba rutera.

Si el valor leido es incoherente :
- Verificar que el captador esté correctamente fijado y alimentado.

e +12VenAl

* Masaen B2

- Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia paréasita de la linea :

Calculador

12 ———p B1 Captador velocidad vehiculo

NOTA : Verificar las diferentes funciones que utilizan esta informacion.

Reparar.

“El incidente persiste! Cambiar el captador de velocidad.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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E7J 780

INYECCION

Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

17

DIAG 14

ADAPTATIVO DE RIQUEZA

Ayuda XR25: Mini < # 30 < Maxi
Mini < # 31 < Maxi

Ficha n® 27

CONSIGNAS

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Hacer los aprendizajes.

Asegurar la estanquidad de la purga del canister.

Borrar la memoria del calculador.

En caliente, en regulacion de ralenti, mirar el # 30 y el # 31.

- Siel #3006 # 31 vaal tope MAXI, no hay suficiente gasolina.
- Siel #3006 # 31 vaal tope MINI, hay demasiada gasolina.

Asegurar la higiene, la limpieza y el correcto funcionamiento del :

- Filtro.

- Bomba de gasolina.

- Circuito de carburante.

- Deposito.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
EMISION POLUCIONANTE
DIAG 15 Ayuda XR25: Nada que sefalar.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
0.97<A<103 CONSIGNAS La sonda de oxigeno cicla correctamente a 2500 r.p.m.
a 2500 r.p.m.
Si CO >0,3% a 2500 r.p.m.
El catalizador es defectuoso.
NOTA : Es imperativo encontrar la causa de la destruccion del catalizador,
para evitar la destruccion del nuevo catalizador.
SiA<0,97 6 A > 1,03 al ralenti
Verificar la masa y el recalentamiento de la sonda.
Verificar que no haya toma de aire en el colector.
097<A<103 CONSIGNAS | Lasonda de oxi icl 2500

a 2500 r.p.m. a sonda de oxigeno no cicla correctamente a r.p.m.

Es un problema de la inyeccion o de la sonda.
TRAS LA . Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor

INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros

DIAG 15

CONTINUACION

Ficha n® 27

CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
A>1,03 ~
a 2500 r.p.m. CONSIGNAS Nada que sefialar.

La sonda de oxigeno cicla correctamente a 2500 r.p.m.

Verificar que no haya fuga de escape.
Verificar que no haya un inyector gripado.
Verificar que el caudal de gasolina no esté demasiado bajo.

La sonda de oxigeno no cicla correctamente a 2500 r.p.m.

Verificar que no haya problema de inyeccion.
Verificar que no haya problema de encendido.
Verificar que no haya un problema de sonda.
Verificar la presion de gasolina.

A <0,97 La sonda de oxigeno no cicla correctamente a 2500 r.p.m., el
a 2500 r.p.m. CONSIGNAS | 55 039 a 2500 r.p.m.
Verificar el captador de presion.
Verificar la sonda.
Verificar que no haya ningln inyector con fuga.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor

INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros

Ficha n° 27
AIRE ACONDICIONADO
DIAG 16 Ayuda XR25: BG de estado 9G, 10G 6 10D encendido incorrecto
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea via 5 y via 51 del calculador de inyeccion.
Reparar si es necesario.
Consultar el diagnéstico del aire acondicionado.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
RELE DE ANTI-PERCOLACION
DIAG 17 Ayuda XR25: EI GMV debe girar bajo la accion del modo mando G17*
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

El relé del anti-percolacion
no suena bajo la accién de su
modo de mando

Con el contacto puesto, verificar la presencia del 12 V en la via 1 del relé del
GMV.
No hay 12 V Verificar la linea de la via 1 del relé hasta el fusible.
enlavial
Hay 12V Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar
enlavial el aislamiento y la continuidad de la linea :

Bornier 14 ——» 2 Relé
Reparar.

El problema sigue sin resolverse, cambiar el relé.

“El problema sigue sin resolverse!
Hay que cambiar el relé del GMV.

El relé del anti-percolacion
suena bajo la accion de su
modo de mando

Con el relé del GMV colocado, verificar durante el modo mando la presencia
del 12 V de la via 5 del relé del GMV.

No hay 12 V Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea 3 del
enlaviab relé hasta el fusible.
Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse!
Cambiar el relé GMV.

Hay 12V Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

enlavias Rlé 5—» 2 GMV
GMV 1 ——» Masa

Reparar.

Si el GMV sigue sin girar, cambiar el GMV.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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E7J 780

INYECCION

Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

17

DIAG 18

PRESOSTATO DE LA DIRECCION ASISTIDA

Ayuda XR25: Nada que sefalar.

Ficha n® 27

CONSIGNAS

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar el correcto funcionamiento de la direccién asistida (nivel del aceite, ...).

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea eléctrica via 33 del calculador de inyeccion.

Verificar la correcta conexion del presostato de la DA.

Reparar si es necesario.

Si todos estos puntos son correctos, sustituir el presostato de la direccidn asistida.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
CIRCUITO TESTIGO DE FALLO
DIAG 19 Ayuda XR25: Nada que sefalar.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el estado del testigo asi como su alimentacion.
Reparar si es necesario.
Conectar el bornier en lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 43 —» 6 Cuadro de instrumentos
Reparar.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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INYECCION

Motor 17
E7) 780 Diagndstico - Efectos cliente
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

PROBLEMAS DE ARRANQUE

PROBLEMAS DE RALENTI

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

ALP 1

ALP 2

ALP 3

JF5111.0
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Motor

INYECCION 17
E7J780 | Diagnoéstico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 1

PROBLEMAS DE ARRANQUE

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el carburante

v

\ 4

Verificar los manguitos

Verificar que haya realmente gasolina
(sonda de carburante averiada).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

y

Verificar los inyectores

\ 4

Verificar que no haya un manguito pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

v

\ 4

Verificar la purga del
canister

Verificar que no haya un inyector en circuito abierto.

\ 4

Verificar las compresiones
del motor

Desconectar el tubo que une la electrovalvula de purga del
canister al colector de admision.
Taponar el tubo para no crear una toma de aire.
Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.

\ 4

\ 4

Verificar el volante motor

Conectar la estaciéon OPTIMA 5800 para lanzar el test de las
compresiones y seguir las indicaciones.

\ 4

Verificar la valvula de
regulacion de ralenti

Conectar la estacién OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
del volante motor y seguir las indicaciones.

\ 4

Dar unos pequerios golpes para desbloquear la valvula.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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E7J780 | Diagnoéstico - Arbol de Localizacion de Averias

INYECCION 17

ALP 2

PROBLEMAS DE RALENTI

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el carburante

Verificar los manguitos

Verificar que haya realmente gasolina
(sonda de carburante averiada).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

\ 4

\ 4

Verificar el nivel de aceite

Verificar que no haya un manguito pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

\ 4

\ 4

Verificar los inyectores

Verificar, con la varilla de aceite,
que el nivel de aceite no esté demasiado alto.

y

Verificar el volante motor

Verificar que no haya un inyector en circuito abierto.

\ 4

Verificar la valvula de
regulacion de ralenti

A4

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
del volante motor y seguir las indicaciones.

\ 4

Verificar el colector

A4

Dar unos pequerios golpes para desbloquear la valvula.

\ 4

Verificar el estado de las juntas del colector.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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Motor

INYECCION 17
E7J780 | Diagnoéstico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 2
CONTINUACION

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar los inyectores

y

Verificar la caja mariposa

v

Verificar, tras el desmontaje, que los inyectores no goteen.

y

y

Verificar el

master vac

\ 4

Verificar que la caja mariposa no esté sucia.

y

y

Verificar las ¢

ompresiones

del motor

Verificar que el master-vac no tenga fuga (ruido).

y

y

Verificar la purga del

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar el test de las
compresiones y seguir las indicaciones.

Desconectar el tubo que une la electrovélvula de purga del
canister al colector de admision.
Taponar el tubo para no crear una toma de aire.

canister Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.
TRAS LA . *ok
REPARACION Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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Motor

INYECCION 17
E7J780 | Diagnoéstico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 3

PROBLEMAS AL CIRCULAR

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el filtro de aire

y

Verificar el carburante

Verificar que el filtro de aire no esté deformado.

v

\ 4

Verificar los manguitos

Verificar que haya realmente gasolina
(sonda de carburante averiada).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

\ 4

v

Verificar el nivel de aceite

Verificar que no haya un manguito pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

\ 4

Verificar el colector de
admision

v

Verificar, con la varilla de aceite,
que el nivel de aceite no esté demasiado alto.

v

y

Verificar el colector de
escape

Verificar el estado de las juntas del colector.

\ 4

\ 4

Verificar los inyectores

Verificar que el colector de escape no tenga fuga.

\ 4

\ 4

Verificar la caja mariposa

Verificar, tras el desmontaje, que los inyectores no goteen.

\ 4

\ 4

Verificar el master vac

\ 4

Verificar que la caja mariposa no esté sucia.

Verificar que el master-vac no tenga fuga (ruido).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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—— INYECCION 17
E7J780 | Diagnoéstico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 3
CONTINUACION

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion

Verificar el volante motor > del volante motor y seguir las indicaciones.

y

Verificar que los estribos,

Verificar el tren rodante los tambores y los rodamientos no estén gripados.

\ 4

Verificar que los neumaticos no estén poco inflados.

\ 4
Verificar la refrigeracion > Comprobar que la refrigeracion no sea insuficiente.

L 4 Desconectar el tubo que une la electrovalvula de purga del

i canister al colector de admision.
Verificar la purga del > .
. Taponar el tubo para no crear una toma de aire.
canister . ) .
Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera

REPARACION P y P '
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Motor
E7J 780

INYECCION

Diagnaostico - Ayuda

17

Para una mayor precision, consultar el capitulo 12

Resistencia inyector

Resistencia motor paso a paso
de regulacion de ralenti

Resistencia Véalvula de Purga Canister

Resistencia Bobina de encendido

Resistencia Calentamiento Sonda O2

Resistencia Potenciémetro Mariposa

Resistencia Sefial Volante
Presién de gasolina
Valor de : CO
HC
COo2

Lambda

= 145Q
A-D=52Q
B-C=52Q
= 35Q
Primario = 1-3;23 =1Q
1-2 =05Q
Secundario = 10kQ
= 3al5Q
PL 1-2=5440Q PF 1-2=2200Q
1-3=4500 Q 1-3=4460 Q
2-3=2160 Q 2-3=5340 Q
= 220Q

= 3 bares bajo contacto / 2,5 bares al ralenti

= 0,3% max
= 100 ppm max
= 14,5 % mini

= 097<A<1,03

Resistencia captadores
Temperaturaen °C 0 20 40 80 90
Captador de temperatura de aire 74;0 3020 13;5 ) i
Resistencia en ohmios 11970 4045 1600
Captador de temperatura de agua 6720 2620 1120 220 220
Resistencia en ohmios 8000 3000 1300 300 215

JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7) 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las . . L. o Visualizacion en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
D13 9.NJ
! Dialogo maleta XR25 (see:]egg;r Utilizacion de la ficha n° 27
lado test fallo
1
| Test de fallo
Interpretacion de las
2 barras-gréficas
normalmente 1
encendidas ]:l Cédigo presente
2 Si el vehiculo no posee
3 Anti-arrangue anti-arranque, esta barra-
q e gréfica debe estar
encendida
10.N]
*
4 Paso a test estado Go1 Utilizacion de la ficha n° 27
lado test de estado
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Motor INYECCION 17
E7) 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-gréfica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Interpretacion de las
barras-gréaficas
normalmente
encendidas

12

19

19

Cédigo presente

Reconocimiento Pie Levantado

Encendida si anti-arranque
activo

Recepcion de una
Informacidn + después de
contacto

Se enciende tras borrar las
memorias, para sefialar que la
operacion se ha efectuado
correctamente

Calculador configurado para
funcionar con una:

CVM (G50%2%)

TA (G50*1%)
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Motor INYECCION 17
E7) 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

6 Potenciémetro de Pie levantado
posicion mariposa #17 - 16 <X <50
Pedal del 2
acelerador | 1] |
ligeramente
pisado
2
Pie a fondo | 185 < X < 243
#17
7 Captador de presion 401 X = Presién atmosférica
absoluta local
Captador de X = Temperatura ambiente
8 #02 o
temperatura de agua +5°C
9 Captador de 403 X = Temperatura ambiente
temperatura de aire +5°C
10 Motor paso a paso de 412 El valor leido es variable en
regulacién de ralenti funcién de la temperatura de
agua:7%<X<100%
11 Regimen #06 X=0r.p.m.
motor
12 Purga #23 X=0,7%
canister
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—— | | INYECCION | 17
E71 780 Diagnadstico - Control de conformidad
CONSIGNAS

Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo mo-
toventilador (aire acondicionado no seleccionado)

Orden de las

operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Paso a test estado

GO01*

Utilizacion de la ficha n° 27
lado test estado

Ausencia de fallo

20

Asegurarse de que esta barra-
gréfica no parpadee ; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.
ATENCION : Esta barra-gréfica
puede estar intermitente si el

vehiculo no lleva el anti-
arranque. No tener en cuenta
esta barra-gréfica si la barra-
gréfica de fallo 2 derecha esta
encendida con *22 = 2 dEF.

Reparar el elemento

incriminado y después borrar la
memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)

Tension bateria

# 04
sien#04

entonces en
#06

13 voltios < X < 14,5 voltios
X < 12,7 voltios

Régimen < X <930 r.p.m.
nominal
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yy— INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo

motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accidn Barra-grafica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Interpretacion de las
barras-gréaficas
normalmente
encendidas

Cadigo presente

Reconocimiento Pie Levantado

Recepcion de una
Informacion régimen motor

Recepcion de una informacion
+ después de contacto

Regulacion de ralenti activa

Regulacién de riqueza activa

Bomba de gasolina activada
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INYECCION

operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-gréfica

Motor 1 7
E7) 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo
motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)
Orden de las Visualizacion en pantalla

y Observaciones

4

(continuacion)

Interpretacion de las
barras-gréaficas nor-
malmente encendidas
(continuacion)

12

19

19

Se enciende tras borrar las
memorias, para sefialar que la
operacion se ha efectuado
correctamente

Calculador configurado para
funcionar con una:

CVM (G50%2%)

TA (G50*1%)

Régimen de ralenti

Sin accién aire
acondicionado

# 06

#12

Aire
acondicionado
seleccionado

# 06

Presostato de
DA

13

# 06

X =750 =50 r.p.m.

2% <X<15%

Encendida en funcién del
estado del aire acondicionado

X=880+50r.p.m.

si el aire acondicionado solicita
el ralenti acelerado

X =850+£50r.p.m.
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yy— INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo

motoventilador

Orden de las

Visualizacion en pantalla

. Funcién a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
6 Anti-picado (3503 :3 m X variable o
medida del ruido p ' no nula
en vacio)
X es variable y es del orden de
#01
L, . 350 £50 mb
7 Presion colector sin . . .,
. (esta presion varia en funcion
consumidores .
de la altitud)
- . . 6
8 Regulacién de riqueza En régimen
estabilizado a | |
2500 r.p.m.
después al
ralenti 6
# 05 X varia en un intervalo de 50 a
900 mV aprox.
#35 X se sitlia y varia débilmente
alrededor de 128
con un maximo de 255
y minimo de 0
Correccién adaptativa "24%<X<62%
9 . P #21 (valor medio tras borrado
de ralenti .
memoria : 0)
7
La purga del canister esta
10 Purga canister #23 ]:| prohibida. La electrovéalvula
permanece cerrada
X=0,7%
13
11 Presostato de DA # 06 X =850r.p.m.
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INYECCION

Motor 1 7
E7) 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Control a efectuar durante una prueba en carretera
Orden de las . . L. o Visualizacion en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
10.NJ
*
! Paso a test estado Gol Utilizacidn de la ficha n°® 27
lado test de estado
Asegurarse de que esta barra-
gréfica no parpadee ; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.
ATENCION : Esta barra-gréfica
20 puede estar intermitente si el
vehiculo no lleva el anti-
esta barra-gréfica si la barra-
gréfica de fallo 2 derecha esta
encendida con *22 = 2 dEF.
Reparar el elemento
incriminado y después borrar la
memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)
11 Se autoriza la purga del
3 Purga canister #23 canister
- X =variabley > 0,7
Informacidn velocidad X = velocidad vehiculo leida
4 . #18 .
vehiculo en el velocimetro
5 Captador de picado Vehiculo en
cargay
régimen a
2000 r.p.m.
#13 X =variable y no nula
#15 0sX<s7

(en caso de averia del captador,
hay un retraso sistematico
de 3° de avance, no visible

en#15)
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Motor INYECCION 1 7
E7) 780 Diagndstico - Control de conformidad

CONSIGNAS Control a efectuar durante una prueba en carretera
Orden de las Visualizacion en pantalla

operaciones

Funcién a verificar

Accidn Barra-grafica

y Observaciones

Adaptativos riqueza

Tras la fase de
aprendizaje

#30

#31

64 < X <192
(valor medio tras borrado
memoria : 128)

64 <X <192
(valor medio tras borrado
memoria : 128)
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D7F 710

Motor INYECCION 17
35 vias Diagnostico - Preliminar

INSTAURACION DEL DIALOGO MALETA XR25 / CALCULADOR

- Conectar la maleta a la toma de diagndstico.
- Poner el selector en S8.

- Poner el contacto.

- Teclear D13 9.NJ

IDENTIFICACION DEL CALCULADOR

La identificacion del calculador no esté ligada a la lectura de un codigo de diagnostico, sino a la lectura
directa de la referencia APR del calculador. Después de haber entrado en didlogo con el calculador.

TECLEAR G70*

7700

XXX

XXX

La referencia APR aparece entonces en la pantalla central en tres secuencias.

Cada secuencia permanece visualizada unos dos segundos. La visualizacion se repite dos veces.

BORRADO DE LA MEMORIA (bajo contacto)

Tras una intervencion en el sistema de inyeccion, se podra borrar la memoria del calculador usando el
codigo GO**,

JSA051.0
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oo | ,INYECCION | 17
35 vias Diagnaostico - Preliminar

En caso de que las informaciones obtenidas por la maleta XR25 necesiten la verificacion de las continuidades
eléctricas, conectar el bornier MS 1048.

27

® & @5 O 9° &1 91 0 97
@z ®1 ®c O©: 010 912 @11 P18 P
20| @1 @21 923 @25 07 929 §31 @33 @36
®20 §22 §24 @26 @28 P30 P32 @34
b 7 26 9

1

89024S3

El MS 1048 se compone de una base de 35 vias, solidaria a un circuito impreso en el que estan repartidas 35
superficies de cobre y numeradas desde la 1 a la 35.

Mediante los esquemas eléctricos, se podran identificar facilmente las vias que van al o a los elementos que
deben ser controlados.

IMPORTANTE :
= Todos los controles con el bornier MS 1048, s6lo se podran efectuar si la bateria esta desconectada.

= El bornier no esta concebido mas que para ser utilizado con un 6hmmetro. En ningln caso se haran llegar
12 voltios a los puntos de control.
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D7F 710

Motor INYECCION 17
35 vias Diagnostico - Preliminar

DESCRIPCION DE LAS ETAPAS DE DIAGNOSTICO

El encadenamiento descrito a continuacion debe ser recorrido en todos los casos de averia.

CONTROL XR25 DE LOS FALLOS

Esta etapa es el punto de partida indispensable antes de cualquier intervencién sobre el vehiculo.

Varios condicionantes estan vinculados al tratamiento de las barras-gréaficas :

- Una prioridad en el orden de tratamiento, cuando varias barras-gréaficas estan encendidas.

- Lainterpretacion de una barra-grafica segun el encendido fijo o intermitente.

1 - Orden de prioridad
Un conjunto de barras-graficas encendidas que corresponden a los captadores que tengan el mismo
positivo 12 V o la misma masa, significa un fallo de este origen. Estas prioridades se tratan en la parte
"CONSIGNA" en el diagnostico de la barra-grafica concernida.

2 - Barras-graficas de averias Entrada/Salida

a) Encendida fija:

La averia esta presente : tratar el fallo segun la secuencia indicada en el capitulo "INTERPRETACION DE
LAS BARRAS-GRAFICAS XR25".

b) Encendida intermitente :
Anotar las barras-graficas visualizadas en la maleta.

Borrar la memoria del calculador y tratar de volver a encender la barra-grafica : bajo contacto, al ralenti
(o a velocidad motor de arranque) o por una prueba en carretera (la parte "CONSIGNA", en el
diagnéstico de la barra-grafica concernida, puede ayudarle a conocer las condiciones de encendido de la
barra-grafica).

Si la barra-gréafica se vuelve a encender (fija o intermitente) :

La averia esta de nuevo presente. En este caso, tratar la barra-grafica de fallo.

Si la barra-gréafica no se ha vuelto a encender, verificar :

- las lineas eléctricas que corresponden al fallo intermitente,

- los conectores de estas lineas (oxidacion, terminales doblados...),

- laresistencia del elemento detectado defectuoso,

- la higiene de los cables (aislante derretido o cortado, rozamientos...).

NOTA : Si el efecto cliente no corresponde a la barra-grafica de fallo que se encuentra intermitente
(ejemplo : Barra-grafica de fallo del captador de temperatura de aire intermitente sin que lo
haya percibido el cliente) no tener en cuenta este fallo memorizado y borrarlo.

3 - Ausencia de barras-graficas

Si no hay ya ninguna barra-gréafica de fallo encendida en la maleta XR25, conviene hacer un control
de los estados y parametros. Este Gltimo puede ayudarle a localizar un problema.

JSA051.0
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Motor INYECCION 17
35 vias Diagnostico - Preliminar

CONTROL XR25 DE LOS ESTADOS Y DE LOS PARAMETROS

El control de los estados y parametros tiene como objetivo verificar los estados y pardmetros que no encien-
den a ninguna barra-gréafica de fallo cuando estan fuera de tolerancias. Esta etapa permite por consiguiente :

- Diagnosticar las averias sin encendido de la barra-gréafica de fallo que pueden corresponder a una queja
del cliente (ejemplo : ausencia de la informacion Pie Levantado que provoca un ralenti inestable).

- Verificar el correcto funcionamiento de la inyeccion y asegurarse de que no aparezca una averia justo
después de la reparacion.

En este capitulo figura pues un diagnéstico de los estados y de los parametros en las condiciones de su control
(ejemplo : diagnostico del #01 bajo contacto y diagndstico del #01 con motor girando).

Si no funciona normalmente un estado o si un parametro esta fuera de tolerancia, hay que consultar la
pagina de diagndstico que se indica en la columna "Diagnostico"”.

CONTROL XR25 CORRECTO
Si el control XR25 es correcto y el cliente sigue quejandose, hay que tratar el problema por el efecto cliente.
Tratamiento del efecto cliente

Este capitulo propone unos arboles de localizacion de averias que dan una serie de causas posibles al proble-
ma.

Estos ejes de busqueda no se deben tener en cuenta méas que en los casos siguientes :
- No aparece ninguna barra-grafica de fallo en la maleta XR25.

- No se detecta ninguna anomalia durante el control de los estados y parametros.
- El vehiculo no funciona correctamente.

CONTROL TRAS LA REPARACION

Esta operacion es una simple verificacion de la reparacién (por un mando o por un modo de mando de la
XR25, ..).

Permite, desde el punto de vista eléctrico, controlar que el sistema en el que se ha intervenido esta correcto.

Es preliminar a la prueba en carretera.

CONTROL EN PRUEBA RUTERA
Es indispensable una prueba en carretera para garantizar el correcto funcionamiento del vehiculo y compro-
bar la calidad de la reparacion. Su funcion es verificar que no se produzca ninguna anomalia (0 que no se vaya

a producir) cuando se esté circulando.

Para ser significativa, la prueba en carretera estard sometida a ciertas condiciones particulares de rodaje.
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35 vias

INYECCION
Diagnaostico - Preliminar 17

Condiciones de rodaje para aprendizaje de los adaptativos :

Durante la prueba en carretera, estabilizar algunos instantes el régimen motor entre :

260
y 385
y 510
y 635
y 760

NNNNA

#01
#01
#01
#01
#01

<
<
<
<
<

385 mbares
510 mbares
635 mbares
760 mbares
970 mbares

No sobrepasar un régimen motor de 4400 r.p.m.
El motor debe estar caliente (temperatura de agua > 75 °C).

Para esta prueba, se aconseja partir de un régimen motor bastante bajo, en 32 6 en 4a , con una aceleracion
muy progresiva para estabilizar la presion deseada durante 10 segundos en cada zona.

Habra que proseguir la prueba por un rodaje en conduccion normal, suave y variada, sobre una distancia de 5

a 10 km.
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17

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 27 LADO 1/2

N°27 2| [Yssa] cea: DI11[3] teer:
ENCEND —3m TEST FALLO
1] racAD —pe vOLVERLA FicHA GOD PRESENTE -
2\ CALCULADOR ANTIARRANGUE '+ 22 |
3-| TEMPERATURA AIRE SONDA G2 * 23 1IN
4 H | TEMPERATURA AGLIA e VELOG. VEHICULO [
: CARTADORES
5 ﬂ| PRESION ; SEMAL VOLANTE % 25 |ﬂ
6 -| * B8 PICADO POSICION MARIFOSA |‘
7| . ARBOL LEVAS PRESION DEPCSITO - | IR
8 * 0B BOMBA GASOLINA e BLOGUED * 28
EI: CIHG. MANDO -
9;-] * 09 ANTIPERCOLACION HELE BOMBA AIHE + 20 |
1Di-| * 10 CALENTAM. SONDA D2 BMODD » 30 | IR
INYECCION GASOLINA CONTROLES ANEXOS : # .
{FALLOS] 01 PRESION it
02 Jamperalira-agea g
. 03 Temperalura-aka G
Borrado memoria fallos : GO0 & :
Demanda control estados: GO : g mm”w 3
CIRCUMTD | UMW 08 Regimen mulor Lpm:
L EI:* 1 VECTORES] TA. i gy IR 5 E&:fﬁu %
CIRG Tl INFD + BOMBA 7 W THf g Fh:
12 il:* 2 emin aasouns N :: Correccion picadn i
s Fresin atmaos. ids]
13\ LA ADAGC 33 | 17 Pot mariposa
L GRABADA g Wal vehbouky Kmih
CIRG. REGLL | CIRC. PUROA 21 hdapt RCO ralenti 5
14 mm] « e 00 CANISTER * “:I: 23 RCO purya caniste 3
- UNION ; :
CIRGC EGR * B0 adapt riie; funcion;
15 - ::I * 15 oy A A m : % 1. 3; gﬁ- ﬁtlum:aiuﬂi
| BOBIMAS YECTORES : . richessa
: BOmprason s AA
17 '| * 17 TESTIG ML :
Findlagnéstico: G i3+
18
— Rl APR: G 70 »
19 : Falios dlagnosticados :
CONEIGLRATIDN MEMORIA presionar en ¥y 9
20/ ]+ 20 00 | “ihos (0] _TCT| voivera modo cisgnéstin : 0

ESF

F141727-1
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Diagnostico - Ficha XR25

17

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 27 LADO 2/2
N°27 x.'z[ s leer:| I0nd
APAGAD _.,, ST 5T
N3] EiceNo e VOLVER La FICHA cooPReseNTE | I
" POSICION » - MODOS MANDOS : G
2 ﬂ PG MARIPOSA PL :IE - sl mobor parado}
o ANTIARRANOUE 10* Haté bomita de gasoing
B sefiac voawte ACTIVO ] :;‘ gﬂ 08 bloiuso
* Lomprasor cimat
Lell|  caaomcuTRO MEMGEJ;AHE?H E :;:m ;’&m““ﬁ
ANDO RELE percolaci
5 ﬂl AMORATIG. DEL PAR BLOGUED( |- ﬂ-ﬂg;;“m“#” :
.. bomiba de aire
REGULACION REGULACION 23* Vil ECR
6 Dl RIGUEZA RALENTI E 24 Vilvula sdmision bimoda
WMANDO BOMBA | PURGA CANISTER 31* Mando de inyectores
7= aAs, auroriz___ LT} 305 vagmactn cuuto
slCa MANDO PARABR. ELEC. E 58" acita caicidador
ANTIPERCOLAL, ACTIVD 50%x* [Bloguea/Desbiog. INY
Bli SELEGCION RALENTI AGELER. E B0 Pussta cero aprendizajes
* CLIMATIZACION _ cﬁl Gy
COMPRESION AUTGRIZADA ‘- Ve procaso a0 FCHA BEPASO C
10§ 3] vemanoa oy, e =
{ATENCION : vigilar la barra-grafica 20 izda) mmm g
_ INYECCION GASOLINA |,, ... .
5 (Estados) @ Tompestors agea °f
Borrado memoria fallos : G0 &% (99 lempershure aire G
: 04 A, calcutador y
Du;'mndatestsiallns_ G0d g Sonds 02 V
SENAL ARBOL DE | PURGA CANISTER » Régimen motor rp.m.
= LEVAS vl [ 2 e %
Sefal picade
PLESTA CERD 14 f ;
(3] coeeveen aveRias MEmMos LT | g5 Br-commen s T
16 Presion mb
13 12| COE BOMBA AIRE PRESigfg%E'HEC' Bl | 17 Por manposs
MANDO ADMISION INYECTORES ;f i BED ralent] mg
= raig
‘M Ll BIMODD ARRANCLIE FRID - ﬂ Eﬂmgg Chnlstar %%
CAPTALIOR, DE *
15|cm] VELGRTAD 30 Adapt gy, funcionam
Lign gonectado | 31 Adapt tigieza ralant!
16 25 Correoeitn riguesa
43 P Abcorh, par W
_"‘E‘F Comprasor de AR
18 Fin diagndstico : @ 13«
L:E)HF.IG — Rel:APR: G To =
Vah. con URACION . con L
O] ™5™ “carcuiapor oo W R !
VEMORIA prasionaren Wy 8
Eﬂlﬂ[ FaLLO pREsenTE | " [0 = Voiver al modo dlagndsticn - D
: Esp
Fl41727-2—
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D7F 710

Motor INYECCION 17
35 vias Diagnostico - Ficha XR25

REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS
Se enciende cuando se ha establecido el didlogo con el calculador del producto, si apagada:
- el cédigo no existe,
- hay un fallo de la linea, del atil o del calculador.

REPRESENTACION DE LOS FALLOS (siempre sobre fondo coloreado)

- Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado, el texto asociado define el fallo.

l:l Si apagada, sefiala la no-deteccién de fallo sobre el producto diagnosticado.

REPRESENTACION DE LOS ESTADOS (siempre sobre fondo blanco)
Motor parado, contacto puesto, sin accidén del operario

Las barras-gréaficas de estado en la ficha son representadas en el estado donde deben encontrarse con el
motor parado, contacto puesto, sin accién operador.

. . - , la maleta debe dar como
- Si en la ficha, la barra-gréfica esta representada

la maleta debe dar como
informacion

informacion |:|

- Si en la ficha, la barra-grafica esta representada

L

- Si en la ficha, la barra-grafica esta representada la maleta debe dar como informacion

bien ]:l 0 bien -

Motor girando

[ ]
||

Se apaga cuando ya no se realiza la funcién o la condicidn precisada en la ficha.

Encendida cuando se realiza la funcién o la condicién precisada en la ficha.

La ficha n° 27 es una ficha genérica utilizada para varios motores.

Los distintos motores no utilizan todas las barras-graficas. Para conocer las barras-graficas tratadas por el
calculador de inyeccion, tras haber entrado en diadlogo, teclear simultaneamente las teclas V y 9.

Las barras-gréaficas tratadas se encenderan :

- fija, si se trata de barras-gréaficas de fallo no memorizables o si se trata de barras-gréaficas de estado,
- intermitente, si se trata de barras-graficas de fallo memorizables.

Para volver al modo de diagnéstico, pulsar la tecla D.

JSA051.0
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D7F 710
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 1 derecha apagada Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO MALETA XR25
]:l Ayuda XR25: No hay conexién, CO, CC -, CC +

CONSIGNAS Para el diagnéstico, esta barra-gréfica debe estar encendida

Probar la maleta en otro vehiculo.

Verificar :

- los fusibles de la inyeccion, Motor y Habitaculo,

- la unién entre la maleta XR25 y la toma de diagnéstico,
- la posicion del selector (S8),

- la conformidad de la casette.

Reparar si es necesario.

Verificar :
- la presencia del + 12 V en la via 16 y de la masa en la via 5 de la toma de diagnéstico.
- el correcto estado del cable XR25.

Reparar si es necesario.

Verificar, bajo contacto, la presencia del 12 voltios de la via :
- 1del relé principal,

- 3 del relé principal,

- 1 del relé de la bomba de gasolina.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 4 —» Masa
Calculador 16 —» Masa
Calculador 34 ———» Masa
Calculador 9 ——» 7 Tomade diagnostico
Calculador 10 ——» 15 Tomade diagndstico

Calculador 18 ——» 5 Relé principal
Calculador 26 ——» 2 Relé principal
Calculador 20 —» 2 Relé de labomba de gasolina

Reparar si es necesario.

Verificar, bajo contacto, la presencia del 12 voltios en la via 5 del relé principal :
- Sihay 12 V en la via 5 del relé principal : cambiar el relé de la bomba de gasolina.
- Sino hay 12 V en lavia 5 del relé principal : cambiar el relé principal.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA051.0
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Motor INYECCION 1 7

D7F 710

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
) Barra-grafica 2 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CALCULADOR
- Ayuda XR25: Calculador fuera de servicio
CONSIGNAS Nada que sefialar

El calculador debe estar no conforme o defectuoso.
Cambiar el calculador de inyeccién.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.

REFARAEIIN "No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor

D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

) Barra-grafica 2 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO ANTI-ARRANQUE
- Ayuda XR25: *22=1dEF  CO, CC -0 CC + linea 30 del calculador
*22 =2 dEF  Consultar el diagndstico anti-arranque
CONSIGNAS No tener en cuenta esta barra-gréafica si el vehiculo no lleva el anti-arranque.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita en el cableado de la via 30 del calculador.

Reparar si es necesario.

El incidente persiste, consultar el diagnostico anti-arranque.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor INYECCION 1 7

D7F 710

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
3 Barra-grafica 3 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE
- Ayuda XR25: CO, CC-0 CC+linea2 615

En algunos casos de averia, la BG 6D puede estar intermitente.
CONSIGNAS SilaBG 4G 6 BG 5G 6 BG 6G 6 BG 6D estan encendidas, verificar la linea 15 del
calculador

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 2 —» 2 Captador de temperatura de aire
Calculador 15— 1 Captador de temperatura de aire

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del captador. Cambiarlo si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Es preciso
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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D7F 710
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 3 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO SONDA DE OXIGENO

- Ayuda XR25: CO, CC- o CC+linea 22
COlinea4

Si la BG 3D est4 intermitente, subir el régimen motor a 2 500 r.p.m. durante
CONSIGNAS 5 minutos.
Si la BG 3D pasa a fija, tratar el fallo.

Verificar la conexién y el estado del conector de la sonda de oxigeno.

Verificar, bajo contacto y durante la fase de temporizacién, la presencia :
- de lamasaen lavia B de la sonda de oxigeno,
- del + 12 V tras el relé de la bomba de gasolina en la via A de la sonda de oxigeno.

Reparar si es necesario.

Verificar la presencia de la masa en la via 4 del calculador de inyeccién.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 22 ———» C  Sonda de oxigeno
Reparar si es necesario.

El incidente persiste. Cambiar la sonda de oxigeno.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Es preciso
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
TRAS LA o . .
GO**, Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. 'No
REPARACION . )
olvidarse de hacer un control de los estados y pardmetros!
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Motor INYECCION 1 7

D7F 710

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
A Barra-grafica 4 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AGUA
- Ayuda XR25: CO, CC-6 CC+linea1566

SilaBG 3G 6 BG 5G 6 BG 6G 6 BG 6D esta encendida, verificar la linea 15 del calcu-
CONSIGNAS lador. En algunos casos de averia, la BG 4G no puede estar encendida fija méas que
con el motor girando.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 15 —— 1 Captador de temperatura de agua
Calculador 6 ——» 2 Captador de temperatura de agua

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del captador. Cambiarlo si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Es preciso
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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D7F 710
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 4 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO VELOCIDAD VEHICULO
- Ayuda XR25: CO, CC-6CC+ linea 8

CONSIGNAS Hacer una prueba rutera si la BG 4D esta intermitente.

Verificar el posicionamiento correcto del captador.

Verificar, en el captador velocidad vehiculo, la presencia :
- delamasaen laviaB2,
- del+12 APCenlavia A.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita en la linea :

Calculador 8 —» Bl Captador velocidad vehiculo

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

"El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Es preciso
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
. Barra-grafica 5 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION
- Ayuda XR25: CO, CC- 6 CC+ linea5, 15 6 23

Si la BG 6D esta también encendida, verificar la linea 5 del calculador.
CONSIGNAS SilaBG 4G 6 BG 3G 6 BG 6G 6 BG 6D esta encendida, verificar la linea 15 del
calculador.

Verificar que el captador esté conectado eléctrica y neumaticamente.
Verificar la conformidad del tubo del captador de presién (no debe estar obstruido, perforado, ...).

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de re-
sistencia parésita de la linea :

Calculador 5 ——» C Captador de presion

Calculador 15 —» A Captador de presion

Calculador 23 —» B Captador de presion

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccién.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Es preciso
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
Barra-grafica 5 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2
5 CIRCUITO SENAL VOLANTE
Ayuda XR25: *25=CO0.0 => CO 06 CC-linea13 0631
- *25=CC.0 => CC- linea 13 6 31 del calculador
*25=1n => captador invertido
Hacer una tentativa de encendido de la BG 5D a velocidad motor de arranque.
CONSIGNAS La BG 5D es vista a menudo intermitente y *25 = dEF ya que su encendido fijo es
muy rapido. En algunos casos, la BG 5D puede encenderse y apagarse.
*25=C0.0 Verificar la resistencia del captador de la corona dentada.
*25=CC.0 Cambiar el captador si es necesario.

Verificar el estado del volante motor, sobre todo en caso de desmontaje.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la conti-

nuidad y la ausencia de resistencia parésita de la linea :

Calculador 13 —» B Captador corona dentada
Calculador 31 —» A Captador corona dentada

Reparar si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto!. Por lo tanto hay que cambiar el calculador de

inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque
eléctrico. Es preciso encontrar la causa de la destruccion antes de
poner un nuevo calculador.

*25=1n Verificar la correcta conexion del captador de la corona dentada (el conector del
captador no debe ser invertido).

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.

TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION N . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor INYECCION 1 7

D7F 710

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
6 Barra-grafica 6 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE PICADO
- Ayuda XR25: CO, CC-6 CC+ linea16 15

En algunos casos de averia, la BG 6G no puede estar encendida fija mas que a 3000
CONSIGNAS r.p.m. durante 1 minuto. Si laBG 4G 6 BG 5G 0 BG 3G 0 BG 6D esté encendida,
verificar la linea 15 del calculador.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita en la linea :

Calculador 1 —» 2 Captador de picado

Calculador 15 — 1 Captador de picado

Calculador 16 — Blindaje captador de picado

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador de picado.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccién.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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D7F 710
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 6 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO POTENCIOMETRO MARIPOSA
- Ayuda XR25: CO, CC- 6 CC+ linea 3,506 15

Si la BG 6D est4 intermitente y la BG 3G esta fija, tratar la BG 3G. Si la BG 5G est&
CONSIGNAS encendida, fija, verificar la linea 5 del calculador. Si laBG 4G 6 BG 5G 6 BG 6G 6 BG
3G esta encendida, verificar la linea 15 del calculador.

Verificar la resistencia del potenciémetro mariposa.
Cambiar el potenciometro mariposa si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 3 ——» C Potenciémetro mariposa
Calculador 5 ——» B  Potencidometro mariposa
Calculador 15 ——» A Potencidémetro mariposa

Reparar si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccién.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 8 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO BOMBA DE GASOLINA

Ayuda XR25: Deteccion unicamente del CC+

CONSIGNAS

Un CO 6 un CC- de la linea 20 del calculador impide el dialogo con el calculador.

Calculador

Verificar el aislamiento al 12 voltios de la linea :
20 ——» 2 Relé de labomba de gasolina

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el relé de la bomba de gasolina.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.

"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-grafica 11 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO INYECTOR
- Ayuda XR25: *11=XX.CO =>CO 6 CC- linea 32 6 33 del calculador
*11=XX.CC  => CC+ linea 32 6 33 del calculador

XX =14 => Cilindro 1 6 4 linea 33 del calculador

CONSIGNAS XX =23 => Cilindro 2 6 3 linea 32 del calculador

Verificar la resistencia de la valvula de los dos inyectores encausados.
Cambiar el o los inyectores si es necesario.

Al poner el contacto y durante la fase de temporizacién, verificar la presencia del 12 voltios en la via 1 del
inyector encausado.

Reparar si es necesario, la linea 1 inyector a 5 relé de la bomba de gasolina.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 33 —» 2 Inyectores 1y 4
Calculador 32 —» 2 Inyectores 2y 3

Reparar si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA051.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-grafica 11 derecha encendida fija o intermitenteFichan®27 lado 1/2
CIRCUITOTA — INYECCION
- Ayuda XR25: Nada que sefialar
CONSIGNAS Nada que sefialar
No tener en cuenta esta barra-gréafica con este calculador
Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION . . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor

D7R 710 INYECCION 17

35 vias Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
Barra-grafica 12 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

12
CIRCUITO TESTIGO FALLO
- Ayuda XR25: CO, CC- 6 CC+ linea 19 del calculador
CONSIGNAS Nada que sefialar

Verificar el estado del testigo asi como su alimentacion.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 19 ——» 6 Cuadro de instrumentos
Reparar.
Borrar la memoria del calculador por G0**.
URESE (B Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos
REPARACION ' y :

"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
13 Barra-grafica 13 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO MEMORIA SALVAGUARDADA
- Ayuda XR25: Corte de alimentacion del calculador
CONSIGNAS Nada que sefialar

Esta barra-gréafica no se enciende mas que si la alimentacion del calculador ha sido cortada (desconexién
de la bateria, del calculador, ...).

Verificar la higiene de la alimentacion del calculador :

Calculador 18 ——» 5 Relé principal

Relé principal 3 ——» Fusible

Calculador 26 ——» 2 Relé principal

Relé principal 1 —» Fusible

Calculador 20 —» 2 Relé bomba de gasolina

Relé bomba de gasolina 1 ———» Fusible

Reparar si es necesario.

Hacer girar el motor.

Cortar el contacto y esperar la pérdida del dialogo entre la maleta y el calculador.
Poner el contacto.

Entrar en didlogo con el calculador.

Borrar la memoria del calculador por GO**.

NOTA : Las averias memorizadas son borradas. Por lo que es Util efectuar una prueba rutera para
verificar la ausencia de averia en el sistema de inyeccion.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA051.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

14

Barra-grafica 14 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO REGULACION DE RALENTI

Ayuda XR25: CO, CC- 06 CC+ linea 11 6 12 6 28 6 29 del calculador

CONSIGNAS

Nada que sefialar

Verificar la resistencia del motor paso a paso de regulacion de ralenti.
Cambiar la valvula de regulacién de ralenti si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia paréasita de la linea :

Calculador 11 ——» D motor paso a paso de regulacién de ralenti
Calculador 12 ——» A motor paso a paso de regulacién de ralenti
Calculador 28 ——» B motor paso a paso de regulacién de ralenti
Calculador 29 ——» C motor paso a paso de regulacién de ralenti

Reparar si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccién.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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D7F 710
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 14 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO PURGA CANISTER
- Ayuda XR25: CO, CC- 6 CC+ linea 24 del calculador

14

CONSIGNAS Nada que sefialar

Verificar la resistencia de la valvula de purga del canister.
Cambiar la valvula si es necesario.

Verificar, bajo contacto, la presencia de 12 voltios en la via A de la valvula de purga del canister.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 24 ——» B Valvula de purga del canister

Reparar si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccién.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-gréafica 15 izda encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

15
CIRCUITO UNION CALCULADOR ——» A A
- Ayuda XR25: Nada que sefialar
CONSIGNAS Nada que sefialar
No tener en cuenta esta barra-gréafica con este calculador
Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION N . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
16 Barra-grafica 16 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO UNION CALCULADOR —m— MPA
- Ayuda XR25: *16=XX.CO =>CO 6 CC- linea 17 6 35 del calculador
*16 =XX.CC  => CC+ linea 17 6 35 del calculador

XX =14 => Cilindro 1 6 4 linea 35 del calculador

CONSIGNAS XX =23 =>Cilindro 2 6 3 linea 17 del calculador

Verificar la higiene del condensador de anti-parasitaje en la via 4 de la bobina.

Verificar la resistencia de la bobina.
Cambiar la bobina si es necesario.

Verificar la alimentacion + APC de la bobina concernida en la via 3.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 17 — 2 Bobina
Calculador 35 — 1 Bobina

Reparar si es necesario.

"El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA051.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros

CONSIGNAS Motor parado, bajo contacto

Orden de las Funcién a L - Visualizacion y . e
. e Accion Barra-grafica . Diagnostico
operaciones verificar observaciones
1
Dialogo D13
maleta XR25 (selector - Test fallo
en S8)
9.NJ
Tratar la
1 Utilizacion de la ficha 27 | barra-grafica
1 de fallo
I:l Cadigo presente
! [1on ]
2 Paso GOo1* el Nada que
a test estado |:| oad
sefialar
Test estado
3 Tension #04 11,8<X <132V DIAG 1
bateria
19
Calculador configurado
| para funcionar con una Ver la Ficha
CVM "Recuerde C"
Configuracion para
4 :
calculador 19 i configurar el
Calculador configurado ;
. vehiculo
- para funcionar con una
TA
Este estado debe
. . 3 apagarse bajo contacto
5 Antl Bajo para sefialar que el anti- DIAG 12
arranque contacto :
. L ]:| arranque ha sido
(Si opcion) :
efectivamente
desactivado
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto
Orden de las Funcion a Accion Barra-grafica Visualizacion y Diagnéstico
operaciones verificar observaciones
2
Pie 10 < X < 50
levantado -
#17
2
Potenciometro Pedal
6 de posicion acelerador | [ 1] | DIAG 2
mariposa. ligeramente
pisado
2
Pie a fondo - 185 < X< 245
#17
7 Captador de #01 X = Presion DIAG 9
presion atmosférica
Captador de _
8 temperatura #02 X= Tempera(t)ura DIAG 3
motor +5 °C
de agua
9 Captador de 403 X= Temperatuora bajo DIAG 4
temperatura capot +5°C
de aire
10 GMV G17* El GMV debe girar DIAG 16
1 Testigo Poner el El testigo de fallo debe DIAG 18
fallo contacto encenderse y apagarse
JSA051.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
CONSIGNAS Efectuar las acciones siguientes si el motor no arranca.
Si no, consultar las paginas siguientes.
Orden de las Funcion a Accion Barra-grafica Visualizacion y Diagnéstico
operaciones verificar observaciones
Captad 3
aptador S
~ Motor de Encendida si se detecta la
! sefal arranque - informacion PMS DIAG S
volante
Bomba Se debe escuchar girar la
2 de G10* g! DIAG 6
: bomba de gasolina
gasolina
Conectar la Test en el arranque. Utilizar la
3 Encendido Estacién Seguimiento completo Estacion
Optima con la Estacion Optima Optima 5800
Conectar un
mandémetro . Presion de
L El manometro debe -
Presion de en la - gasolina
4 . indicar
gasolina entrada de ver MR o
- 2,5 bares .
gasolinay fasciculo
accionar el
motor de
arranque
5 _Mando Motor de La gasoll_na debe salir del DIAG 11
inyector inyector
arranque
., Conectar la . Utilizar la
Compresion iy Seguimiento completo L.
6 motor Estacion con la Estacion Optima Estacion
Optima P Optima 5800
Conectar la Osciloscopio. Utilizar la
Volante motor Estacion Seguimiento completo Estacion
Optima con la Estacion Optima Optima 5800
JSA051.0
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Motor
578 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
Efectuar las acciones siguientes (motor caliente al ralenti, sin consumidores)
CONSIGNAS si el motor arranca.
Si no, consultar las paginas siguientes.
Orden de las Funcion a Accion Barra-grafica Visualizacion y Diagnostico
operaciones verificar observaciones
1 Circuito de #04 13<X <145V DIAG 1
carga
Potenciémetro 2 Encendida fija
2 mariposa Pie ('no parpadez;') DIAG 2
levantado - | '
6
# 06 690 < X <790 r.p.m.
3 Regulacién - DIAG 7
Ralenti #12 4% <X<14%
L . #13 (a
4 Cwu::;odz;ntl— 3500 r.p.m. X variable y no nula DIAG 8
P en vacio)
#01 270 < X <430 mb
5 Circuito X = presién DIAG 9
presion #16 =P
atmosférica
6
#35 0<X<255
Regulacion de - X varia alrededor de 128 DIAG 19,
6 riqueza Ver también
#05 50 < X <900 V DIAG 15
Conectar un
mandémetro . Presion de
. El mandmetro debe .
Presion de en la entra- N gasolina, ver
7 . . indicar
gasolina da de gasoli- MR o
. 2,5 bares .
nay accio- fasciculo
nar el motor
de arranque
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Motor
578 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
Efectuar las acciones siguientes (motor caliente al ralenti, sin consumidores)
CONSIGNAS si el motor arranca.
Si no, consultar las paginas siguientes.
Orden de las Funcion a Accion Barra-grafica Visualizacion y Diagnostico
operaciones verificar observaciones
13 R .
Presostato de . Encendida fija al girar las
. L Girar las
8 direccién ruedas - ruedas DIAG 17
asistida
JSA051.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros

CONSIGNAS Control en prueba rutera.

Orden de las Funcién a L - Visualizacion y . e
. e Accion Barra-grafica . Diagnostico
operaciones verificar observaciones
Informacion _ . .
1 velocidad #18 X= Velqc'dad leida en el DIAG 13
. velocimetro en km/h
vehiculo
Tras
aprendizaje
Adaptativo
2 rigueza #30 106 < X <150 DIAG 14
#3l 106 < X <150
CO<0,3%
2500 r.p.m C0O2>135%
tras circular 02<0,8%
Emision HC < 100 ppm DIAG 15
3 contaminante 0,97<A<1,03 ver también
Al ralenti, DIAG 10
esperar la es- CO<05%
tabilizacion HC < 100 ppm
0,97<A<1,03
ISA051.0
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
TENSION DE LA BATERIA
DIAG 1 Ayuda XR25: Tensién de bateria bajo contacto, Mini< # 04 < Maxi
Tension de bateria al ralenti, Mini < # 04 < Maxi
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Sin consumidores.

Bajo contacto

Si # 04 < Mini, la bateria esta descargada :
Controlar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si # 04 > Maxi, la bateria puede estar demasiado cargada :
Verificar que la tensién de carga sea correcta con y sin consumidores.

Al ralenti

Si # 04 < Mini, la tensién de carga es muy baja :
Controlar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si # 04 > Maxi, la tensién de carga es muy alta :
El regulador del alternador es defectuoso. Solucionar este problema y controlar el nivel del electrolito
dentro de la bateria.

OBSERVACION :
El control de la bateria y del circuito de carga puede efectuarse con la Estacion OPTIMA 5800 (medida que
no necesita que se desconecte la bateria, lo que permite conservar las memorias de los calculadores).

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.

JSA051.0

17-109




Motor

D7R 710 INYECCION 17

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
POTENCIOMETRO MARIPOSA Ficha n° 27
Ayuda XR25: # 17 fuera de tolerancia

DIAG 2 # 17 no varia bajo la accion de la mariposa
BG estado 2G 6 2D encendido incorrecto
CONSIGNAS Nq debe estar encendldg ninguna barra-gréafica de fallo.

Bajo contacto o motor girando.

BG estado 2D
encendido incorrecto

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

Verificar la resistencia del potenciometro mariposa.
Cambiar el potenciometro mariposa si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 3—» C Potenciémetro mariposa
Calculador 5 ——> B  Potenciémetro mariposa
Calculador 15— A Potenciémetro mariposa

Reparar si es necesario.

El # 17 esta fijo

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

Verificar la resistencia del potenciometro de mariposa accionando la mariposa.

Si la resistencia varia, controlar las lineas eléctricas del captador.

Si la resistencia no varia, verificar que el captador esté unido mecanicamente a la mariposa.
Si es necesario, cambiar el captador.

El # 17 esta fuera de

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

tolerancia

Verificar los topes alto y bajo de la mariposa.
Verificar el mando del acelerador (puntos duros y rozamiento).
Reparar.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n® 27
TEMPERATURA DE AGUA
DIAG 3 Ayuda XR25: # 02 = Temperatura motor £5 °C
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Si el valor leido es incoherente, verificar que el captador sigue correctamente la curva patrén "resistencia
en funcion de la temperatura”.

Cambiar el captador si éste deriva (OBSERVACION : Un captador que deriva es a menudo la consecuencia
de un choque eléctrico).

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica.

Calculador 6 —» 2 Captador de temperatura de agua
Calculador 15 —» 1 Captador de temperatura de agua

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n® 27
TEMPERATURA DE AIRE
DIAG 4 Ayuda XR25: # 03 = Temperatura bajo capot £5 °C
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Si el valor leido es incoherente, verificar que el captador sigue correctamente la curva patrén "resistencia
en funcion de la temperatura”.

Cambiar el captador si éste deriva (OBSERVACION : Un captador que deriva es a menudo la consecuencia
de un choque eléctrico).

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica.

Calculador 2 —» 2 Captador de temperatura de aire
Calculador 15— 1 Captador de temperatura de aire

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
DETECCION PMS
DIAG 5 Ayuda XR25: Barra-gréfica de estado 3G encendido incorrecto
CONSIGNAS Nq debe egt,ar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Bajo la accién del motor de arranque.
Verificar la resistencia del captador de PMS.
Cambiar el captador si es necesario.
Verificar que el captador esté correctamente fijado.
Reparar si es necesario.
Verificar el estado de la corona dentada (si ésta ha sido desmontada).
Reparar si es necesario.
Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica :
Calculador 13 —» B Captador sefal volante
Calculador 31 —» A Captador sefial volante
Reparar.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
JSA051.0
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Motor INYECCION

D7F 710

17

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
BOMBA DE GASOLINA
DIAG 6 Ayuda XR25: El modo mando debe hacer girar a la bomba de gasolina
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el fusible 25 A de la bomba de gasolina
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :
Fusible bomba de gasolina ———» 3 Relé de la bomba de gasolina
Reparar si es necesario.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :
Relé de labomba gasolina 5 — Captador de choque
Captador de choque — C1 Bomba de gasolina
Reparar si es necesario.
Verificar la higiene y la presencia de la masa en la via C2 de la bomba de gasolina.
Si el + 12 V no llega a la bomba de gasolina, cambiar el relé de la bomba de gasolina.
Siel + 12 V llega a la bomba de gasolina, cambiar la bomba de gasolina.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
REGULACION DE RALENTI Ficha n° 27
Ayuda XR25: Régimen motor, Mini < # 06 < Maxi
DIAG 7
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar la resistencia del motor paso a paso de regulacion de ralenti.
Cambiar la valvula de regulacién de ralenti si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 11 ——» D  Motor de regulacion de ralenti
Calculador 12 ——» A Motor de regulacion de ralenti
Calculador 28 ——» B Motor de regulacion de ralenti
Calculador 29 ——» C  Motor de regulacion de ralenti

Reparar si es necesario y continuar el diagnéstico segun el valor del #06.

El # 06 < Mini CONSIGNAS El ralenti es demasiado bajo.

La regulacion de ralenti no es suficiente para mantener el régimen de ralenti.

- Limpiar el circuito de alimentacion de aire (caja mariposa, valvula de regulacién de ralenti) ya que esta
probablemente sucio.

- Verificar el nivel del aceite motor (demasiado elevado ---> barboteo).

- Controlar y asegurar una presion de gasolina correcta.

- Con la Estacion OPTIMA 5800, controlar las compresiones del motor.

- Controlar el juego de las valvulas y el calado de la distribucién.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el motor de regulacion de ralenti.

El # 06 > Maxi CONSIGNAS El ralenti es demasiado alto.

Una toma de aire puede perturbar la estrategia de la regulacion de ralenti.

- Verificar las conexiones sobre el colector.

- Verificar la higiene de las tuberias unidas al colector.

- Verificar las electrovalvulas de mando neumatico.

- Verificar las juntas del colector.

- Verificar las juntas de la caja mariposa.

- Verificar la estanquidad del master-vac.

- Verificar la presencia de los calibrados en el circuito de reaspiracion de los vapores de aceite.
- Verificar la presion de gasolina.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar la valvula de regulacion de ralenti.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

D7F 710

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
CIRCUITO ANTI-PICADO
DIAG 8 Ayuda XR25: # 13 no nuloy variable en régimen acelerado o en carga.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

El captador de picado debe emitir una sefial variable y no nula, prueba de que memoriza las vibraciones

mecénicas del motor.

Si la sefial es nula :

- Verificar que el captador esté bien apretado.

- Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :

Calculador 1 —» 2 Captador de picado
Calculador 15 —» 1 Captador de picado
Calculador 16 ——» Blindaje captador de picado

Si es necesario, cambiar el captador.

TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
CIRCUITO PRESION
DIAG 9 Ayuda XR25: Bajo contacto # 01 no coherente
Al ralenti # 01 < Mini 6 # 01 > Maxi
# 16 no coherente
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

# 01 no coherente
bajo contacto
# 01 < Mini al ralenti
# 16 no coherente

# 01 > Maxi al ralenti

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de
lalinea:
Calculador 5 ——» C Captador de presion
Calculador 15 ———» A Captador de presion
Calculador 23 ——» B  Captador de presion

Reparar si es necesario.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el captador.

Se puede utilizar una bomba de depresion equipada de un mandémetro para
verificar la coherencia con el # 01 y poner en evidencia el fallo del captador.

La presidn del colector indica a menudo la sefial de un disfuncionamiento del
motor. Verificar :

- laestanquidad del tubo entre el colector y el captador,

- el juego de las valvulas,

- la purga del canister que debe estar cerrada al ralenti,

- lacompresion de los cilindros utilizando la estacion OPTIMA 5800.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el captador.

Se puede utilizar una bomba de depresion equipada de un manémetro para
verificar la coherencia con el # 01 y poner en evidencia el fallo del captador.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor

D7R 710 INYECCION 17

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

Ficha n° 27
REGULACION DE RIQUEZA
DIAG 10 Ayuda XR25: Regulacion de riqueza falla
No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
CONSIGNAS Encendido correcto (control posible con la Estacion OPTIMA 5800).

Ningun otro estado defectuoso.

Controlar la estanquidad de la purga del canister (una fuga perturba considerablemente la riqueza).
Controlar la estanquidad de la linea de escape por delante de la sonda de oxigeno.

Controlar la estanquidad del colector de admisién.

Si el vehiculo s6lo circula en ciudad, la sonda debe estar sucia (probar circulando en carga).
Verificar la presién de gasolina.

Si el ralenti es inestable, controlar el juego de las valvulas.

Controlar los inyectores (caudal y forma del chorro).

Si es necesario, cambiar la sonda de oxigeno.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

Motor INYECCION 1 7

Ficha n® 27
INYECTOR

DIAG 11 Ayuda XR25: CO o CC - linea 33 del calculador para los inyectores 1y 4
CO 0 CC - linea 32 del calculador para los inyectores 2y 3

CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar la resistencia del inyector encausado.
Cambiar este inyector si es necesario.

Verificar, durante el modo mando, la presencia del + 12 voltios en la via 1 del inyector encausado.
Reparar.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Inyectores 1y 4 calculador 33 ———» 2 inyectores
Inyectores 2y 3 calculador 32 ———» 2 inyectores

Reparar si es necesario.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
ANTI-ARRANQUE
DIAG 12 Ayuda XR25: BG de estado 3D encendido incorrecto
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado de la via 30 del calculador de inyeccion.
Si el fallo no se ha resuelto, consultar el diagnoéstico del anti-arranque.
TRAS LA . Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 17

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

Ficha n® 27
VELOCIDAD VEHICULO

DIAG 13 Ayuda XR25: # 18 = Velocidad leida en el velocimetro en km/h

CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Control en prueba rutera.

Si el valor leido es incoherente :

- Verificar que el captador esté correctamente fijado y alimentado.
= +12VenAl
= Masaen B2

- Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia paréasita de la linea :
Calculador 8 ——» B1 Captador velocidad vehiculo
Reparar.

“El incidente persiste! Cambiar el captador de velocidad.

TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27 lado 2/2
ADAPTATIVO DE RIQUEZA
DIAG 14 Ayuda XR25: Mini < # 30 < Maxi
Mini < # 31 < Maxi
CONSIGNAS No debe estar enc_en@da ninguna barra-gréafica de fallo.
Hacer los aprendizajes.

Asegurar la estanquidad de la purga del canister.

Borrar la memoria del calculador.

En caliente, en regulacion de ralenti, mirar el # 30 y el # 31.

- Siel #3006 # 31 vaal tope MAXI, no hay suficiente gasolina.
- Siel #3006 # 31 vaal tope MINI, hay demasiada gasolina.

Asegurar la higiene, la limpieza y el correcto funcionamiento del :

- Filtro.

- Bomba de gasolina.

- Circuito de carburante.

- Deposito.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.

JSA051.0

17-122




Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
EMISION POLUCIONANTE
DIAG 15 Ayuda XR25: Nada que sefalar.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
0,97<A<1,03 . .
22500 r.p.m. CONSIGNAS La sonda de oxigeno cicla correctamente a 2500 r.p.m.
Si CO >0,3% a 2500 r.p.m.
El catalizador esta defectuoso.
NOTA : Es imperativo encontrar la causa de la destruccion del catalizador,
para evitar la destruccion del nuevo catalizador.
SiA<0,97 6 A > 1,03 al ralenti
Verificar la masa y el recalentamiento de la sonda.
Verificar que no haya toma de aire en el colector.
097<A<108 CONSIGNAS | Lasonda de oxi icl 2500
a 2500 r.p.m. a sonda de oxigeno no cicla correctamente a r.p.m.
Es un problema de la inyeccion o de la sonda.
TRAS LA . Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
DIAG 15

CONTINUACION

CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
A>1,03 ~
a 2500 r.p.m. CONSIGNAS Nada que sefialar.

La sonda de oxigeno cicla correctamente a 2500 r.p.m.

Verificar que no haya fuga de escape.
Verificar que no haya un inyector gripado.
Verificar que el caudal de gasolina no esté demasiado bajo.

La sonda de oxigeno no cicla correctamente a 2500 r.p.m.

Verificar que no haya problema de inyeccion.
Verificar que no haya problema de encendido.
Verificar que no haya un problema de sonda.
Verificar la presion de gasolina.

A <0,97 La sonda de oxigeno no cicla correctamente a 2500 r.p.m., el
a 2500 r.p.m. CONSIGNAS | 55 039 a 2500 r.p.m.
Verificar el captador de presion.
Verificar la sonda.
Verificar que no haya ningln inyector con fuga.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
RELE DE ANTI-PERCOLACION
DIAG 16 Ayuda XR25: EI GMV debe girar bajo la accion del modo mando G17*
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

El relé de anti-percolacion
no suena bajo la accién de su
modo de mando

Con el contacto puesto, verificar la presencia del 12 V en la via 1 del relé del
GMV.
No hay 12 V Verificar la linea de la via 1 del relé hasta el fusible.
enlavial
Hay 12V Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar
enlavial el aislamiento y la continuidad de la linea :

Bornier 27 —» 2 Relé
Reparar.

El problema sigue sin resolverse, cambiar el relé.

“El problema sigue sin resolverse!
Hay que cambiar el calculador de inyeccién.

El relé de anti-percolacion
suena bajo la accion de su
modo de mando

Con el relé del GMV colocado, verificar durante el modo mando la presencia
del 12 V de lavia 5 del relé del GMV.

No hay 12 V Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea 3 del
enlaviab relé hasta el fusible.
Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse!
Cambiar el relé GMV.

Hay 12V Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

enlavias Relé 5—» 1 GMV
GMV 2 ——» Masa
Reparar.

Si el GMV sigue sin girar, cambiar el GMV.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
D7F 710

INYECCION

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

17

DIAG 17

PRESOSTATO DE LA DIRECCION ASISTIDA

Ayuda XR25: Nada que sefalar.

Ficha n® 27

CONSIGNAS

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar el correcto funcionamiento de la direccién asistida (nivel del aceite, ...).
Verificar la correcta conexion del presostato de la DA.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea eléctrica via 7 del calculador de inyeccién.
Reparar si es necesario.

Si todos estos puntos son correctos, sustituir el presostato de la direccidn asistida.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
CIRCUITO TESTIGO DE FALLO
DIAG 18 Ayuda XR25: Nada que sefalar.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el estado del testigo asi como su alimentacion.
Reparar si es necesario.
Conectar el bornier en lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 19 —» 6 Cuadro de instrumentos
Reparar.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
JSA051.0
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Motor
578 710 | , .INYECCION | 17
35 vias Diagnostico - Efectos cliente

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

PROBLEMAS DE ARRANQUE

PROBLEMAS DE RALENTI

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

ALP 1

ALP 2

ALP 3

JSA051.0
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Motor
D7F 710

ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

INYECCION 17

ALP 1

PROBLEMAS DE ARRANQUE

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el carburante

v

\ 4

Verificar los tubos

Verificar que haya realmente gasolina
(aforador de carburante averiado).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

y

Verificar la purga canister

\ 4

Verificar que no haya un tubo pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

y

Verificar las compresiones
del motor

Desconectar el tubo que une la electrovalvula de purga del
canister al colector de admisién.
Taponar el tubo para no crear una toma de aire.
Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.

y

Verificar el volante motor

Conectar la estacién OPTIMA 5800 para lanzar el test de las
compresiones y seguir las indicaciones.

\ 4

y

Verificar la valvula de
regulacion de ralenti

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
del volante motor y seguir las indicaciones.

Dar unos pequefios golpes para desbloquear la valvula.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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Motor
D7F 710

ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

INYECCION 17

ALP 2

PROBLEMAS DE RALENTI

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el carburante

Verificar los tubos

Verificar que haya realmente gasolina
(aforador de carburante averiado).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

\ 4

\ 4

Verificar el nivel de aceite

Verificar que no haya un tubo pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

\ 4

y

Verificar el volante motor

Verificar, con la varilla de aceite,
que el nivel de aceite no esté demasiado alto.

\ 4

Verificar la valvula de
regulacion de ralenti

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
del volante motor y seguir las indicaciones.

\ 4

Verificar el colector

\ 4

Dar unos pequerios golpes para desbloquear la valvula.

y

Verificar los inyectores

Verificar el estado de las juntas del colector.

Verificar, tras el desmontaje, que los inyectores no goteen.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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Motor
D7F 710

ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

INYECCION 17

ALP 2
CONTINUACION

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar la caja mariposa

Verificar el master vac

Verificar que la caja mariposa no esté sucia.

\ 4

Verificar las compresiones
del motor

Verificar que el master-vac no tenga fuga (ruido).

\ 4

Verificar la purga del

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar el test de las
compresiones y seguir las indicaciones.

\ 4

Desconectar el tubo que une la electrovélvula de purga del
canister al colector de admision.
Taponar el tubo para no crear una toma de aire.

canister Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.
TRAS LA . *ok
REPARACION Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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Motor
D7F 710

ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

INYECCION 17

ALP 3 PROBLEMAS AL CIRCULAR
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25
Verificar el filtro de aire > Verificar que el filtro de aire no esté deformado.

y

y

Verificar el carburante

y

Verificar

los tubos

Verificar que haya realmente gasolina
(aforador de carburante averiado).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

A

y

Verificar el nivel de aceite

v

Verificar que no haya un tubo pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

y

y

Verificar el colector de
admision

Verificar, gracias a la varilla de aceite,
que el nivel de aceite no esté demasiado alto.

y

y

Verificar el colector de
escape

Verificar el estado de las juntas del colector.

y

Verificar los inyectores

A4

Verificar que el colector de escape no tenga fuga.

v

y

Verificar la caja mariposa

Verificar, tras el desmontaje, que los inyectores no goteen.

y

A4

Verificar que la caja mariposa no esté sucia.

Verificar el master vac > Verificar que el master-vac no tenga fuga (ruido).
TRAS LA . .
REPARACION Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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oo | o INYECCIQN 5 , 17
ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 3
CONTINUACION

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion

Verificar el volante motor > del volante motor y seguir las indicaciones.

y

Verificar que los estribos,

Verificar el tren rodante los tambores y los rodamientos no estén gripados.

\ 4

Verificar que los neumaticos no estén poco inflados.

\ 4
Verificar la refrigeracion > Comprobar que la refrigeracion no sea insuficiente.

L 4 Desconectar el tubo que une la electrovalvula de purga del

i canister al colector de admision.
Verificar la purga del > .
. Taponar el tubo para no crear una toma de aire.
canister . ) .
Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera

REPARACION P y P '
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Motor
D7F 710
35 vias

INYECCION

Diagnaostico - Ayuda

17

Para una mayor precision, consultar el capitulo 12

Resistencia inyector

Resistencia electrovalvula de
regulacion de ralenti

Resistencia Véalvula de Purga Canister

Resistencia Bobina de encendido

Resistencia Calentamiento Sonda O2

Resistencia Potenciémetro Mariposa

Resistencia Sefial Volante
Presién de gasolina
Valor de : CO

HC

COo2

Lambda

145Q

A-D=100Q
B-C=100Q

35Q

Primario = 1-4;1-3;2-3;2-4

3-4

Secundario 8 kQ

= 3al15Q
PL A-B=1300Q

A-C=1360 Q
B-C=2300 Q

= 220Q

15Q
0,6 Q

PF A-B=1300Q
A-C=2350 Q
B-C=1260 Q

= 3 bares bajo contacto / 2,5 bares al ralenti

= 0,3 % maximo
= 100 ppm maximo
= 14,5 % minimo

= 097<A<1,03

Resistencia captadores

Temperaturaen °C 0 20 40 80 90
Captador de temperatura de aire 5020 1720 5(;0 ) i
Resistencia en ohmios 2000 3300 1550
Captador de temperatura de agua 6720 2620 1120 220 220
Resistencia en ohmios 8000 3000 1300 300 215
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[';"7‘3;’{0 INYECCION 17
35 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las . . L. o Visualizacion en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
D13 9.NJ
! Dialogo maleta XR25 (see:]egg;r Utilizacion de la ficha n° 27
lado test fallo
1
| Test fallo
Interpretacion de las
2 barras-gréficas
normalmente 1
encendidas ]:l Cédigo presente
2 Si el vehiculo no posee
3 Anti-arrangue anti-arranque, esta barra-
q e gréfica debe estar
encendida
10.N]
*
4 Paso a test estado Go1 Utilizacion de la ficha n° 27
lado test estado
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[';"7‘3;’{0 INYECCION 17
35 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-gréfica

Visualizaciéon en pantalla
y Observaciones

Interpretacion de las
barras-gréaficas
normalmente
encendidas

12

12

19

Cédigo presente

Reconocimiento Pie Levantado

Encendida si anti-arranque
activo

Recepcion de una
Informacidn + después de
contacto

Mando del relé de bloqueo
efectivo

Se enciende tras borrar las
memorias, para sefialar que la
operacion se ha efectuado
correctamente

Calculador configurado para
funcionar con una:

CVM (G50%2%)

TA (G50*1%)

JSA051.0

17-136




[';"7‘3;’{0 INYECCION 17
35 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacién en pantalla
y Observaciones

2
6 Potenciémetro de Pie levantado
posicién mariposa #17 - 10<X<350
Pedal del 2
acelerador | 1] |
ligeramente
pisado
2
Pie a fondo | | 185 < X < 245
#17
7 Captador de presion 401 X = Presién atmosférica
absoluta local
8 Captador de 402 X = Temperatura ambiente
temperatura de agua +5°C
9 Captador de 403 X = Temperatura ambiente
temperatura de aire +5°C
10 Motor paso a paso de 412 El valor leido es variable en
regulacién de ralenti funcién de la temperatura de
agua: 11 % <X <100 %
11 Regimen #06 X =0r.p.m.
motor
12 Purga #23 X=0,7 %
canister
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Motor
578 710 | o INYECCION | 17
35 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo mo-
toventilador

Orden de las L. . L. g Visualizacién en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones

-IO.NJ
1 Paso a test estado Go01*

Utilizacion de la ficha n° 27
lado test estado

Asegurarse de que esta barra-
gréafica no parpadee; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.

ATENCION : Esta barra-gréfica
20 puede estar intermitente si el
vehiculo no lleva anti-
arranque. No tener en cuenta
esta barra-grafica si la barra-
gréfica de fallo 2 derecha esta
encendida con *22 = 2 dEF.

Reparar el elemento
incriminado y después borrar la
memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)

2 Ausencia de fallo |:|

#04 13 voltios < X < 14,5 voltios

3 Tension bateria sien # 04 X < 12,7 voltios

entonces en

Régimen < X <880 r.p.m.
#06

nominal
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Motor

INYECCION

D7F 710 ) o ] 1 7
35 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo mo-

toventilador

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accidn Barra-grafica

Visualizacién en pantalla
y Observaciones

Interpretacion de las
barras-gréaficas
normalmente
encendidas

Cadigo presente

Reconocimiento Pie Levantado

Recepcion de una
Informacion régimen motor

Recepcion de una informacion
+ después de contacto

Mando del relé de bloqueo
efectivo

Regulacion de ralenti activa

Regulacién de riqueza activa
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oo | o INYECCION | 17
35 vias Diagnostico - Control de conformidad

CONSIGNAS Conel mo_tor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo
motoventilador

Orden de las . . L. o Visualizacién en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
4 Interpretacion de las - 7
(continuacién) | barras-gréaficas nor- . .
. Bomba de gasolina activada
malmente encendidas - 9

(continuacion)

12 Se enciende tras borrar las

- memorias, para sefialar que la
operacion se ha efectuado
correctamente

Calculador configurado para
funcionar con una:

19

| CVM (G50%2%)

19

| ] TA (G50*1%)

5 Régimen de ralenti # 06 6 X =740 +£50 r.p.m.
#12 - 4% <X<14%
- #13 :
6 Anti-picado (3500 r.p.m. en X variable o

medida del ruido no nula

vacio)
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el_motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo mo-
toventilador
Orden de las Funcién a verificar Accidn Barra-grafica Visualizacion en pantalla

operaciones y Observaciones

X es variable y es del orden de

#01
7 Presioén colector sin 270 .S,X = 4?0 mb .,
consumidores (esta presion varia en funcion
de la altitud)
8 Regulacién de riqueza En régimen 6
estabilizado a
2500 r.p.m. ]:l
después al
ralenti 6
X varia en un intervalo de 50 a
# 05 900 mV aprox.

X se sitlia y varia débilmente
#35 alrededor de 128
con un maximo de 255

y minimo de 0

Correccién adaptativa ~4,3% < X <39 %
9 . P #21 (valor medio tras borrado
de ralenti .
memoria : 0)
11 . .
La purga del canister esta
10 Purga del canister #23 ]:' prohibida. La electrovalvula
permanece cerrada
X=0,7%
13
11 Presostato de DA # 06 - X =800r.p.m.
JSA051.0
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oo | o INYECCION | 17
35 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS

Control a efectuar durante una prueba en carretera

Orden de las
operaciones

Funcioén a verificar

Accidén Barra-grafica

Visualizacién en pantalla
y Observaciones

Paso a test estado

GOo1*

Utilizacién de la ficha n° 27
lado test de estado

Ausencia de fallo

20

Asegurarse de que esta barra-
grafica no parpadee ; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.

ATENCION : Esta barra-gréfica

puede estar intermitente si el

vehiculo no lleva antiarranque.

No tener en cuenta esta barra-

gréfica si la barra-gréfica de fa-

llo 2 derecha esté encendida
con *22 = 2 dEF.

Reparar el elemento
incriminado y después borrar la
memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)

Purga del canister

11

#23

Se autoriza la purga del
canister
X =variabley > 0,7

Informacién velocidad
vehiculo

#18

X = velocidad vehiculo leida
en el velocimetro

Captador de picado

Vehiculo en

cargay

régimen a

2000 r.p.m.
#13

#15

X =variable y no nula

0<X<6

(en caso de averia del captador,

hay un retraso sistematico

de 4° de avance, no visible
en#15)
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oo | o INYECCION | 17
35 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS

Control a efectuar durante una prueba en carretera

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accidn Barra-grafica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Adaptativos riqueza

Tras la fase de
aprendizaje

#30

#31

106 < X <150
(valor medio tras borrado
memoria : 128)

106 < X <150
(valor medio tras borrado
memoria : 128)
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D7F 710

Motor INYECCION 17
55 vias Diagnostico - Preliminar

INSTAURACION DEL DIALOGO MALETA XR25 / CALCULADOR

- Conectar la maleta a la toma de diagnéstico.
- Poner el selector en S8.

- Poner el contacto.

- Teclear D13 9.NJ

IDENTIFICACION DEL CALCULADOR

La identificacidon del calculador no esta ligada a la lectura directa de un cédigo de diagndstico, sino a la
lectura directa de la referencia APR del calculador. Después de haber entrado en didlogo con el calculador.

TECLEAR G70* 7700

XXX

XXX

La referencia APR aparece entonces en la pantalla central en tres secuencias.

Cada secuencia permanece visualizada unos dos segundos. La visualizacion se repite dos veces.

BORRADO MEMORIA (bajo contacto)

Tras una intervencién en el sistema de inyeccidn, se podra borrar la memoria del calculador usando el
codigo GO** .

JSA052.0
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D7F 710

Motor INYECCION 17
55 vias Diagnostico - Preliminar

En caso de que las informaciones obtenidas por la maleta XR25 necesiten la verificacion de las continuidades
eléctricas, conectar el bornier Sus. 1228.

@ O Sus. 1228 S

97434S

El bornier Sus. 1228 se compone de una base de 55 vias, solidaria a un circuito impreso en el que estan reparti-
das 55 superficies de cobre y numeradas desde la 1 a la 55.

Mediante los esquemas eléctricos, se podran identificar facilmente las vias que van al o a los elementos que
deben ser controlados.

IMPORTANTE :
= Todos los controles con el bornier Sus. 1228 se podran efectuar solamente si la bateria esta desconectada.

= El bornier no estd concebido mas que para ser utilizado con un 6hmmetro. En ningan caso se llevaran 12
voltios a los puntos de control.
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DESCRIPCION DE LAS ETAPAS DE DIAGNOSTICO

El encadenamiento descrito a continuacion debe ser recorrido en todos los casos de averia.

CONTROL XR25 DE LOS FALLOS

Esta etapa es el punto de partida indispensable antes de cualquier intervencion en el vehiculo.

Varios condicionantes estan vinculados al tratamiento de las barras-gréaficas :

- Una prioridad en el orden de tratamiento, cuando varias barras-graficas estan encendidas.

- Lainterpretacion de una barra-gréafica segun el encendido fijo o intermitente.

1 - Orden de prioridad
Un conjunto de barras-gréaficas encendidas que corresponden a los captadores que tengan el mismo
positivo 12 V o la misma masa, significa un fallo de este origen. Estas prioridades se tratan en la parte
"CONSIGNA" en el diagnéstico de la barra-grafica concernida.

2 - Barras-graficas de averias Entrada/Salida

a) Encendida fija:

La averia esta presente : tratar el fallo seguin la secuencia indicada en el capitulo "INTERPRETACION DE
LAS BARRAS-GRAFICAS XR25".

b) Encendida intermitente :
Anotar las barras-gréaficas visualizadas en la maleta.

Borrar la memoria del calculador y tratar de volver a encender la barra-gréafica : bajo contacto, al ralenti
(o a velocidad motor de arranque) o por una prueba en carretera (la parte "CONSIGNA", en el
diagnostico de la barra-gréafica concernida, puede ayudarle a conocer las condiciones de encendido de la
barra-grafica).

Si la barra-gréfica se vuelve a encender (fija o intermitente) :

La averia estd de nuevo presente. En este caso, tratar la barra-grafica de fallo.

Si la barra-gréfica no se ha vuelto a encender, verificar :

- las lineas eléctricas que corresponden al fallo intermitente,

- los conectores de estas lineas (oxidacién, terminales doblados...),

- laresistencia del elemento detectado defectuoso,

- la higiene de los cables (aislante derretido o cortado, rozamientos...).

NOTA : Si el efecto cliente no corresponde a la barra-gréfica de fallo que se encuentra intermitente
(ejemplo : Barra-gréafica de fallo del captador de temperatura de aire intermitente sin que lo
haya percibido el cliente) no tener en cuenta este fallo memorizado y borrarlo.

3 - Ausenciade barras-graficas

Si no hay ya ninguna barra-gréafica de fallo encendida en la maleta XR25, conviene hacer un control
de los estados y parametros. Este Gltimo puede ayudarle a localizar un problema.
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CONTROL XR25 DE LOS ESTADOS Y DE LOS PARAMETROS

El control de los estados y parametros tiene como objetivo verificar los estados y parametros que no encien-
den a ninguna barra-gréafica de fallo cuando estan fuera de tolerancias. Esta etapa permite por consiguiente :

- Diagnosticar las averias sin encendido de la barra-grafica de fallo que pueden corresponder a una queja
del cliente (ejemplo : ausencia de la informacion Pie Levantado que provoca un ralenti inestable).

- Verificar el correcto funcionamiento de la inyeccidn y asegurarse de que no aparezca una averia justo
después de la reparacion.

En este capitulo figura pues un diagnéstico de los estados y de los parametros en las condiciones de su control
(ejemplo : diagnéstico del #01 bajo contacto y diagnéstico del #01 con motor girando).

Si no funciona normalmente un estado o si un parametro esta fuera de tolerancia, hay que consultar la
pagina de diagnostico que se indica en la columna "Diagnéstico”.

CONTROL XR25 CORRECTO
Si el control XR25 es correcto y el cliente sigue quejandose, hay que tratar el problema por el efecto cliente.
Tratamiento del efecto cliente

Este capitulo propone unos arboles de localizacién de averias que dan una serie de causas posibles al proble-
ma.

Estos ejes de busqueda no se deben tener en cuenta mas que en los casos siguientes :
- No aparece ninguna barra-grafica de fallo en la maleta XR25.

- No se detecta ninguna anomalia durante el control de los estados y parametros.
- El vehiculo no funciona correctamente.

CONTROL TRAS LA REPARACION

Esta operacion es una simple verificacion de la reparacion (por un mando o por un modo de mando de la
XR25, ...).

Permite, desde el punto de vista eléctrico, controlar que el sistema en que se ha intervenido esta correcto.

Es preliminar a la prueba en carretera.

CONTROL EN PRUEBA RUTERA

Es indispensable una prueba en carretera para garantizar el correcto funcionamiento del vehiculo y compro-
bar la calidad de la reparacion. Su funcién es verificar que no se produzca ninguna anomalia (o0 que no se vaya
a producir) cuando se esta circulando.

Para ser significativa, la prueba en carretera esta sometida a ciertas condiciones particulares de rodaje.
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Condiciones de rodaje para aprendizaje de los adaptativos :

Durante la prueba en carretera, estabilizar algunos instantes el régimen motor entre :

260
y 385
y 510
y 635
y 760

NNNNA

#01
#01
#01
#01
#01

<
<
<
<
<

385 mbares
510 mbares
635 mbares
760 mbares
970 mbares

No sobrepasar un régimen motor de 4400 r.p.m.
El motor debe estar caliente (temperatura de agua > 75 °C).

Para esta prueba, se aconseja partir de un régimen motor bastante bajo, en 32 6 en 4a , con una aceleracion
muy progresiva para poder estabilizar la presion deseada durante 10 segundos en cada zona.

Hay que proseguir la prueba por un rodaje en conduccion normal, suave y variada, sobre una distancia de 5 a

10 km.
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PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 27 LADO 1/2
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PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 27 LADO 2/2
N°27 x.'z[ s leer:| I0nd
APAGAD _.,, ST 5T
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REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS
Se enciende cuando se ha establecido el didlogo con el calculador del producto, si apagada:
- el codigo no existe,
- hay un fallo de la linea, del atil o del calculador.

REPRESENTACION DE LOS FALLOS (siempre sobre fondo coloreado)

- Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado, el texto asociado define el fallo.

l:l Si apagada, sefiala la no-deteccién de fallo sobre el producto diagnosticado.

REPRESENTACION DE LOS ESTADOS (siempre sobre fondo blanco)
Motor parado, contacto puesto, sin accidén del operario

Las barras-gréficas de estado en la ficha son representadas en el estado donde deben encontrarse con el
motor parado, contacto puesto, sin accién del operario.

. . . , la maleta debe dar como
- Si en la ficha, la barra-gréfica esta representada

la maleta debe dar como
informacion

informacion |:|

- Si en la ficha, la barra-gréafica esta representada

la maleta debe dar como informacion

L

- Si en la ficha, la barra-gréafica esta representada
bien ]:l 0 bien -

Motor girando

Encendida cuando se realiza la funcion o la condicidon precisada en la ficha.

l:l Se apaga cuando ya no se realiza la funcién o la condicidn precisada en la ficha.

La ficha n° 27 es una ficha genérica utilizada para varios motores.

Los distintos motores no utilizan todas las barras-graficas. Para conocer las barras-gréaficas tratadas por el
calculador de inyeccion, tras haber entrado en diédlogo, teclear simultaneamente las teclas V y 9.

Las barras-gréficas tratadas se encenderan :

- fija, si se trata de barras-gréficas de fallo no memorizables o si se trata de barras-gréaficas de estado,
- intermitente, si se trata de barras-graficas de fallo memorizables.

Para volver al modo de diagnéstico, pulsar la tecla D.
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Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 1 derecha apagada Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO MALETA XR25
]:l Ayuda XR25: No hay conexién, CO, CC -, CC +

CONSIGNAS Para el diagnéstico, esta barra-gréfica debe estar encendida

Probar la maleta en otro vehiculo.

Verificar :

- los fusibles Inyeccién, Motor y Habitaculo,

- la unién entre la maleta XR25 y la toma de diagnéstico,
- la posicion del selector (S8),

- la conformidad de la cassette.

Reparar si es necesario.

Verificar :
- la presencia del + 12 V en lavia 16 y de la masa en la via 5 de la toma de diagndstico,
- el correcto estado del cable XR25.

Reparar si es necesario.

Verificar, bajo contacto, la presencia del 12 voltios en la via :
- 1del relé principal,

- 3 del relé principal,

- 1 del relé de la bomba de gasolina.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 18 ——» Masa

Calculador 2 —» Masa

Calculador 3 ——» Masa

Calculador 11 ——» 7 Tomade diagndstico
Calculador 38 ———» 15 Toma de diagndstico
Calculador 1 ——» 5 Reléprincipal

Calculador 40 ——» 2 Relé principal
Calculador 48 ——» 2 Relé de labomba de gasolina

Reparar si es necesario.

Verificar, bajo contacto, la presencia del 12 voltios en la via 5 del relé principal :
- Si hay 12 voltios en la via 5 del relé principal : cambiar el relé de la bomba de gasolina.
- Sino hay 12 voltios en la via 5 del relé principal : cambiar el relé principal.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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) Barra-grafica 2 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CALCULADOR
- Ayuda XR25: Calculador fuera de servicio
CONSIGNAS Nada que sefialar

El calculador debe estar no conforme o defectuoso.
Cambiar el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador por GO**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.

REFARAEIIN "No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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) Barra-grafica 2 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO ANTI-ARRANQUE
- Ayuda XR25: *22=1dEF CO, CC- 0 CC+ linea 37 del calculador
*22 =2 dEF Consultar el diagnéstico anti-arranque
CONSIGNAS No tener en cuenta esta barra-gréfica, si el vehiculo no lleva anti-arranque.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita en el cableado, en la via 37 del calculador.

Reparar si es necesario.

El incidente persiste, consultar el diagnostico del anti-arranque.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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3 Barra-grafica 3 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE
- Ayuda XR25: CO, CC- o CC+linea 20 6 46 del calculador
CONSIGNAS Si la BG 6D esta encendida, verificar la linea 46 del calculador

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 20 ——» 2 Captador de temperatura de aire
Calculador 46 —» 1 Captador de temperatura de aire

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del captador. Cambiarlo si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 3 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO SONDA DE OXIGENO

- Ayuda XR25: CO, CC- o CC+linea 17 del calculador
CO linea 18 del calculador

Si la BG 3D esta intermitente, subir el régimen motor a 2 500 r.p.m.
CONSIGNAS durante 5 minutos.
Si la BG 3D vuelve a estar fija, tratar el fallo.

Verificar la conexién y el estado del conector de la sonda de oxigeno.

Verificar, bajo contacto durante la fase de temporizacion, la presencia :
- delamasaen la via B de la sonda de oxigeno,
- del + 12 V tras el relé de la bomba de gasolina en la via A de la sonda de oxigeno.

Reparar si es necesario.

Verificar la presencia de la masa en la via 18 del calculador de inyeccion.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 17 ———» C  Sonda de oxigeno
Reparar si es necesario.

El incidente persiste. Cambiar la sonda de oxigeno.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
TRAS LA o . .
GO**, Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. 'No
REPARACION . )
olvidarse de hacer un control de los estados y pardmetros!
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A Barra-grafica 4 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL AGUA
- Ayuda XR25: CO, CC- o CC+linea 44 6 15 del calculador

CONSIGNAS Si laBG 6G 6 BG 5G estd también encendida, verificar la linea 44 del calculador.
En ciertos casos de averia, la BG 4G no puede estar encendida fija mas con el motor

girando.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 44 ——» 1 Captador de temperatura de agua
Calculador 15 —» 2 Captador de temperatura de agua

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del captador. Cambiarlo si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 4 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO VELOCIDAD VEHICULO
- Ayuda XR25: CO, CC- 6 CC+ linea 12 del calculador

CONSIGNAS Hacer una prueba en carretera si la BG 4D est4 intermitente

Verificar el correcto posicionamiento del captador.

Verificar, en el captador de velocidad vehiculo, la presencia :
- delamasaen lavia B2,
- del +12 APCen lavia A.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 12 —» B1 Captador de velocidad vehiculo

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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. Barra-grafica 5 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION
- Ayuda XR25: CO, CC- 0 CC+ linea 45, 44 6 16 del calculador
CONSIGNAS Si la BG 6D esté encendida fija, verificar la linea 45 del calculador.
Sila BG 6G 6 BG 4G estan encendidas, verificar la linea 44 del calculador.

Verificar que el captador de presion esté conectado eléctrica y neumaticamente.
Verificar la conformidad del tubo del captador de presion (no debe estar taponado ni roto, ...).

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 45 ———» C Captador de presion

Calculador 44 ———» A Captador de presion

Calculador 16 ——» B Captador de presion

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 5 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

5 CIRCUITO SENAL VOLANTE

Ayuda XR25: *25=C0O.0 => CO o0 CC- linea 330 34 del calculador
- *25=CC.0 > CC- linea 33 6 34 del calculador
*25=1n => captador invertido

Hacer una tentativa de encendido de la BG 5D bajo el motor de arranque.
CONSIGNAS La BG 5D se ve a menudo intermitente y *25 = dEF ya que su encendido fijo es muy
rapido. En algunos casos, la BG 5D puede encenderse y apagarse.

*25=C0.0 Verificar la resistencia del captador de la corona dentada.
*25=CC.0 Cambiar el captador si es necesario.

Verificar el estado del volante motor sobre todo en caso de desmontaje.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la conti-
nuidad y la ausencia de resistencia parésita de la linea :

Calculador 33 —» B Captador corona dentada
Calculador 34 —» A Captador corona dentada

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque
eléctrico. Hay que encontrar la causa de la destruccion antes de
poner un nuevo calculador.

*25=1n Verificar la correcta conexion del captador de la corona dentada (el conector del
captador no debe ser invertido).

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0
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Motor INYECCION 1 7

D7F 710

55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
6 Barra-grafica 6 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE PICADO
- Ayuda XR25: CO, CC-0CC + linea 54 6 44 del calculador

En algunos casos de averia, la BG 6G s6lo puede estar encendida fija a 3000 r.p.m.
CONSIGNAS durante 1 minuto. Si la BG 4G 6 BG 5G esta encendida, verificar la linea 44 del
calculador.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de

resistencia parasita de la linea :
Calculador 54 ——— 2 Captador de picado
Calculador 44 ——— 1 Captador de picado
Calculador 2 ———— Blindaje captador de picado

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador de picado.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0
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D7F 710
55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 6 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO POTENCIOMETRO MARIPOSA
- Ayuda XR25: CO,CC-0CC+ linea 19, 45 6 46 del calculador

Si la BG 5G esté encendida fija, verificar la linea 45 del calculador.

CONSIGNAS Si la BG 3G esta encendida, verificar la linea 46 del calculador.

Verificar la resistencia del potenciémetro mariposa.
Cambiar el potenciometro mariposa si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 19 ——» C  Potencidémetro mariposa
Calculador 45 ——» B Potenciémetro mariposa
Calculador 46 ——» A Potenciémetro mariposa

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 8 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO BOMBA DE GASOLINA

Ayuda XR25: Deteccion unicamente del CC+ de la linea 48 del calculador

CONSIGNAS

Un CO o un CC- de la linea 48 del calculador impide el dialogo con el calculador.

Calculador

Verificar el aislamiento al 12 voltios de la linea :
48 ———» 2 Relé de labomba de gasolina

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el relé de la bomba de gasolina.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.

"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

JSA052.0
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

55 vias Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-gréafica 11 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO INYECTOR
- Ayuda XR25: *11=XX.CO =>CO o CC- linea 30 6 4 del calculador
*11=XX.CC  => CC+ linea 30 6 4 del calculador

XX =14 => Cilindro 1 6 4 linea 30 del calculador

CONSIGNAS XX =23 => Cilindro 2 6 3 linea 4 del calculador

Verificar la resistencia de los dos inyectores encausados.
Cambiar el o los inyectores si es necesario.

Al poner el contacto y durante la fase de temporizacion, verificar la presencia del 12 V en la via 1 del
inyector implicado.

Reparar si es necesario, la linea 1 inyector 5 relé de la bomba de gasolina.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 30 — 2 Inyectores 1y 4
Calculador 4f ——» 2 Inyectores 2y 3

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-grafica 11 derecha encendida fija o intermitenteFichan®27 lado 1/2
CIRCUITOTA — INYECCION
- Ayuda XR25: Nada que sefialar.
CONSIGNAS Nada que sefialar.
No tener en cuenta esta barra-gréfica, ya que este vehiculo no esta equipado de una TA.
Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION . . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
JSA052.0
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Motor

D7R 710 INYECCION 17

55 vias Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
Barra-grafica 12 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

12
CIRCUITOTESTIGO FALLO
- Ayuda XR25: CO, CC-oCC+ linea 43 del calculador
CONSIGNAS Nada que sefialar.

Verificar el estado del testigo asi como su alimentacion.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 43 ——» 6 Cuadro de instrumentos
Reparar.
Borrar la memoria del calculador por G0**.
URESE (B Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos
REPARACION ' y :

"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

JSA052.0
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

55 vias Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
13 Barra-grafica 13 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO MEMORIA SALVAGUARDADA
- Ayuda XR25: Pérdida de la alimentacion del calculador
CONSIGNAS Nada que sefialar.

Esta barra-gréafica no se enciende mas que si la alimentacion del calculador ha sido cortada (desconexién
de la bateria, del calculador, ...).

Verificar la higiene de la alimentacion del calculador :

Calculador 1 ——» 5 Reléprincipal

Relé principal 3 ——» Fusible

Calculador 40 ——» 2 Relé principal

Relé principal 1 —» Fusible

Calculador 48 ——» 2 Relé bomba de gasolina

Relé bomba de gasolina 1 ———» Fusible

Reparar si es necesario.

Hacer girar el motor.

Cortar el contacto y esperar la pérdida del dialogo entre la maleta y el calculador.
Poner el contacto.

Entrar en didlogo con el calculador.

Borrar la memoria del calculador por GO**.

NOTA : Las averias memorizadas son borradas. Sera por lo tanto conveniente, efectuar una prueba en
carretera para verificar la ausencia de averia en el sistema de inyeccion.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0

17-170




D7F 710

Motor INYECCION 1 7

55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-grafica 14 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO REGULACION DE RALENTI
- Ayuda XR25: CO, CC- 0 CC+ linea 8 6 356 9 6 36 del calculador
CONSIGNAS Nada que sefialar.

Verificar la resistencia del motor paso a paso de la regulacién de ralenti.
Cambiar la valvula de regulacién de ralenti si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia paréasita de la linea :
Calculador 8 —» D motor paso a paso de regulacion de ralenti
Calculador 35 ——» A motor paso a paso de regulacién de ralenti
Calculador 9 ——» B motor paso a paso de regulacion de ralenti
Calculador 36 ——» C motor paso a paso de regulacién de ralenti

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION N . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

JSA052.0
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D7F 710
55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 14 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO PURGA CANISTER
- Ayuda XR25: CO, CC- o CC+ linea 42 del calculador

14

CONSIGNAS Nada que sefialar.

Verificar la resistencia de la valvula de la purga canister.
Cambiar la valvula si es necesario.

Verificar, bajo contacto, la presencia del 12 voltios en la via A de la valvula de purga canister.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 42 ——» B  Valvula de purga canister

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0

17-172




Motor
Motor INYECCION
55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

17

15

Barra-grafica 15 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO UNION CALCULADOR —» AA
Ayuda XR25: CC + 12V linea 51 del calculador

CONSIGNAS

Verificar que el vehiculo tenga A.A., en caso de no tener A.A., no tener en cuenta

esta barra-gréfica.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea 51 del

calculador.

Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste, consultar el diagndstico de la climatizacion.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
16 Barra-grafica 16 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO UNION CALCULADOR —m— MPA
- Ayuda XR25: *16=XX.CO =>CO o CC - linea 28 6 29 del calculador
*16 =XX.CC  =>CO + linea 28 6 29 del calculador

XX =14 => Cilindro 1 6 4 linea 28 del calculador

CONSIGNAS XX =23 => Cilindro 2 6 3 linea 29 del calculador

Verificar la higiene del condensador del anti-parasitado en la via 4 de la bobina.

Verificar la resistencia de la bobina.
Cambiar la bobina si es necesario.

Verificar la alimentaciéon + APC de la bobina concernida en la via 3.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 29 —» 2 Bobina
Calculador 28 —» 1 Bobina

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros

CONSIGNAS Motor parado, bajo contacto

Orden de las Funcion a L. . Visualizacion y . -
. - Accion Barra-gréafica - Diagnostico
operaciones verificar observaciones
1
Dialogo D13
maleta XR25 (selector - Test fallo
en S8)
9.NJ
Tratar la
1 Utilizacién de la ficha 27 barra-gréfica
1 de fallo
|:| Cadigo presente
! [on ]
2 Paso GO1* o Nada que
a test estado |:| Jad
sefialar
Test estado
3 Tension #04 11,8<X <132V DIAG 1
bateria
19
Calculador configurado
e para funcionar con una Ver la Ficha
CVM "Recuerde C"
Configuracion para
4 calculador 19 . configurar el
Calculador configurado .
. vehiculo
- para funcionar con una
TA
Este estado debe apa-
. . 3 garse bajo contacto para
5 Arz; grrggﬂgje coﬁggto sefialar que el anti- DIAG 12
P |:| arranque ha sido efecti-
vamente desactivado
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros

CONSIGNAS Motor parado, bajo contacto

Orden de las Funcién a L, . Visualizacién y . ..
. . Accion Barra-gréfica . Diagnostico
operaciones verificar observaciones
2
Pie 10 < X < 50
levantado -
#17
Pedal 2
Potenciometro acelerador
6 de posicion ligeramente | [ 1| | DIAG 2
mariposa. pisado
2
Pie a fondo
#17 e 185 < X < 245
7 Captador de #01 X = Presion DIAG 9
presion atmosférica
Captador de _
8 temperatura #02 X= Temperazura DIAG 3
motor £ 5 °C
de agua
9 Captador de 403 X= Temperatuora bajo DIAG 4
temperatura capot +5°C
de aire
10 GMV G17* El GMV debe girar DIAG 17
11 Testigo Poner el El testigo de fallo debe DIAG 19
fallo contacto
encenderse y apagarse
ISA052.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
CONSIGNAS Efectuar las acciones siguientes si el motor no arranca.
Si no, consultar las paginas siguientes.
Orden_de las Funle'on a Accibn Barra-grafica Vlsuallza'clon Y Diagnostico
operaciones verificar observaciones
Captad 3
aptador . .
~ Encendida si se detecta la
1 sefial Motor de - informacion PMS DIAG 5
volante arranque
Bomba Se debe escuchar girar la
2 de G10* g! DIAG 6
. bomba de gasolina
gasolina
Conectar la Test en el arranque. Utilizar la
3 Encendido Estacion Seguimiento completo Estacion
Optima con la Estacion Optima Optima 5800
Conectar un
mandmetro . Presion de
. El manémetro debe .
Presion de en la entra- s gasolina
4 . . indicar
gasolina da de gasoli- ver MR o
. 2,5 bares .
nay accio- fasciculo
nar el motor
de arranque
5 _Mando Motor de La gasoll_na debe salir del DIAG 11
inyector inyector
arranque
iy Conectar la Lo Utilizar la
Compresion - Seguimiento completo -,
6 motor Estacion con la Estacion Optima Estacion
Optima P Optima 5800
Conectar la Osciloscopio. Utilizar la
7 Volante motor Estacién Seguimiento completo Estacion
Optima con la Estacion Optima Optima 5800
JSA052.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
Efectuar las acciones siguientes (motor caliente al ralenti, sin consumidores)
CONSIGNAS si el motor arranca.

Si no, consultar las paginas siguientes.

Orden de las

Funcién a

Visualizacion y

. . Accion Barra-gréafica . Diagnéstico
operaciones verificar observaciones
Circuito de
1 carga #04 13<X<145V DIAG 1
., . 2 . .
Potenciémetro Pie Encendida fija
2 mariposa levantado - ('no parpadea!) DIAG 2
# 06 6 690 < X <790 r.p.m.
Regulacién 0 0
3 Ralenti #12 - 4%<X<14% DIAG 7
#21 -43%<X<39%
N . #13 (a
4 Circuito anti- | 505, r.p.m. X variable y no nula DIAG 8
picado P
en vacio)
Circuito #01 270 < X <430 mb
5 resion X = presion DIAG 9
P # 16 atmosférica
Requlacién de #35 6 0<X <255 DIAG 10
6 gri ueza X varia alrededor de 128 Ver también
q #05 ] 50 < X < 900 mb DIAG 15
Conectar un
manémetro , Presién de
., El mandmetro debe .
Presion de en la rampa N gasolina, ver
7 . . indicar
gasolina y accionar el MR o
2,5 bares .
motor de fasciculo
arranque
JSA052.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
Efectuar las acciones siguientes (motor caliente al ralenti, sin consumidores)
CONSIGNAS si el motor arranca.

Si no, consultar las paginas siguientes.

Orden de las

Funcién a

Visualizacion y

) e Accion Barra-grafica . Diagnéstico
operaciones verificar observaciones
9
Apagada si el ralenti
AA. ]:' acelerado no esté activo
seleccionado
10
Encendida si el A.A.
- solicita el ciclado del
compresor
10
- Encendida si la inyeccion
autoriza el ciclado del
8 AA. compresor DIAG 16
# 06
690 < X <790 r.p.m.
#44
300 < X <4000 W
9
# 06 800 < X <900 r.p.m.
10
#44 300 < X <4000 W
13 o )
Presostato de Girar las Encendida fija al girar las
9 dm_ecglon ruedas - ruedas DIAG 18
asistida
ISA052.0

17-179




Motor
D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros

CONSIGNAS Control en prueba rutera.

Orden de las Funcién a L. g Visualizaciény . s
. . Accion Barra-grafica - Diagnostico
operaciones verificar observaciones
Informacién _ . ,
1 velocidad #18 X= velqudad leida en el DIAG 13
. velocimetro en km/Zh
vehiculo
Tras
aprendizaje
Adaptativo
2 riqueza #30 106 < X < 150 DIAG 14
#31 106 < X <150
CO<0,3%
2500 r.p.m CO2>135%
tras circular 02<08%
Emision HC < 100 ppm DIAG 15
3 contaminante 0,97 <A<1,03 ver también
Al ralenti, DIAG 10
esperar la es- CO<05%
tabilizacion HC < 100 ppm
0,97 <A<1,03
JSA052.0
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

55 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
TENSION DE LA BATERIA
DIAG 1 Ayuda XR25: Tensién de bateria bajo contacto, Mini< # 04 < Maxi
Tension de bateria al ralenti, Mini < # 04 < Maxi
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-grafica de fallo.

Sin consumidores.

Bajo contacto

Si # 04 < Mini, la bateria esta descargada :
Controlar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si # 04 > Maxi, la bateria puede estar demasiado cargada :
Verificar que la tensidon de carga sea correcta con y sin consumidores.

Al ralenti

Si # 04 < Mini, la tension de carga es muy baja :
Controlar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si # 04 > Maxi, la tensién de carga es muy alta :
El regulador del alternador es defectuoso. Solucionar este problema y controlar el nivel del electrolito
dentro de la bateria.

OBSERVACION :
El control de la bateria y del circuito de carga puede efectuarse con la Estacion OPTIMA 5800 (medida que
no necesita que se desconecte la bateria, lo que permite conservar las memorias de los calculadores).

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.

JSA052.0
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Motor

D7R 710 INYECCION 17

55 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
POTENCIOMETRO MARIPOSA Ficha n° 27
Ayuda XR25: # 17 fuera de tolerancia

DIAG 2 # 17 no varia bajo la accion de la mariposa
BG estado 2G 6 2D encendido incorrecto
CONSIGNAS Nq debe estar encendldg ninguna barra-gréafica de fallo.

Bajo contacto o motor girando.

BG estado 2D
encendido incorrecto

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

Verificar la resistencia del potenciometro mariposa.
Cambiar el potenciometro mariposa si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 19 ——» C  Potenciémetro mariposa
Calculador 45 ——» B Potencidmetro mariposa
Calculador 46 —» A Potencidémetro mariposa

Reparar si es necesario.

El # 17 esta fijo

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

Verificar la resistencia del potenciometro de mariposa accionando la mariposa.

Si la resistencia varia, controlar las lineas eléctricas del captador.

Si la resistencia no varia, verificar que el captador esté unido mecanicamente a la mariposa.
Si es necesario, cambiar el captador.

El # 17 esta fuera de

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

tolerancia

Verificar los topes alto y bajo de la mariposa.
Verificar el mando del acelerador (puntos duros y rozamiento).
Reparar.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n® 27
TEMPERATURA DE AGUA
DIAG 3 Ayuda XR25: # 02 = Temperatura motor £5 °C
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Si el valor leido es incoherente, verificar que el captador sigue correctamente la curva patrén "resistencia
en funcion de la temperatura”.

Cambiar el captador si éste deriva (OBSERVACION : Un captador que deriva es a menudo la consecuencia
de un choque eléctrico).

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica.

Calculador 15 —» 2 Captador de temperatura de agua
Calculador 44 —» 1 Captador de temperatura de agua

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n® 27
TEMPERATURA DE AIRE
DIAG 4 Ayuda XR25: # 03 = Temperatura bajo capot £5 °C
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Si el valor leido es incoherente, verificar que el captador sigue correctamente la curva patrén "resistencia
en funcion de la temperatura”.

Cambiar el captador si éste deriva (OBSERVACION : Un captador que deriva es a menudo la consecuencia
de un choque eléctrico).

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica :

Calculador 20 ——» 2 Captador de temperatura de aire
Calculador 46 —» 1 Captador de temperatura de aire

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
DETECCION PMS
DIAG 5 Ayuda XR25: BG de estado 3G encendido incorrecto
CONSIGNAS Nq debe egt,ar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Bajo la accién del motor de arranque.

Verificar la resistencia del captador de PMS.

Cambiar el captador si es necesario.

Verificar que el captador esté correctamente fijado.

Reparar si es necesario.

Verificar el estado de la corona dentada (si ésta ha sido desmontada).

Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica :

Calculador 33 —» B  Captador sefial volante
Calculador 34 —» A Captador sefial volante
Reparar.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
BOMBA DE GASOLINA
DIAG 6 Ayuda XR25: El modo mando debe hacer girar a la bomba de gasolina
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el fusible 25 A de la bomba de gasolina.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :
Fusible bomba de gasolina ———» 3 Relé de la bomba de gasolina
Reparar si es necesario.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :
Relé de labomba gasolina 5 — Captador de choque
Captador de choque — C1 Bomba de gasolina
Reparar si es necesario.
Verificar la higiene y la presencia de la masa en la via C2 de la bomba de gasolina.
Si el + 12 V no llega a la bomba de gasolina, cambiar el relé de la bomba de gasolina.
Siel + 12 V llega a la bomba de gasolina, cambiar la bomba de gasolina.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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REGULACION DE RALENTI Ficha n° 27
Ayuda XR25: Régimen motor, Mini < # 06 < Maxi
DIAG 7
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar la resistencia del motor paso a paso de la regulacién de ralenti.
Cambiar la valvula de regulacién de ralenti si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 8 ——» D  Motor de regulacion de ralenti
Calculador 35 ——» A Motor de regulacién de ralenti
Calculador 9 ——» B Motor de regulacion de ralenti

Calculador 36 ——» C  Motor de regulacién de ralenti

Reparar si es necesario y continuar el diagnéstico segun el valor del # 06 .

El # 06 < Mini CONSIGNAS El ralenti es muy bajo

La regulacion de ralenti no es suficiente para mantener el régimen de ralenti.

- Limpiar el circuito de alimentacion de aire (caja mariposa, valvula de regulacién de ralenti) ya que esta
probablemente sucio.

- Verificar el nivel del aceite motor (demasiado elevado ---> barboteo).

- Controlar y asegurar una presion de gasolina correcta.

- Con la Estacion OPTIMA 5800, controlar las compresiones del motor.

- Controlar el juego de las valvulas y el calado de la distribucién.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el motor de regulacion de ralenti.

El # 06 > Maxi CONSIGNAS El ralenti es demasiado alto

Una toma de aire puede perturbar la estrategia de la regulacion de ralenti.

- Verificar las conexiones en el colector.

- Verificar la higiene de las tuberias unidas al colector.

- Verificar las electrovalvulas de mando neumatico.

- Verificar las juntas del colector.

- Verificar las juntas de la caja mariposa.

- Verificar la estanquidad del master-vac.

- Verificar la presencia de los calibrados en el circuito de reaspiracion de los vapores de aceite.
- Verificar la presion de gasolina.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar la valvula de regulacion de ralenti.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
CIRCUITO ANTI-PICADO
DIAG 8 Ayuda XR25: # 13 no nuloy variable en régimen acelerado o en carga.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

El captador de picado debe emitir una sefial variable y no nula, prueba de que registra las vibraciones

mecénicas del motor.

Si la sefial es nula :

- Verificar que el captador esté bien apretado.

- Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :

Calculador 5 —» 2 Captador de picado
Calculador 44 —» 1 Captador de picado
Calculador 2 ——» Blindaje captador de picado

Si es necesario, cambiar el captador.

TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
CIRCUITO PRESION
DIAG 9 Ayuda XR25: Bajo contacto # 01 no coherente
Al ralenti # 01 < Mini 6 # 01 > Maxi
# 16 no coherente
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

# 01 no coherente
bajo contacto
# 01 < Mini al ralenti
# 16 no coherente

# 01 > Maxi al ralenti

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de
lalinea:
Calculador 45 ——» C  Captador de presién
Calculador 44 ——» A Captador de presién
Calculador 16 ——» B  Captador de presion

Reparar si es necesario.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el captador.

Se puede utilizar una bomba de depresion equipada de un mandémetro para
verificar la coherencia con el # 01 y poner en evidencia el fallo del captador.

La presidn del colector indica a menudo la sefial de un disfuncionamiento del
motor. Verificar :

- laestanquidad del tubo entre el colector y el captador,

- el juego de las valvulas,

- la purga del canister que debe estar cerrada al ralenti,

- lacompresion de los cilindros utilizando la estacion OPTIMA 5800.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el captador.

Se puede utilizar una bomba de depresion equipada de un manémetro para
verificar la coherencia con el # 01 y poner en evidencia el fallo del captador.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
REGULACION DE RIQUEZA
DIAG 10 Ayuda XR25 : Regulacién de riqueza falla
No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
CONSIGNAS Encendido correcto (control posible con la Estacion OPTIMA 5800).

Ningun otro estado defectuoso.

Controlar la estanquidad de la purga del canister (una fuga perturba considerablemente la riqueza).
Controlar la estanquidad de la linea de escape por delante de la sonda de oxigeno.

Controlar la estanquidad del colector de admisién.

Si el vehiculo s6lo circula en ciudad, la sonda debe estar sucia (probar circulando en carga).
Verificar la presién de gasolina.

Si el ralenti es inestable, controlar el juego de las valvulas.

Controlar los inyectores (caudal y forma del chorro).

Si es necesario, cambiar la sonda de oxigeno.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
INYECTOR
DIAG 11 Ayuda XR25: CO o CC - linea 30 del calculador para los inyectores 1y 4

CO o0 CC-linea 4 del calculador para los inyectores 2y 3

CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar la resistencia del inyector en causa.
Cambiar este inyector si es necesario.

Verificar, durante el modo mando, la presencia del + 12 V en la via 1 del inyector en causa.
Reparar.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Inyectores 1y 4 calculador 30 —— 2 inyectores
Inyectores 2y 3 calculador 4 ——» 2 inyectores

Reparar si es necesario.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
ANTI-ARRANQUE
DIAG 12 Ayuda XR25: BG de estado 3D encendida bajo contacto
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado de la via 37 del calculador de inyeccion.
Si el fallo no se ha resuelto, consultar el diagnoéstico del anti-arranque.
TRAS LA . Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
VELOCIDAD VEHICULO
DIAG 13 Ayuda XR25: # 18 = Velocidad leida en el velocimetro en km/h
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Control en prueba rutera.
Si el valor leido es incoherente :
- Verificar que el captador esté correctamente fijado y alimentado.
« +12Ven Al
= Masaen B2
- Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia paréasita de la linea :
Calculador 12 ———p B1 Captador velocidad vehiculo
Reparar.
“El incidente persiste! Cambiar el captador.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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DIAG 14

ADAPTATIVO DE RIQUEZA

Ayuda XR25: Mini < # 30 < Maxi
Mini < # 31 < Maxi

Ficha n® 27

CONSIGNAS

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Hacer los aprendizajes.

Asegurar la estanquidad de la purga del canister.

Borrar la memoria del calculador.

En caliente, en regulacion de ralenti, mirar el # 30 y el # 31.

- Siel #3006 # 31 vaal tope MAXI, no hay suficiente gasolina.
- Siel #3006 # 31 vaal tope MINI, hay demasiada gasolina.

Asegurar la higiene, la limpieza y el correcto funcionamiento del :

- Filtro.

- Bomba de gasolina.

- Circuito de carburante.

- Deposito.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
EMISION POLUCIONANTE
DIAG 15 Ayuda XR25: Nada que sefialar
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
0,97<A<1,03 . .
22500 r.p.m. CONSIGNAS La sonda de oxigeno cicla correctamente a 2500 r.p.m.
Si CO >0,3% a 2500 r.p.m.
El catalizador es defectuoso.
NOTA : Es imperativo encontrar la causa de la destruccion del catalizador,
para evitar la destruccion del nuevo catalizador.
SiA<0,97 6 A > 1,03 al ralenti
Verificar la masa y el recalentamiento de la sonda.
Verificar que no haya toma de aire en el colector.
097<A<108 CONSIGNAS | Lasondade oxi icl 2500
a 2500 r.p.m. a sonda de oxigeno no cicla correctamente a r.p.m.
Es un problema de la inyeccion o de la sonda.
TRAS LA . Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
DIAG 15
CONTINUACION
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
A>1,03 ~
22500 r.p. m. CONSIGNAS Nada que sefialar
La sonda de oxigeno cicla correctamente a 2500 r.p.m.
Verificar que no haya fuga de escape.
Verificar que no haya un inyector gripado
Verificar que el caudal de gasolina no esté demasiado bajo.
La sonda de oxigeno no cicla correctamente a 2500 r.p.m.
Verificar que no haya problema de inyeccion.
Verificar que no haya problema de encendido.
Verificar que no haya un problema de sonda.
Verificar la presion de gasolina.
A <0,97 La sonda de oxigeno no cicla correctamente a 2500 r.p.m., el
22500 r.p. m. CONSIGNAS | 55 039 a 2500 r.p.m.
Verificar el captador de presion.
Verificar la sonda.
Verificar que no haya ningln inyector con fuga.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
AIRE ACONDICIONADO
DIAG 16 Ayuda XR25: BG de estado 10G 6 10D encendido incorrecto
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el aislamiento y la continuidad de las lineas via 5 y via 51 del calculador de inyeccién.
Reparar si es necesario.
Consultar el diagnéstico del aire acondicionado.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
JSA052.0

17-197




Motor
D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
RELE DE ANTI-PERCOLACION
DIAG 17 Ayuda XR25: EI GMV debe girar bajo la accion del modo mando G17*
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
El relé del anti-percolacion Con el contacto puesto, verificar la presencia del 12 V en la via 1 del relé del
no suena bajo la accién de su GMV.
modo de mando I
No hay 12 V . . . . .
en lavia 1 Verificar la linea de la via 1 del relé hasta el fusible.
Hay 12V Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar
enlavial el aislamiento y la continuidad de la linea :

Bornier 10 —» 2 Relé

Reparar.

El problema sigue sin resolverse, cambiar el relé.

“El problema sigue sin resolverse!
Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

El relé del anti-percolacion
suena bajo la accion de su
modo de mando

Con el relé del GMV colocado, verificar durante el modo mando la presencia
del 12 V de lavia 5 del relé del GMV.

No hay 12 V Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea 3 del
enlaviab relé hasta el fusible.
Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse!
Cambiar el relé GMV.

Hay 12V Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

enlavias Rlé 5—» 1 GMV
GMV 2 —» Masa

Reparar.

Si el GMV sigue sin girar, cambiar el GMV.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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DIAG 18

PRESOSTATO DE LA DIRECCION ASISTIDA

Ayuda XR25: Nada que sefialar

Ficha n® 27

CONSIGNAS

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar el correcto funcionamiento de la direccién asistida (nivel del aceite, ...).

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea eléctrica via 13 del calculador de inyeccion.

Verificar la correcta conexion del presostato de la DA.

Reparar si es necesario.

Si todos estos puntos son correctos, sustituir el presostato de la direccidn asistida.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
CIRCUITO TESTIGO DE FALLO
DIAG 19 Ayuda XR25: Nada que sefalar.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el estado del testigo asi como su alimentacion.
Reparar si es necesario.
Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 43 —» 6 Cuadro de instrumentos
Reparar.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

PROBLEMAS DE ARRANQUE

PROBLEMAS DE RALENTI

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

ALP 1

ALP 2

ALP 3

JSA052.0
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ALP 1

PROBLEMAS DE ARRANQUE

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el carburante

A4

y

Verificar los tubos

Verificar que haya realmente gasolina
(aforador de carburante averiado).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

\4

\ 4

Verificar la purga del
canister

Verificar que no haya ningun tubo pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

\ 4

Verificar las compresiones
del motor

Desconectar el tubo que une la electrovalvula de purga del
canister al colector de admision.
Taponar el tubo para no crear una toma de aire.
Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.

\ 4

\ 4

Verificar el volante motor

Conectar la estaciéon OPTIMA 5800 para lanzar el test de las
compresiones y seguir las indicaciones.

\ 4

Verificar la valvula de
regulacion de ralenti

\ 4

Conectar la estacién OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
del volante motor y seguir las indicaciones.

Dar unos pequerios golpes para desbloquear la valvula.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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ALP 2 PROBLEMAS DE RALENTI
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el carburante

Verificar que haya realmente gasolina
(aforador de carburante averiado).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

v

Verificar los tubos

Verificar que no haya ningan tubo pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

\ 4

Verificar el nivel de aceite

Verificar, gracias a la varilla de aceite,
g que el nivel de aceite no esté demasiado alto.

\ 4

Verificar el volante motor

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
g del volante motor y seguir las indicaciones.

y

Verificar la valvula de
regulacion de ralenti

> Dar unos pequerios golpes para desbloquear la valvula.

y

Verificar el colector

\ 4

Verificar el estado de las juntas del colector.

y

Verificar los inyectores

Verificar, tras el desmontaje, que los inyectores no goteen.

\ 4

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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ALP 2

CONTINUACION

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar la caja mariposa

A

y

Verificar el

master vac

y

A

Verificar las compresiones
del motor

> Verificar que la caja mariposa no esté sucia.
> Verificar que el master-vac no tenga fuga (ruido).
Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar el test de las
> P

compresiones y seguir las indicaciones.

A

y

Desconectar el tubo que une la electrovélvula de purga del

Verificar la purga del

canister al colector de admisién.
v Taponar el tubo para no crear una toma de aire.

canister Si no hay perturbacién, la purga del canister es la causa.
TRAS LA . *ok
REPARACION Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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ALP 3

PROBLEMAS AL CIRCULAR

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el filtro de aire

v

\ 4

Verificar el carburante

\ 4

Verificar los tubos

Verificar que el filtro de aire no esté deformado.

Verificar que haya realmente gasolina
(aforador de carburante averiado).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

\ 4

Verificar el nivel de aceite

v

Verificar que no haya ningun tubo pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

v

\ 4

Verificar el colector de
admisioén

\ 4

Verificar el colector de
escape

Verificar, gracias a la varilla de aceite,
gue el nivel de aceite no esté demasiado alto.

Verificar el estado de las juntas del colector.

v

\ 4

Verificar los inyectores

Verificar que el colector de escape no tenga fuga.

\ 4

Verificar la caja mariposa

v

Verificar, tras el desmontaje, que los inyectores no goteen.

v

\ 4

Verificar el master vac

Verificar que la caja mariposa no esté sucia.

v

Verificar que el master-vac no tenga fuga (ruido).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.

JSA052.0
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oo | o INYECCIQN 5 , 17
ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 3
CONTINUACION

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25
. Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
Verificar el volante motor > del volante motor y seguir las indicaciones.

y

Verificar que los estribos,

Verificar el tren rodante los tambores y los rodamientos no estén gripados.

\ 4

Verificar que los neumaticos no estén poco inflados.

\ 4
Verificar la refrigeracion > Comprobar que la refrigeracion no sea insuficiente.

L 4 Desconectar el tubo que une la electrovalvula de purga del

i canister al colector de admision.
Verificar la purga del > .
. Taponar el tubo para no crear una toma de aire.
canister . ) .
Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera

REPARACION P y P '

JSA052.0
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oo | II\JYECCION
55 vias Diagndstico - Ayuda

17

Para una mayor precision, consultar el capitulo 12

Resistencia inyector

Resistencia electrovalvula

de regulacion de ralenti

Resistencia Valvula de Purga Canister

Resistencia Bobina de encendido

Resistencia Calentamiento Sonda O2

Resistencia Potenciémetro Mariposa

Resistencia Sefial Volante
Presion de gasolina
Valor de : Co

HC

COo2

Lambda

= 145Q
A-D=100Q
B-C=100Q
= 35Q
Primario = 14;1-3;2-3;24 =
3-4 =
Secundario = 8KkQ
= 3al5Q
PL A-B=13000Q PF A-B=1300Q
A-C=1360 Q A-C=2350 Q
B-C =2300 Q B-C=1260Q
= 220Q

= 3 bares bajo contacto / 2,5 bares al ralenti
= 0,3 % maximo

= 100 ppm méximo

= 14,5% minimo

= 097<A<1,03

15Q
0,6 Q

Resistencia captadores

Temperaturaen °C 0 20 40 80 90
Captador de temperatura de aire 5020 1720 5(;0 ) i
Resistencia en ohmios 2000 3300 1550
Captador de temperatura de agua 6720 2620 1120 220 220
Resistencia en ohmios 8000 3000 1300 300 215

JSA052.0
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[';"7‘3;’{0 INYECCION 17
55 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las <. - . g Visualizacion en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
D13 9.NJ
! Didlogo maleta XR25 (SgLe;tg‘;r Utilizacioén de la ficha n° 27
lado test fallo
1
| | Test fallo
Interpretacion de las
2 barras-gréficas
normalmente 1
encendidas ]:l Cédigo presente
2 Si el vehiculo no posee
3 Anti-arranaue anti-arranque, esta barra-
q e gréfica debe estar
encendida
10.NJ
*
4 Paso a test estado GoL Utilizaci6n de la ficha n° 27
lado test estado

JSA051.0
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[';"7‘3;’{0 INYECCION 17
55 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion Barra-gréfica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Interpretacion de las
barras-gréaficas
normalmente
encendidas

12

19

19

Cédigo presente

Reconocimiento Pie Levantado

Encendida si anti-arranque
activo

Recepcion de una
Informacidn + después de
contacto

Mando del relé de bloqueo
efectivo

Siempre encendida si la opcién
aire acondicionado esta
presente

Se enciende tras borrar las
memorias, para sefialar que la
operacion se ha efectuado
correctamente

Calculador configurado para
funcionar con una:

CVM (G50%2%)

TA (G50*1%)

JSA051.0
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Motor INYECCION 17
55 vias Diagndstico - Control de conformidad

CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto
Orden de las Visualizacion en pantalla

operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

y Observaciones

2
6 Potenciémetro de Pie levantado
posicion mariposa #17 - 10<X<50
Pedal del 2
acelerador | 1] |
ligeramente
pisado
2
Pie a fondo | 185 < X < 245
#17
7 Captador de presion 401 X = Presién atmosférica
absoluta local
8 Captador de 402 X = Temperatura ambiente
temperatura de agua +5°C
9 Captador de 403 X = Temperatura ambiente
temperatura de aire +5°C
10 Motor paso a paso de 412 El valor leido es variable en
regulacién de ralenti funcién de la temperatura de
agua: 11 % < X <100 %
11 Regimen #06 X=0rp.m.
motor
12 Purga #23 X=07%
canister

JSA051.0
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oo | o INYECCION | 17
55 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS

Orden de las

Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo
motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)

operaciones

<. - . g Visualizacion en pantalla
Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
y Observaciones

Paso a test estado

Utilizacion de la ficha n° 27
lado test estado

Asegurarse de que esta barra-
gréafica no parpadee ; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.
ATENCION : Esta barra-gréfica
20 puede estar intermitente si el
vehiculo no lleva el anti-
]:| arrangue. No tener en cuenta
esta barra-gréfica si la barra-
gréafica de fallo 2 derecha esta
encendida con *22 = 2 dEF.

Reparar el elemento
incriminado y después borrar la

Ausencia de fallo

memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)
#04 13 voltios < X < 14,5 voltios

3 Tension bateria sien#04

X < 12,7 voltios
entonces en

Régimen < X < 880 r.p.m.
# 06 nominal

JSA051.0
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Motor

INYECCION

D7F 710 ) o ] 1 7
55 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo

motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accidn Barra-grafica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Interpretacion de las
barras-gréaficas
normalmente
encendidas

Cadigo presente

Reconocimiento Pie Levantado

Recepcion de una
Informacion régimen motor

Recepcion de una informacion
+ después de contacto

Mando del relé de bloqueo
efectivo

Regulacion de ralenti activa

Regulacién de riqueza activa

JSA051.0
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Motor INYECCION 17
55 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo

motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)

Orden de las
operaciones

Visualizacion en pantalla

Funcién a verificar Accidn Barra-grafica .
y Observaciones

4

(continuacion)

Interpretacion de las - 7
barras-gréaficas
normalmente
encendidas
(continuacion) 9

Bomba de gasolina activada

Siempre encendida si la opcién
aire acondicionado esta
presente

12 Se enciende tras borrar las

memorias, para sefialar que la
- operacion se ha efectuado
correctamente

Calculador configurado para
funcionar con una:

19

e CVM (G50%2*)

e TA (G50*1*)

JSA051.0
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Motor INYECCION 17
55 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo

motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Régimen de ralenti

Sin accién aire
acondicionado

# 06

#12

#44

Con aire
acondicionado

y sin demanda
de ralenti

acelerado

# 06

#44

Con aire
acondicionado
y con

demanda de
ralenti

acelerado

# 06

#44

X =740 £50 r.p.m.
4% <X<1l4%

X =300 W

X =740 £50 r.p.m.

300 < X <4000 W

X =850 50 r.p.m.

300 < X <4000 W

Anti-picado medida
del ruido

#13
(3500 r.p.m.
en vacio)

X variable o
no nula

JSA051.0
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

55 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Conel mo_tor calle_nte y al re_\lgntl tras al menos un funcionamiento del grupo
motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)
Orden de las Funcion a verificar Accion Barra-grafica Visualizacion en pantalla

operaciones y Observaciones

X es variable y es del orden de

#01
7 Presioén colector sin 270 .S,X = 4?0 mb .,
consumidores (esta presion varia en funcion
de la altitud)
8 Regulacién de riqueza En régimen 6
estabilizado a
2500 r.p.m. :l
después al
ralenti 6
X varia en un intervalo de 50 a
# 05 900 mV aprox.

X se sitlia y varia débilmente
#35 alrededor de 128
con un maximo de 255

y minimo de 0

Correccién adaptativa ~4,3% < X <39 %
9 . P #21 (valor medio tras borrado
de ralenti .
memoria : 0)
11 . .
La purga del canister esta
10 Purga canister #23 ]:' prohibida. La electrovalvula
permanece cerrada
X=0,7%
13
11 Presostato de DA # 06 - X =800r.p.m.
JSA051.0
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Motor
578 710 | o INYECCION | 17
55 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS Control a efectuar durante una prueba en carretera
Orden _de las Funcién a verificar Accidn Barra-gréafica Visualizacion en pantalla
operaciones y Observaciones
10.NJ
*
! Paso a test estado GoL Utilizacion de la ficha n° 27
lado test de estado
Asegurarse de que esta barra-
grafica no parpadee ; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.
ATENCION : Esta barra-gréfica
20 puede estar intermitente si el
vehiculo no lleva el anti-
esta barra-gréfica si la barra-
gréafica de fallo 2 derecha esta
encendida con *22 = 2 dEF.
Reparar el elemento
incriminado y después borrar la
memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)
1 Se autoriza la purga del
3 Purga canister #23 canister
- X =variabley > 0,7
Informacién velocidad X = velocidad vehiculo leida
4 . #18 .
vehiculo en el velocimetro
5 Captador de picado Vehiculo en
cargay
régimen a
2000 r.p.m.
#13 X =variable y no nula
#15 0<X<6

(en caso de averia del captador,
hay un retraso sistematico
de 4° de avance, no visible

en#15)

JSA051.0
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oo | o INYECCION | 17
55 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS

Control a efectuar durante una prueba en carretera

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion Barra-gréfica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Adaptativos riqueza

Tras la fase de
aprendizaje

#30

#31

106 < X <150
(valor medio tras borrado
memoria ; 128)

106 < X <150
(valor medio tras borrado
memoria ; 128)

JSA051.0
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 3 8
>3 Diagnéstico - Preliminar

CONDICIONES DE APLICACION DE LOS CONTROLES DEFINIDOS EN ESTE DIAGNOSTICO

Los controles definidos en este diagnoéstico sélo se podran aplicar en el vehiculo en el caso de que el texto de
fallo tratado corresponda exactamente con la visualizacion constatada en la maleta XR25.

Si un fallo es tratado para el encendido intermitente de una barra-gréafica, las condiciones de confirmacion de
la presencia real del fallo (y la necesidad de aplicar el diagndstico) figuran en el cuadro "Consignas" o al
principio de la interpretacién de la barra-grafica.

Si una barra-gréafica no es interpretada mas que en el caso de estar encendida fija, la aplicacién de los
controles preconizados en el diagnéstico cuando la barra-grafica esta encendida intermitente no permitira
localizar el origen de la memorizacion de este fallo. Para este caso, solo se debera efectuar un control del
cableado y de las conexiones del elemento incriminado (el fallo es simplemente memorizado al no estar
presente en el momento del control).

NOTA : el contacto debe haber sido cortado antes de instalar la maleta XR25.

UTILLAJE INDISPENSABLE PARA INTERVENCION EN EL SISTEMA ABS
- Maleta XR25.

- Cassette XR25 n° 16 minimo.

Recuerden : Al memorizar un fallo intermitente, habra encendido del testigo ABS en la siguiente utilizacion
del vehiculo hasta que su velocidad sea igual a 12 km/h. Cuando este fallo es memorizado, un
contador asociado al fallo queda inicializado con el valor 40. Este valor sera decrementado cada
vez que se ponga el contacto si el fallo ya no esta presente cuando la velocidad del vehiculo
sobrepase los 12 km/h.

Cuando el valor del contador sea igual a 1, ya no habra decremento por lo cual, permanece en 1
y el fallo no sera borrado.

B76531.0
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ABS BOSCH
53

SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO

Diagnostico - Ficha XR25

38

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 53

COD, PRESENTE | "

avo [

ano [

AV, D:E

o Jom

s i ““E

E:mn Wm o M.ﬂ]

s P . ssRmescarr

Wl o]l J]|S| ] & W] haj ~=F .

Avp [

Wliee = “TEERRE mI'_'.

1

[

Rary

A.B.S. BOSCH

Borrado memoria fallos : GO &
Fin dingnhtlnn ma *

 CONTROLES ANEXOS: # . .
{¥oir noa

01 Viloc, ruada AVD Kt
02 Veloc. nieda A6 Kmb
08 Veloc nieda ARD  Knwh

W] oo

- CIRCUIT 8T0P aﬂﬁ?ﬁ: GhA

e e AUEDA _

04 Valoo. risda ARG Kmh
“ aﬁl‘ﬁmrﬂﬁﬂ wiolts

?!—ﬁ R o
] 220.58i%85/78

:E PEDAL DE FREND ]: 214, 5 %1 X4 Faz
FISADO - SUELTO e

‘ﬁﬁrﬁﬂ

15
16
17
18

i

20 mimiro de b ficha (53)

MODOS MANDOS : G..»

{8l valocidad rula y, para
 tests E.V. plsar ol p-u:li de
freno)
03 Tast Mﬂﬁk AVG
84 Test slechroviiv AVD
05 Test electrovilv. ARG
6 Test electroviiv AR

20 Test estitivo motor
afectroviiy. i

Hm:mr,mnmamwmmﬂwm ESP Fid1753
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S BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 3 8
53 Diagnostico - Ficha XR25

SIMBOLIZACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS

- De fallos (siempre sobre fondo coloreado) :

Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado. El texto asociado define

|| el fallo.

Esta barra-grafica puede estar :

- Encendida fija . fallo presente.
- Encendida intermitente : fallo memorizado.
- Apagada . fallo ausente o sin diagnosticar.

- De estados (siempre sobre fondo blanco) :

Barra-gréafica siempre situada en la parte superior a la derecha.

]:| Se enciende cuando se ha establecido el dialogo con el calculador del producto.
Si queda apagada :

- El codigo no existe.

- Hay un fallo del dtil, del calculador o de la unién XR25 / calculador.

La representacion de las barras-graficas siguientes indica su estado inicial :
Estado inicial : (contacto puesto, motor parado y sin accion del operario).
Indefinida

se enciende cuando se realiza la funcién o la condicién en la ficha.
Apagada

B0

Encendida | se apaga cuando no se realiza la funcion o la condicion precisada en la
ficha.

- Precisiones complementarias :

Ciertas barras-graficas poseen un *. El mando *..., cuando la barra-gréfica estad encendida, permite
visualizar las informaciones complementarias sobre el tipo de fallo o de estado acaecido.

B76531.0
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Ficha n°® 53

Barra-grafica 1 derecha apagada

]:| Codigo presente

CONSIGNAS Sin.

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo. Si la maleta XR25 no es la causa y el didlogo no se establece con ningun otro calculador de
un mismo vehiculo, puede que un calculador defectuoso perturbe las lineas de diagnoéstico Ky L. Proceder
por desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verificar que el interface ISO se encuentre efectivamente en la posicion S8 y que se esta utilizando la
altima version de la cassette XR25 asi como el codigo de acceso correcto.

Verificar la tension de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tension
conforme (9,4 voltios < U bateria < 17,4 voltios).

Verificar la presencia y el estado del fusible del ABS en el cajetin de interconexiones habitaculo (10A).
Verificar la conexion del conector del calculador y el estado de sus conexiones.

Verificar la conexion y el estado de las conexiones a nivel del empalme R36 tablero de bordo /7 ABS.
Verificar las masas del ABS (apriete de los dos tornillos de masa por delante del grupo ABS).
Verificar que el calculador esté correctamente alimentado :

- masaen lavia 19 del conector de 31 vias,

- +APC enlavia 15 del conector de 31 vias.

Verificar que la toma de diagndstico esté correctamente alimentada :

- +AVCenla via 16,

- masaenlaviab.

Verificar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma diagnéstico / calculador del ABS :
- entre la via 12 del conector del calculador y la via 15 de la toma de diagnostico,

- entre la via 11 del conector del calculador y la via 7 de la toma de diagnostico.

Si el dialogo sigue sin establecerse después de estos diferentes controles, sustituir el calculador del ABS.

TRAS LA Una vez establecida la comunicacion, tratar las barras-graficas de fallo
REPARACION eventualmente encendidas.

B76531.0
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38

5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

1 Ficha n° 53
Barra-grafica 1 izquierda encendida fija
e Alimentacién / Calculador
CONSIGNAS Sin.

Controlar el estado y el posicionamiento del fusible ABS 60A en el cajetin de interconexiones del motor

(soporte blanco).

Asegurar la continuidad entre este fusible y las vias 17 y 18 del conector del calculador (presencia de
+AVC en las 2 vias ). Controlar el apriete y el estado de los terminales de la bateria.

Controlar las conexiones en el conector de 31 vias del calculador del ABS.

Verificar las masas ABS (por encima del grupo hidraulico) y controlar visualmente la totalidad del cablea-

do ABS.

Borrar la memoria del calculador, salir del diagnostico (G13*) y cortar el contacto.

Efectuar un nuevo control XR25. Si el fallo "alimentacidon / calculador" persiste, sustituir el calculador del

ABS.

TRAS LA
REPARACION

Tras la sustitucion del calculador, rehacer un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

2-3-4-5 Ficha n° 53
Barra-gréfica 2, 3, 4 6 5 dcha o izda encendida intermitente

Circuito electrovalvulas

Incluso presentes en el momento del control, estos fallos seran siempre declara-
dos por una barra-grafica intermitente.

Para confirmar su presencia y por consiguiente la necesidad de aplicar el diagnés-
CONSIGNAS tico siguiente, lanzar el mando G20*. El fallo esta presente si la barra-gréafica re-
aparece encendida fija después de lanzar el mando.

Si la barra-gréfica 11 izquierda esta también encendida, tratar dicha barra-
gréafica 11 izquierda con prioridad.

Verificar las masas ABS (apriete de los dos tornillos en la parte superior del grupo hidraulico).

Verificar el estado y la posicion del fusible ABS 60A en el cajetin de interconexiones del motor (soporte
blanco).

Verificar el empalme y el estado de las conexiones del conector de 31 vias del calculador.

Borrar la memoria del calculador, salir del diagnostico (G13*) y cortar el contacto.

Poner el contacto y efectuar un nuevo control con la maleta XR25 por el mando G20*.
Si el fallo "circuito electrovalvulas" reaparece, sustituir el calculador del ABS.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38

5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25
6 Ficha n®53
Barra-grafica 6 izquierda encendida fija
e Circuito captador de rueda delantera izquierda
CONSIGNAS Sin.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.

Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a nivel de su conector. Sustituir el captador si
su resistencia no es del orden de 1,6 Kohms (1,6 Kohms = 320 ohms).

Si la resistencia es correcta, verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del
captador y el conector del calculador :

- entre una via del conector del captador y la via 7 del conector del calculador,
- entre la otra via del conector del captador y la via 6 del conector del calculador.
Controlar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda
y después borrar la memoria del calculador.

Salir del diagnéstico (G13*) y cortar el contacto.
Poner el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucién del captador, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Ficha n° 53
Barra-grafica 6 derecha encendida fija
| Circuito captador de rueda delantera derecha

CONSIGNAS Sin.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.

Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a nivel de su conector. Sustituir el captador si
su resistencia no es del orden de 1,6 Kohmios (1,6 Kohms + 320 ohms).

Si la resistencia es correcta, verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del
captador y el conector del calculador :

- entre una via del conector del captador y la via 3 del conector del calculador.
- entre la otra via del conector del captador y la via 5 del conector del calculador.
Controlar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda
y después borrar la memoria del calculador.

Salir del diagnostico (G13*) y cortar el contacto.
Poner el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del captador, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38

5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25
. Ficha n° 53
Barra-grafica 7 izquierda encendida fija
e Circuito captador de rueda trasera izquierda
CONSIGNAS Sin.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.
Controlar las conexiones a nivel del empalme intermediario bajo carroceria (R101).

Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a nivel de su conector. Sustituir el captador si
su resistencia no es del orden de 1,6 Kohmios (1,6 Kohms + 320 ohms).

Si la resistencia es correcta, verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del
captador y el conector del calculador :

- entre una via del conector del captador y la via 8 del conector del calculador (via lavia B del empalme
bajo carroceria R101),

- entre la otra via del conector del captador y la via 9 del conector del calculador (via la via A del empal-
me bajo carroceria R101).

Controlar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda
y después borrar la memoria del calculador.

Salir del diagnostico (G13*) y cortar el contacto.
Poner el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucién del captador, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Ficha n° 53
Barra-grafica 7 derecha encendida fija
| Circuito captador de rueda trasera derecha

CONSIGNAS Sin.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.
Controlar las conexiones a nivel del empalme intermediario bajo caja (R101).

Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a nivel de su conector. Sustituir el captador si
su resistencia no es del orden de 1,6 Kohmios (1,6 Kohms + 320 ohms).

Si la resistencia es correcta, verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del
captador y el conector del calculador :

- entre una via del conector del captador y la via 1 del conector del calculador (via la via D del empalme
bajo carroceria R101).

- entre la otra via del conector del captador y la via 2 del conector del calculador (via la via C del
empalme bajo carroceria R101).

Controlar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda
y después borrar la memoria del calculador.

Salir del diagnostico (G13*) y cortar el contacto.
Poner el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucién del captador, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

8 Ficha n°® 53

- Barra-grafica 8 derecha o izquierda encendida intermitente
- Sefal captador de rueda delantera derecha o delantera izquierda

Incluso presentes en el momento del control, estos fallos seran siempre declara-
dos por una BG8 izquierda o derecha intermitente.

Para confirmar su presencia y por consiguiente la necesidad de aplicar el diagnés-
tico siguiente, efectuar una prueba en carretera. El fallo esta presente si la barra-
CONSIGNAS gréfica se enciende fija durante la prueba.

Si las barras-graficas 6 y 8 izquierdas estan las dos encendidas, tratar con priori-
dad la barra-gréfica 6.

Si las barras-graficas 6 y 8 derechas estan las dos encendidas, tratar con prioridad
la barra-gréfica 6.

Verificar la calidad de la fijacion del captador de velocidad de rueda (posicién y apriete al par).
Verificar el entrehierro captador / corona en una vuelta de la rueda : 0,13 < entrehierro < 1,96 mm.
Verificar la conformidad de la corona (estado y nimero de dientes = 26).

Controlar el empalme y el estado de las conexiones del captador.
Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a nivel de su conector. Sustituir el captador si
su resistencia no es del orden de 1,6 Kohmios (1,6 Kohms * 320 ohms).

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda
y después borrar la memoria del calculador.
Salir del diagnéstico (G13*) y efectuar una prueba en carretera. Sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del captador, puede ser consecuencia de un fallo de funcionamien-
to de una electrovalvula. Es pues necesario efectuar el control hidraulico de las electrovélvulas con la ma-
leta XR25 por el mando G03* 6 G04* (consultar el capitulo "ayuda"”).

Si los diez ciclos desbloqueo 7/ bloqueo no se efecttian en una de las ruedas, sustituir el grupo hidraulico.

Si el grupo hidraulico no es la causa, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

9 Ficha n°® 53

- Barra-grafica 9 derecha o izquierda encendida intermitente
- Sefnal captador de rueda trasera derecha o trasera izquierda

Incluso presentes en el momento del control, estos fallos seran siempre declara-
dos por una BG9 izquierda o derecha intermitente.

Para confirmar su presencia y por consiguiente la necesidad de aplicar el diagnés-
tico siguiente, efectuar una prueba en carretera. El fallo esta presente si la barra-
CONSIGNAS grafica se enciende fija durante la prueba.

Si las barras-gréaficas 7 y 9 izquierdas estan las dos encendidas, tratar con priori-
dad la barra-gréfica 7.

Si las barras-gréaficas 7 y 9 derechas estan las dos encendidas, tratar con prioridad
la barra-gréafica 7.

Verificar la calidad de la fijacion del captador de velocidad de rueda (posicién y apriete al par).

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.

Controlar las conexiones a nivel del empalme intermediario bajo carroceria R101.

Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a nivel de su conector. Sustituir el captador si
su resistencia no es del orden de 1,6 Kohms (1,6 Kohms = 320 ohms).

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda
y después borrar la memoria del calculador. Salir del diagnéstico (G13*) y efectuar una prueba en
carretera. Si el fallo reaparece, verificar el entrehierro captador / sefial en una vuelta de rueda :

0,03 mm < entrehierro < 2,4 mm (control realizable Gnicamente en vehiculo con tren de 4 barras).
Verificar la conformidad de la corona : estado y nimero de dientes = 26.

Si todos los controles son correctos, salir del diagnéstico (G13*) y efectuar una prueba en carretera.
Sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucién del captador, puede ser consecuencia de un fallo de funcionamien-
to de una electrovalvula. Es pues necesario efectuar el control hidraulico de las electrovalvulas con la ma-
leta XR25 por el mando G05* 6 G06* (consultar el capitulo "ayuda").

Si los diez ciclos desblogqueo / bloqueo no se efecttian en una de las ruedas, sustituir el grupo hidraulico.

Si el grupo hidraulico no es la causa, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 10 derecha encendida fija o intermitente Ficha n°® 53
Circuito motor bomba

- Ayudas XR25:*30 1.dEF : Mando permanente o CO masa.
2.dEF : Ausencia de rotacion del motor.

10

Si la barra-grafica 10 derecha esta encendida intermitente, confirmar la presencia
del fallo y por consiguiente la necesidad de aplicar el diagnéstico siguiente, lan-
zando el mando G20* de la maleta XR25.

El fallo esta presente si la barra-grafica reaparece encendida fija al finalizar el co-
mando.

CONSIGNAS

1.dEF CONSIGNAS Sustituir el calculador si el motor de la bomba funciona permanentemente.

Controlar las masas ABS (apriete de los dos tornillos de masa por encima del grupo hidraulico).
Controlar / asegurar la continuidad entre la masa ABS y la via 16 del conector del calculador.

Verificar el bloqueo del conector de 2 vias del motor de la bomba.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y después borrar su memoria por el
mando GO**,

Salir del diagnéstico (G13*) y efectuar una prueba en carretera.

Sustituir el calculador si el fallo reaparece.

2.dEF CONSIGNAS Sin.

Sustituir el grupo hidréaulico (bloqueo mecénico de la bomba, ...).

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38

11

Ficha n°® 53

Barra-grafica 11 izquierda encendida fija

Fallo de alimentacién de las electrovalvulas

CONSIGNAS

Sin.

Efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensién correcta entre las vias 19y 17/18 del
conector de 31 vias del calculador del ABS (9,4 voltios < tensién correcta < 17,4 voltios) :

Controlar el ap

riete y el estado de los terminales de la bateria.

- Controlar el fusible de 60A en el cajetin de interconexiones del motor (soporte blanco).

- Asegurar la continuidad entre el fusible de 60A y la vias 17 y 18 del conector del calculador.

- Controlar las masas ABS (apriete de los dos tornillos de masa por encima del grupo hidraulico).

- Controlar / asegurar la continuidad entre la masa ABS y la via 19 del conector del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y después borrar su memoria de fallo
por el mando GO**.

Salir del diagnostico (G13*) y efectuar una prueba en carretera. Sustituir el calculador si el fallo reaparece.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (GO**).
Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38

5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

12

Ficha n° 53
Barra-grafica 12 izquierda encendida fija o intermitente
Circuito de stop

CONSIGNAS

Sin.

Accionar el pedal de freno vigilando las barras-graficas 13 derecha e izquierda.

¢Las posiciones "pedal sin pisar" y "pedal pisado" son reconocidas?

Controlar las dos bombillas de las luces de stop y la masa de los bloques de las

Sl
luces traseras (por puesta a masa de la via 14 a través de las bombillas, sin pisar
el pedal).

NO Aplicar el diagnostico descrito en la interpretacién de las barras-gréaficas 13
izquierda y derecha para el caso "barra-grafica 13 izquierda apagada y pedal
de freno pisado”.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38

ABS BOSCH
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25
19 Ficha n° 53
Barra-grafica 12 derecha encendida intermitente
- Corona dentada de una de las ruedas

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre declarado por
una BG12 derecha intermitente.

CONSIGNAS
Para confirmar su presencia y por consiguiente la necesidad de aplicar el diagnés-
tico siguiente, efectuar una prueba en carretera. El fallo esta presente si la barra-
grafica se enciende fija durante la prueba.

Verificar la calidad de la fijacion de los captadores de velocidad de rueda (posicion y apriete al par).

Verificar la conformidad de las coronas : estado, nUmero de dientes = 26.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (GO**).
Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

13 Barras-graficas 13 derecha e izquierda

| | | | Pedal de freno Encendida a izquierda si pedal pisado.
Encendida a derecha si pedal no pisado.

Aplicar los controles Gnicamente si el encendido de la barra-grafica no es cohe-

CONSIGNAS rente con la posicion del pedal.

Barra-grafica 13 izquierda apagada y pedal de freno pisado.

La BG13 derecha permanece encendida de forma permanente.

Si las luces de stop funcionan :

- Asegurar la continuidad entre el empalme tablero de bordo / trasero izquierdo R2 en lavia 7 y lavia 14
del conector del calculador del ABS.
Empalme intermediario tablero de bordo / ABS R36 (via 8).

Si las luces de stop no funcionan :

- Controlar el estado y el reglaje del contactor de stop, asi como el fusible de 15A de las luces de stop (en
el cajetin de interconexién del habitaculo). Sustituirlo si es necesario.

- Desconectar el contactor de stop y después verificar / asegurar la presencia del + APC en la via A3 del
conector.

- Verificar el funcionamiento del contacto del contactor de stop (contacto de cierre entre las vias A3y
B1).

- Controlar y asegurar la continuidad entre la via B1 del conector del contactor de stop y el empalme ta-
blero de bordo 7 trasero izquierdo R2 en la via 7.

Barra-grafica 13 encendida a izquierda de forma permanente.

- Controlar el estado y el reglaje del contactor de stop. Sustituirlo si es necesario.
- Verificar el funcionamiento del contacto del contactor de stop (contacto de cierre entre las vias A3y
B1). Sustituir el contactor de stop si hay continuidad permanente entre estas dos vias.
- Controlar y asegurar el aislamiento al 12 voltios de la unidn entre la via B1 del conector del contactor
de stop y la via 14 del conector del calculador del ABS.
Empalmes intermediarios : Tablero de bordo / ABS R36 en la via 8.
Tablero de bordo / trasero izquierdo R2 en la via 7.

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera, seguida de un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
53 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Efectuar este control de conformidad tras un control completo con la maleta XR25.

Orden de las

Visualizacion en pantalla

. Funcion a verificar Accidn Barra-grafica -
operaciones y Observaciones
D11
1 Dialogo maleta XR25 (selector n 5 3
en S8)
2 Conformidad del #12
calculador
. . Encendido 2 segundos del testigo
Funcionamiento del
. Puesta del al poner el contacto (consultar el
3 testigo ABS - control . P
L 2 contacto diagnostico si permanece
inicializacion calculador. - . .
encendido o si no se enciende).
L 13
4 Reconocimiento pedal
de freno no pisado |:| -
L Presion sobre 13
5 Reconocimiento pedal el pedal de -
de freno pisado freno - |:|
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SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO
Diagnaostico - Ayuda

38

UTILIZACION DE LOS MODOS DE MANDO :

Pilotaje de las electrovalvulas para control hidraulico : G03* a G06*

Levantar el vehiculo para poder girar las ruedas y controlar que giran libremente.
Mantener el pedal de freno pisado para impedir que la rueda a probar gire si se arrastra con la mano
(no frenar demasiado fuerte para estar al limite del desbloqueo).

Teclear GOX* =P Se deben constatar 10 ciclos desbloqueo/bloqueo en la rueda concernida.

Pilotaje del motor de bomba : G08*

Teclear G08* y pisar el pedal de freno —_— Se debe constatar el funcionamiento
del motor durante 2 segundos.

Pilotaje del motor de la bomba vy de las electrovalvulas : G20*

Teclear G20* y pisar el pedal de freno — Se debe constatar un breve pilotaje
del motor y de las electrovalvulas.

Purga de los circuitos hidraulicos : G15*3* AVG / G15*4* AVD / G15*5* ARG / G15*6* ARD

Aplicar el proceso descrito en el capitulo "Purga de los circuitos" del MR.

B76531.0
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
53 Diagnostico - Efectos cliente
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

FALLOS CONSTATADOS EN EL FUNCIONAMIENTO DEL TESTIGO

El testigo ABS no se enciende 3 segundos al poner el contacto. ALP 1
Encendido permanente del testigo ABS con el contacto puesto. ALP 2
Reencendido del testigo ABS tras arrancar el motor. ALP 3
Encendido fugitivo del testigo ABS al circular. ALP 3
FALLOS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS
Bloqueo de una o varias ruedas. ALP 4
Tiro. ALP 5
Zigzagueo. ALP 6
Funcionamiento ABS inesperado a baja velocidad y débil esfuerzo en el pedal. ALP 7
Funcionamiento ABS inesperado en malas carreteras. ALP 8
Funcionamiento ABS inesperado con utilizacion de equipamientos especiales ALP 9
(radio-teléfono, CB, ...).
Pedal de freno con mucho recorrido después de una fase de regulacion ALP 10
(con un pedal blando durante la entrada en regulacion).
Pedal con mucho recorrido. ALP 11
Vibracién del pedal de freno. ALP 12
Ruidos de la bomba, de las tuberias o del grupo hidraulico. ALP 13
OTROS CASOS
El testigo ABS no se enciende, calculador desconectado. ALP 14
Ausencia de comunicacion con el calculador del ABS. ALP 15
RE-II;I?AAR?A(L:'IAON Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
B76531.0
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SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO
53 Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

38

ALP 1

EL TESTIGO ABS NO SE ENCIENDE 3 SEGUNDOS
AL PONER EL CONTACTO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Controlar el fusible de 15A del cuadro de
instrumentos en el cajetin de
interconexiones del habitaculo (si el
problema es general en todas las funciones
del cuadro de instrumentos).

Cortar el contacto.
Desconectar el calculador y volver a poner el
contacto.
¢El testigo se enciende?

si

-

no

Y

Controlar el estado de la bombilla del
testigo ABS y su alimentacion.
Asegurar la continuidad de la unién entre la
via 21 del conector del calculador y el
testigo (via 3 del conector negro del cuadro
de instrumentos).

Si el fallo persiste, verificar el funcionamien-
to del cuadro de instrumentos.

Efectuar un control de las conexiones en el
conector de 31 vias.
Sustituir el calculador si el fallo persiste.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO
53 Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

38

ALP 2

ENCENDIDO PERMANENTE DEL TESTIGO ABS CON EL
CONTACTO PUESTO (sin fallo declarado por la maleta XR25)

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Desconectar el calculador y verificar el
posicionamiento del shunt en el conector
de 31 vias (entre la via 19 y la via 21).
Asegurarse de la presencia lado calculador
del pedn de apertura del shunt realizado
entre las vias 19y 21 del conector
del calculador.

Conectar de nuevo el calculador.
Controlar si hay continuidad entre la via 10
del empalme R36 lado compartimiento
motor y la masa.
¢La continuidad esta asegurada?

si

no

Y

Buscar un corto-circuito a masa de la unién
entre la via 10 del empalme R36 y el testigo
ABS (via 3 del conector negro del cuadro
de instrumentos).

Buscar un fallo a nivel del shunt o un corto-
circuito a masa de la unién entre la via 21
del conector del calculador y el R36
en la via 10.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 3 8
53 Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

ALP 3 REENCENDIDO DEL TESTIGO TRAS ARRANCAR EL MOTOR

ENCENDIDO FUGITIVO DEL TESTIGO ABS CIRCULANDO

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Controlar la tensién de alimentaciéon del calculador : 9,5 voltios < tension correcta si < 17,5 voltios.

Si es necesario, efectuar las intervenciones siguientes :

- Control de la carga de la bateria (control del circuito de carga si es necesario).

- Control del apriete y del estado de los terminales de la bateria.

- Controlar las masas ABS (apriete de los dos tornillos de masa por encima del grupo ABS).

Desconectar el calculador y verificar el estado de las conexiones y el posicionamiento del shunt en el
conector de 31 vias (entre la via 19 y la via 21).

Controlar, lado calculador, el estado del pedn de apertura de este shunt.

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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53 Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

ALP 4 BLOQUEO DE UNA O VARIAS RUEDAS

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

RECUERDE : El blogueo de las ruedas de un vehiculo equipado de ABS o el chirrido de los neumaticos,

percibidos por un cliente como un bloqueo, pueden estar ligados a una reaccién normal del
sistema y no deben ser considerados sistematicamente como fallos :

- Bloqueo autorizado por debajo de 6 km/h (el sistema no activa ya la regulacion).

- Frenado con regulacion ABS en carreteras muy malas (chirridos importantes).

Por el contrario, si hay efectivamente bloqueo de rueda (s), levantar el vehiculo para poder girar las ruedas
y verificar :

- Una posible inversion en la conexién de los captadores de velocidad.

Utilizar las funciones #01, #02, #03 y #04 haciendo girar las ruedas implicadas y asegurarse de la co-
herencia de los resultados obtenidos.

Si el valor medido es nulo, girar las otras ruedas para confirmar una inversion eléctrica de los capta-
dores y reparar el cableado.

- Una posible inversion de la tuberia a nivel del grupo hidraulico.

Siel

las funciones G03*, G04*, G05* y G06* pisando el pedal de freno y verificar la presencia de diez ciclos
desbloqueo/bloqueo de la rueda concernida (consultar el capitulo "ayuda™).

Si no se realizan los diez ciclos en la rueda comprobada (estando la rueda bloqueada), verificar si se
han realizado en la otra rueda (confirmacion de inversion : reparacion).

Si no se han realizado los diez ciclos en una rueda sin inversion de tuberias, sustituir el grupo hidrauli-
co.

Verificar el estado de las coronas dentadas ABS y su conformidad.

Controlar igualmente el entrehierro captador/corona dando una vuelta a cada rueda :

AV 0,13 mm < entrehierro en una vuelta < 1,96 mm.

AR 0,03 mm < entrehierro en una vuelta < 2,4 mm (control realizable Gnicamente en vehiculo con
tren de 4 barras).

incidente persiste después de estos controles, cambiar el grupo hidraulico.

REPARACION

LIRS 1L Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 5

TIRO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Retirar el fusible de 10A del ABS en el
cajetin de interconexiones del habitaculo y
efectuar una prueba rutera con el ABS fuera
de servicio.
¢El fallo persiste en estas condiciones?

Si la carrera del pedal de freno es
relativamente larga, efectuar una purga del
circuito de frenado. Si la carrera es normal,

no

Y

Levantar el vehiculo para poder girar las
ruedas y verificar :

una posible inversion en la conexion de

los captadores de velocidad,

una posible inversion de la tuberia a nivel

del grupo hidraulico.

Para estos dos tests, consultar y aplicar los
métodos definidos en el ALP4 .
Verificar el estado de las coronas dentadas

del ABS y su conformidad.
Controlar también el entrehierro captador/
corona en una vuelta de cada rueda.
Si el incidente persiste, cambiar el grupo
hidraulico.

verificar la presién de los neumaticos, el
tren delantero o, eventualmente, la
presencia de fugas en el circuito.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

38-25
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ALP 6

ZIGZAGUEO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Retirar el fusible de 10A del ABS en el Fallo de comportamiento rutero no ligado

cajetin de interco

efectuar una prueba rutera con el ABS fuera
de servicio.
¢El fallo persiste en estas condiciones?

nexiones del habitaculo y si al sistema ABS.

Y

Controlar el estado y la conformidad de las
pastillas de frenos, verificar la presion de los
neumaticos y el tren delantero, ...

1
no

Y

Comportamiento normal ligado al
funcionamiento del sistema en fase de
regulacién, esencialmente con adherencia
disimétrica o mal pavimento.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ABS BOSCH
53 Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias
ALP 7 FUNCIONAMIENTO ABS INESPERADO A BAJA VELOCIDAD
Y DEBIL ESFUERZO EN EL PEDAL
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

especiales :

los entrehierros.

Es posible notar vibraciones en el pedal de freno, que se deben a reacciones del sistema en situaciones

- Paso por ralentizadores,
- Curva cerrada con alzada de la rueda trasera interior.

Si el problema es diferente, controlar los conectores de los captadores de velocidad (micro-cortes), asi como

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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5.3 Diagndstico - Arbol de localizacion de averias
ALP 8 FUNCIONAMIENTO ABS INESPERADO
EN MALAS CARRETERAS
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

En malas carreteras, es normal sentir tirones y vibraciones en el pedal, asi como unos chirridos més fuertes
que sobre un buen pavimento.

Resulta de ello un

a impresion de variacién de la eficacia que se debe considerar como normal.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 9

FUNCIONAMIENTO ABS INESPERADO CON UTILIZACION
DE EQUIPAMIENTOS ESPECIALES (radio teléfono, CB...)

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Verificar que el equipamiento que da problemas durante su utilizacion esté homologado.

Verificar que este

equipamiento haya sido correctamente instalado, sin modificar el cableado de origen en

particular el del ABS (conexiones a masay a +APC /7 AVC del ABS no autorizados).

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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38

MUCHO RECORRIDO DEL PEDAL DE FRENO TRAS UNA

ALP 10 FASE DE REGULACION (con pedal blando durante la
entrada en regulacion)
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Paso de aire de los canales de regulacion del grupo hidraulico hacia los circuitos de frenado.

Efectuar una purga de los circuitos segun el proceso preconizado en la N.T. (utilizacion de los modos de
mandos de la maleta XR25). Estos modos de mando se describen en el capitulo "ayuda").

Después de la intervencion, efectuar una prueba en carretera con regulacion ABS.

Si el fallo persiste, realizar la operacién precedente 1 6 2 veces.
Si el efecto cliente es particularmente pronunciado y las purgas no aportan mejoras, sustituir el grupo

hidraulico.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 11

PEDAL CON MUCHO RECORRIDO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Presencia de aire en los circuitos de frenado.

Efectuar una purga convencional de los circuitos empezando por el freno trasero derecho, después el

trasero izquierdo

, delantero izquierdo y delantero derecho.

Repetir la operacion si es necesario.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 12

VIBRACION DEL PEDAL DE FRENO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Reaccion normal en el pedal de freno durante una fase de regulacion ABS.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 13

RUIDOS DE LA BOMBA, DE LA TUBERIA O DEL GRUPO
HIDRAULICO

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

- Vibracion del grupo : controlar la presencia y el estado de los silent-blocs de aislamiento del soporte del

grupo.

- Vibracion de la tuberia : verificar que todos los tubos estén bien enganchados en sus grapas de fijacion y
gue no haya contacto entre los propios tubos ni entre tubos y carroceria.

Para determinar de dénde procede el ruido, es posible utilizar las funciones G03*, G04*, GO5* y G06* de la
maleta XR25 (consultar el capitulo "ayuda").

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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53 Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

ALP 14 EL TESTIGO ABS NO SE ENCIENDE,

CALCULADOR DESCONECTADO
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.
Desconectar el calculador ABS.
Controlar la presencia del shunt entre la via 19 y la via 21 del conector del calculador.

TRAS LA .

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 15 AUSENCIA DE COMUNICACION CON EL
CALCULADOR ABS
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo. Si la maleta XR25 no es la causa y el didlogo no se establece con ningun otro calculador de un
mismo vehiculo, puede ser que un calculador defectuoso perturbe las lineas de diagnostico Ky L.

Proceder por desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verificar que el interface ISO se encuentra efectivamente en la posicién S8, que utiliza la dltima version de
la cassette XR25 y el correcto codigo de acceso.

Verificar la tension de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tension

conforme (9,4 voltios < U bateria < 17,4 voltios).

Verificar la presencia y el estado del fusible del ABS en el cajetin de interconexiones habitaculo (10A).
Verificar la conexion del conector del calculador y el estado de sus conexiones.

Verificar el empalme y el estado de las conexiones a nivel de los empalmes R36 tablero de bordo / ABS.
Verificar las masas ABS (apriete de los dos tornillos de masa por encima del grupo ABS).

Verificar que el calculador esté correctamente alimentado :

- masa en la via 19 del conector de 31 vias.

- +APC en la via 15 del conector de 31 vias.

Verificar que la toma de diagndstico esté correctamente alimentada :

- +AVCenlavia 16,

- masaen laviab.

Verificar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma de diagnéstico / calculador del ABS :
- entre la via 12 del conector del calculador y la via 15 de la toma de diagnéstico,

- entre la via 11 del conector del calculador y la via 7 de la toma de diagndstico.

Si sigue sin establecerse el didlogo después de estos distintos controles, sustituir el calculador del ABS.

TRAS LA ,
REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ANTI-ARRANQUE 82
Diagnaostico - Preliminar

INSTAURACION DEL DIALOGO MALETA XR25 / CAJETIN DESCODIFICADOR

- Conectar la maleta a la toma de diagnéstico
- Selector ISO en S8
- Teclear D56 n.56

PRECAUCION :

En los controles con el multimetro, evitar utilizar en los conectores un palpador cuyo tamafio pudiera
deteriorar los clips y provocar un mal contacto.
Prestar atencidn a las referencias de las cabezas de llaves
BORRADO MEMORIA

Tras la reparacioén del sistema anti-arranque, entrar GO** en la maleta XR25 para proceder al borrado del
fallo memorizado.

v0406.0
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ANTI-ARRANQUE
Diagnostico - Ficha XR25

82

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 56
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ANTI-ARRANQUE 82
Diagnostico - Ficha XR25

REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS
Se enciende cuando se ha establecido el didlogo con el calculador del producto, si permanece
apagada :
- el codigo no existe,
- hay un fallo de la linea, del dtil, o del calculador.

REPRESENTACION DE LOS FALLOS (siempre sobre fondo coloreado)

___
[ ]

Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado, el texto asociado define el fallo.

Si apagada, sefiala la no-deteccion de fallo en el producto diagnosticado.

REPRESENTACION DE LOS ESTADOS (siempre sobre fondo blanco)
Con el motor parado, bajo contacto, sin accion del operario

Las barras-graficas de estado en la ficha estan representadas en el estado en el que deben estar con el
motor parado, bajo contacto y sin accion del operario.

la maleta debe dar como

informacion |:|

- Sienlaficha, la barra-gréfica esta representada

la maleta debe dar como
informacion

- Sienlaficha, la barra-gréfica esta representada

AL

- Sienlaficha, la barra-gréfica esta representada la maleta debe dar como informacién

bien ]:I 0 bien -

Motor girando

|:| Apagada cuando ya no se cumple la funcién o la condicidn indicada en la ficha.

Encendida cuando se cumple la funcién o la condicién indicada en la ficha.

v0406.0
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 1 derecha apagada Ficha n® 56

COMUNICACION MALETA XR25/CAJETIN DESCODIFICADOR

[ ]

CONSIGNAS Verificar que las lineas Ky L no estén perturbadas por otro calculador.

Verificar el estado del fusible + AVC.

Cambiar el fusible si es necesario.

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo (calculador de climatizacién, calculador de inyeccion...).

Verificar que el interface ISO se encuentre efectivamente en posicion S8 y que se utiliza la Gltima version
de la cassette XR25 y el cddigo de acceso adecuado (D 56).

Verificar la tension de la bateria (U > 10,5 voltios). Cargar la bateria si es necesario.

Verificar que el conector de 18 vias del cajetin descodificador esté bien encajado.

Verificar que el cajetin descodificador esté correctamente alimentado :
- masa en la via A8 del conector del cajetin descodificador.
- +AVCen las vias A9 y Al del conector del cajetin descodificador.

Asegurarse de que la toma de diagnostico esté correctamente alimentada.

Verificar y asegurar la continuidad y el aislamiento del cableado eléctrico de las vias A3 y A4 del conector
del cajetin descodificador.

Si sigue sin establecerse el didlogo entre la maleta XR25 y el cajetin descodificador, cambiar el cajetin des-
codificador.

Una vez establecida la comunicacion, tratar las barras-graficas de fallo eventual-
mente encendidas.
Hacer un control de conformidad.

TRAS LA
REPARACION

v0406.0
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

ANTI-ARRANQUE 82

[ ]

Barra-grafica 3 derecha encendido incorrecto Ficha n® 56
CONFIGURACION ELECTROVALVULA DIESEL CODIFICADA

CONSIGNAS

Sin.

Con la maleta XR25, volver a configurar correctamente el cajetin descodificador.

Teclear en la maleta XR25, entrar G22*1* para un vehiculo Gasolina

G22*2* para un vehiculo Diesel

NOTA : En version diesel, una mala configuracion del cajetin descodificador no impide el correcto funcio-
namiento del anti-arranque. Sin embargo, en caso de averia, el testigo anti-arranque no se en-

cendera.
Borrar el fallo memorizado entrando GO** en el teclado de la maleta XR25.
TRAS LA Hacer un control de conformidad.
REPARACION

Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.

v0406.0
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 4 derecha encendido incorrecto Ficha n® 56

+ APC PRESENTE

[ ]

Recuerde : En funcionamiento normal :
CONSIGNAS - BG 4D encendida contactor de arranque en posicién + APC
- BG 4D apagada contactor de arranque en una posicién otra que + APC

Verificar el estado del fusible + APC.

Cambiar el fusible si es necesario.

Con el contacto puesto, verificar la presencia de la tension + 12 voltios en la via A7 del conector de 18
vias del cajetin descodificador.

(Hay 12 voltios?

Sl Cambiar el cajetin descodificador.
NO Reparar el cableado eléctrico entre la via A7 del conector de 18 vias del cajetin
descodificador y la pletina de fusibles del habitaculo.

TRAS LA Hacer un control de conformidad.
REPARACION Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-gréafica 5 izquierda encendida fija Ficha n® 56

5
INTERRUPTOR CONDENACION DE PUERTA ELECTRICA (CPE)

Verificar que el interruptor CPE no esté pulsado de forma permanente por una
COIEhms causa mecanica.

Verificar el aislamiento con respecto a la masa
del cableado eléctrico entre :

- Interruptor
Cajetm_ B2 —» B3 Condenaciéon Reparar el cableado eléctrico
descodi- s —— N0 — defect
ficad B5 —» AJ eléctrica efectuoso.

cador de las puertas

¢Hay aislamiento con respecto a la masa?
si

Cambiar el interruptor de condenacion
de las puertas eléctrica.

Borrar el fallo memorizado entrando GO** en el teclado de la maleta XR25.

RE-II;I?AAR?ACL:'IAON Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.

v0406.0
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

ANTI-ARRANQUE 82

6 Barra-grafica 6 izquierda encendida fija Ficha n® 56
ACEPTACION (EXCULPACION) DE LA ELECTROVALVULA DIESEL
Verificar que la configuracién del calculador esté correcta :
CONSIGNAS - diesel . barra-gréfica 3 derecha encendida

- gasolina : barra-gréfica 3 derecha apagada

Con la maleta XR25 en detector de impulsiones (tecla "G", entrada por el borne "Vin").

Con el contacto puesto, verificar la presencia de impulsiones en la via A6 del conector de 18 vias del
cajetin descodificador (test con los conectores del cajetin descodificador y de la electrénica codificada de
la electrovalvula conectados).

Con el contacto puesto, si no hay impulsiones, cambiar el cajetin descodificador.

Poner el contacto durante mas de 30 segundos consecutivos después cortar y volver a poner el contacto y
esperar que el testigo anti-arranque parpadee (anti-arranque activo).
Poner de nuevo el contacto y verificar que la barra-grafica 8 izquierda esté encendida fija de forma

permanente.

¢La barra-gréfica 8 izquierda esta encendida fija de forma permanente?

Sl Cambiar el cajetin descodificador.
NO Cambiar la electrénica codificada de la electrovalvula.
Borrar el fallo memorizado entrando GO** en el teclado de la maleta XR25.
TRAS LA Hacer un control de conformidad.
REPARACION

Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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ANTI-ARRANQUE

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

82

Barras-graficas 6 izquierda y 6 derecha encendidas fijas Ficha n® 56
ACEPTACION (EXCULPACION) DE LA SENAL POR LA ELECTROVALVU-

LA DIESEL Y LINEA CODIFICADA

CONSIGNAS

Antes de iniciar el diagndstico, poner el contacto durante mas de 30 segundos con-

secutivos y después cortar el contacto.

En version diesel, si las barras-graficas 6D y 6G estan encendidas, verificar el contactor de choques.

Asegurarse de que el conector de la electrénica codificada de la electrovalvula esté bien conectado.

Verificar el estado del cableado eléctrico entre la via A6 del cajetin descodificador y la via 8 del conector
de la electrovalvula codificada y controlar la alimentacién al 12 voltios y a masa.
Repararlo si es necesario.

Con la maleta XR25 en detector de impulsiones (tecla "G", entrada por el borne "Vin").

Con el contacto puesto, verificar la presencia de impulsiones en la via A6 del conector del cajetin
descodificador (test con los conectores del cajetin descodificador y de la electrénica codificada de la
electrovéalvula conectados).

¢Hay impulsiones?

Sl Cambiar el cajetin electrénico lado de la electrovalvula.
NO Cambiar el cajetin descodificador.
Borrar el fallo memorizado entrando GO** en el teclado de la maleta XR25.
TRAS LA Hacer un control de conformidad.
REPARACION

Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.

v0406.0
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

ANTI-ARRANQUE 82

Barra-grafica 6 derecha encendida fija Ficha n® 56
LINEA CODIFICADA

CONSIGNAS

Sin.

En version gasolina, si la barra-grafica 6D esta encendida, verificar el contactor de choques.

Verificar la continuidad y el aislamiento a masa y al 12 voltios del cableado eléctrico entre la via A6 del
conector de 18 vias del cajetin descodificador y la via ** del calculador de inyeccion.

Reparar el cableado eléctrico si es necesario.

Con la maleta XR25 en detector de impulsiones (tecla "G", entrada por el borne "Vin").
Con el contacto puesto, verificar la presencia de impulsiones en la via A6 del conector del cajetin descodi-
ficador (test con los conectores del cajetin descodificador y del calculador de inyeccion conectados).

¢Hay impulsiones?

Sl

Cambiar el calculador de inyeccién.

NO

Cambiar el cajetin descodificador.

** via: 436 19 segun motorizacién

TRAS LA
REPARACION

Borrar el fallo memorizado entrando GO** en el teclado de la maleta XR25.
Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 7 derecha encendida fija o intermitente Ficha n° 56
UNION CASQUILLO RECEPTOR/CAJETIN DESCODIFICADOR

- Ayuda XR25: *27= cc.l corto-circuito+ 12 voltios
co.0 circuito abierto

CONSIGNAS Sin.

Verificar la continuidad y el aislamiento a masa y al 12 voltios del cableado eléctrico entre :
conector de 18 vias descodificador (A2—— 4) casquillo receptor

Reparar el cableado eléctrico si es necesario.

Verificar que el casquillo receptor esté bien alimentado con masa en la via 2 y con 12 Voltios en la via 3.

Con el contacto cortado, verificar la presencia de la tension + 12 voltios en la via A2 del conector del caje-
tin descodificador lado cableado (conector del descodificador desconectado y conector del casquillo co-
nectado).

Si no hay 12 voltios + AVC, cambiar el fusible + AVC.

Si el problema persiste, cambiar el casquillo receptor.

Desconectar el conector de 4 vias del casquillo receptor.

Con la maleta XR25 en detector de impulsiones (tecla "G", entrada por el borne "Vin").

Poner de nuevo el contacto y verificar la presencia de una impulsién en la via A2 del conector de 18 vias
del cajetin descodificador (test con los conectores del cajetin descodificador y del casquillo receptor co-
nectados).

(Al poner el contacto, hay una impulsién?

Sl Cambiar el casquillo receptor.
NO Cambiar el cajetin descodificador.
H Kk
TRAS LA Borrar el fallo memorizado entrando GO** en el teclado de la maleta XR25.

Hacer un control de conformidad.

RERSRECICON Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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ANTI-ARRANQUE

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

82

11

[ ]

Barra-grafica 11 izquierda permanece apagada tras
accionar el TIR

SENAL TIR RECIBIDA

Ficha n° 56

CONSIGNAS

Si la BG 17D esta encendida, no aplicar el diagndstico siguiente ya que el cajetin

descodificador es virgen. Efectuar el proceso de aprendizaje de las llaves TIR.

Consultar el diagndstico siguiente sélo si la BG 11G permanece apagada tras haber

tratado de bloquear o desbloquear las puertas del vehiculo con el TIR.

Verificar si la condenacion o descondenacion de las puertas del vehiculo es posible, haciendo una prueba
con la segunda llave. Si la condenacién o descondenacion de las puertas del vehiculo es posible, cambiar
la pila de la primera llave.

Verificar en el conector del transmisor de infra-rojos la presencia de la tension + 12 V AVC  entre las vias

B2y A3.

¢Hay esta tensiéon?

Sl

Con la maleta XR25 en detector de impulsiones (tecla "G", entrada por el borne

"Vin").

Verificar la presencia de impulsiones en la via B2 del transmisor de infra-rojos

accionando el TIR (test con los conectores del cajetin descodificador y del
transmisor de infra-rojos conectados).

¢Hay impulsiones accionando el TIR?

Sl Cambiar el cajetin descodificador.

NO Cambiar el transmisor de infra-rojos.

NO

Verificar el aislamiento con respecto a la masa del cableado eléctrico entre :

Bl — B2 TIR
cajetin descodificador { B2 ——» B3 botén de condenacién

B5 —» Al de las puertas eléctricas
¢Hay aislamiento con respecto a la masa?

Sl Reparar el cableado eléctrico defectuoso.

NO Cambiar el cajetin descodificador.

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 11 derecha permanece apagada tras Ficha n® 56

1 accionar el TIR

]:| SENAL TIR CORRECTA

Consultar el diagndstico siguiente sélo si al accionar el TIR la BG 11G se enciende

CONSIGNAS 3 segundos y la BG 11D permanece apagada.
Verificar que las llaves pertenecen al vehiculo.

Al presionar el TIR hay una desincronizacion entre el codigo del TIR y el cédigo del cajetin descodificador,
la barra-gréafica 11 derecha permanece apagada (mientras que la barra-grafica 11 izquierda se enciende
unos 3 segundos antes de apagarse) y la condenacion o descondenacion de las puertas del vehiculo por el

TIR no es posible.

Aplicar el proceso de resincronizacion de los TIR.

TRAS LA Hacer un control de conformidad.
REPARACION Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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ANTI-ARRANQUE
Diagndstico - Efectos cliente (versidn gasolina)

82

CONSIGNAS Consultar estos efectos cliente s6lo tras un control completo con la maleta XR25.

NO HAY COMUNICACION MALETA XR25/CAJETIN DESCODIFICADOR

CON EL CONTACTO PUESTO, EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PARPADEA DE
FORMA PERMANENTE (arranque imposible)

EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PERMANECE ENCENDIDO FIJO (incluso con el
contacto cortado) O PERMANECE APAGADO

CON EL CONTACTO PUESTO, EL TESTIGO DE INYECCION PARPADEA DE
FORMA PERMANENTE (arranque imposible)

CIRCULANDO (deceleracién) Y AL RALENTI, EL TESTIGO DE INYECCION
PARPADEA DE FORMA PERMANENTE

EL VEHICULO NO ARRANCA

ALP 1

ALP 2

ALP 3

ALP 4

ALP 5

ALP 6
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Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

ANTI-ARRANQUE 82

ALP 1 NO HAY COMUNICACION MALETA XR25/CAJETIN ELECTRONICO
Las lineas Ky L estdn compartidas entre varios calculadores, lo que puede pertur-
CONSIGNAS barlas. Si el incidente persiste, seria aconsejable verificar que éstos no perturben a

las lineas Ky L.

Verificar el estado del fusible + AVC.
Cambiar el fusible si es necesario.

'

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con un calculador en otro
vehiculo (calculador de climatizacidn, calculador de inyeccion...).

Verificar que el interface ISO se encuentre efectivamente en posicidon S8 y que se utiliza la Gltima version de
la cassette XR25 y el codigo de acceso adecuado (D 56).

Verificar la tension de la bateria (U > 10,5 voltios). Cargar la bateria si es necesario.

y

Verificar que el conector de 18 vias del cajetin descodificador esté bien encajado.
Verificar que el cajetin descodificador esté correctamente alimentado :

- masa en la via A8 del conector del cajetin descodificador.

- + AVC en lavia A9 del conector del cajetin descodificador.

y

Asegurarse de que la toma de diagnéstico esté correctamente alimentada.
Verificar y asegurar la continuidad y el aislamiento del cableado eléctrico de las vias A3 y A4 del conector del

cajetin descodificador.

y

Si sigue sin establecerse el didlogo entre la maleta XR25 y el cajetin descodificador, cambiar dicho cajetin.

TRAS LA
REPARACION

Una vez establecida la comunicacion, tratar las barras-graficas de fallo eventual-
mente encendidas.
Hacer un control de conformidad.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

ALP 2

CON EL CONTACTO PUESTO, EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE
PARPADEA DE FORMA PERMANENTE (arranque imposible)

CONSIGNAS Sin

Poner el contacto.

Conectar la maleta XR25. Utilizar la ficha
n° 56, selector en S8. Entrar D56.
¢Hay comunicacion entre la maleta XR25
y el cajetin descodificador?

— N0 —»

Ver ALP 1.

SI

v

Verificar el estado del fusible del
casquillo receptor.
¢El fusible esta en buen estado?

—— N0 —

Cambiar el fusible si es necesario.

|
si

v

Poner el contacto y verificar que la barra-
gréfica 4D esta encendida fija.
¢La barra-gréfica 4D esta encendida fija?

— no —»

si

v

Ver el estudio de la barra-grafica 4D en el
capitulo"Diagndstico-Interpretacion de las
barras-gréficas XR25".

Poner el APC y verificar que la barra-grafica
19D esté apagada.
¢La barra-grafica 19D esta apagada?

—— N0 —

Hacer el aprendizaje si cajetin nuevo, si no
cambiar el cajetin descodificador.

Sl

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

ALP 2
CONTINUACION 1

Cortar el contacto y esperar que el testigo
anti-arranque parpadee
(anti-arranque activo). VVolver a poner el
contacto y verificar en la ficha n° 56 si la
BG 7D esta encendida fija.
¢La BG 7D estéd encendida fija?

Ver el estudio de la BG 7D en el
capitulo"Diagndstico-Interpretacion de las
barras-gréficas XR25".

no

v

Verificar la funcion de reconocimiento de las
llaves. Tratar de arrancar con la segunda llave.
¢(Es posible el arranque del vehiculo?

— si —

Reparar o cambiar la primera llave.

[
no

v

Comprobar la memoria del cajetin tecleando #65
Si "0" se visualiza, test OK
Si "1" se visualiza, fallo.
¢Se visualiza "0" en la pantalla?

L no —»

Cambiar el cajetin descodificador.

e

Sl

v

¢El casquillo receptor esta bien fijado en el
contactor de arranque?

—— N0 —

Sl

Poner el casquillo receptor en
su alojamiento.

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

ALP 2
CONTINUACION 2

Verificar la continuidad y el aislamiento a masa y
al 12 voltios del cableado eléctrico entre :

casquillo g > m:é% bornier L o Reparar el cableado eléctrico
receptor > descodificadolr defectuoso.
4 —» A2

¢El cableado eléctrico esta en buen estado?

si

v

Verificar la presencia de la tension + 12

voltios en la via A2 del cajetin descodificador
(conector del descodificador desconectado y —— si —» Cambiar el casquillo receptor.
el conector casquillo conectado).

¢Hay esta presion?

|
si

v

Cortar el contacto y esperar que el testigo
anti-arranque parpadee (anti-arranque
activo). Poner la maleta XR25 en detector de
impulsiones (tecla "G", entrada por el borne

Vin"). Al volver a poner el contacto, verificar no >

. . . . Cambiar el cajetin descodificador.
la presencia de una impulsion en la via A2 del

cajetin descodificador (test con los conectores
del cajetin descodificador y del casquillo
receptor conectados).
¢Hay una impulsion?

si

v

Cambiar la llave.

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.

TRAS LA
REPARACION
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ANTI-ARRANQUE

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

82

ALP 3 EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PERMANECE ENCENDIDO FIJO
(incluso con el contacto cortado) O PERMANECE APAGADO
CONSIGNAS Verificar que el aprendizaje del cajetin descodificador haya sido efectuado.

Verificar el estado del fusible + AVC.
¢El fusible esta en buen estado?

Cambiar el fusible.

|’—no—>

si

v

Verificar que la barra-grafica 3D
esté apagada.
¢La barra-grafica 3D esta apagada?

— no —»

Pasar a configuracién gasolina G22*1*.

e

Sl

v

Verificar que la barra-grafica 5G
esté apagada.
¢La barra-gréafica 5G esta apagada?

—— N0 —

Ver el estudio de la BG 5G en el

capitulo"Diagnéstico-Interpretacion de las

barras-gréaficas XR25".,

e

Sl

v

Verificar la continuidad y el aislamiento a
masa del cableado eléctrico entre la via A5
del conector de 18 vias del cajetin

descodificador y el cuadro de instrumentos.

¢El cableado esta en buen estado?

—— N0 —

Reparar el cableado eléctrico.

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

ALP 3
CONTINUACION

Efectuar los tests siguientes para determinar
el elemento defectuoso :

- si el testigo anti-arranque esta encendido
fijo, desconectar el conector de 18 vias del
cajetin descodificador y verificar que el tes-
tigo anti-arranque se apague,

- si el testigo anti-arranque esta apagado, L no —» Cambiar el cuadro de instrumentos.
unir la via A5 del conector del cajetin des-

codificador a una masa del vehiculo y veri-
ficar que el testigo anti-arranque se en-
ciende fijo.
¢Hay un correcto encendido del testigo anti-
arranque durante el test?

si

v

Cambiar el cajetin descodificador.

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.

TRAS LA
REPARACION
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ANTI-ARRANQUE

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

82

ALP 4

CON EL CONTACTO PUESTO, EL TESTIGO DE INYECCION PARPADEA
DE FORMA PERMANENTE (arranque imposible)

CONSIGNAS Sin

Poner el contacto.

Conectar la maleta XR25. Utilizar la ficha
n° 56. Selector en S8. Entrar D56.
¢Hay comunicacion entre la maleta XR25
y el cajetin descodificador?

— N0 —»

Ver ALP 1.

SI

v

¢ La barra-gréafica 19D est4 encendida?

no

v

Verificar el aprendizaje (G60*) si cajetin

descodificador nuevo, si no cambiar el cajetin.

Verificar la continuidad y el aislamiento a
masa y al 12 voltios del cableado eléctrico
entre la via A6 del conector de 18 vias del
cajetin descodificador y la via 19 (6 43 segln
motorizacion) del calculador de inyeccién.
¢El cableado eléctrico esta en buen estado?

— no —»

Reparar el cableado eléctrico.

e

Sl

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE

Diagnostico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina) 82

ALP 4
CONTINUACION

Poner la maleta XR25 en detector de
impulsiones (tecla "G", entrada por el borne
"Vin". Con el contacto puesto, verificar la

presencia de impulsiones en la via A6 del
conector de 18 vias del cajetin descodificador

Cambiar el calculador de inyeccion.

(test con los conectores del cajetin
descodificador y del calculador de inyeccion
conectados). ¢Hay impulsiones?

no

v

Cambiar el cajetin descodificador o consultar
el MR capitulo "cambio de la coleccion
descodificador + llave".

TRAS LA Hacer un control de conformidad.

REFARACION Hacer un borrado de los fallos GO**.

Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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ANTI-ARRANQUE 82
Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)
ALP 5 CIRCULANDO (deceleracion) Y AL RALENTI, EL TESTIGO DE
INYECCION PARPADEA DE FORMA PERMANENTE
CONSIGNAS Sin

Poner el contacto.

Conectar la maleta XR25. Utilizar la ficha
n° 56. Selector en S8. Entrar D56.
¢Hay comunicacion entre la maleta XR25
y el cajetin descodificador?

— N0 —»

Ver ALP 1.

SI

v

Con la maleta XR25 aun conectada, verificar si
la BG 2D estéa encendida fija en las siguientes
fichas de inyecciones :
En Safrane :
- fichan®27 lado 1/2
En Laguna:
- ficha n° 13 (segtn motorizacion)
- fichan® 27 lado 1/2 (segln motorizacién)
- ficha n° 28 (seglin motorizacion)
¢La BG 2D esta encendida fija en estas fichas
de inyeccion?

—— N0 —

Cambiar el cajetin descodificador.

si

v

Ver el estudio de la BG 2D ficha de inyeccion
en el capitulo "Diagnéstico-Interpretacion de
las barras-graficas XR25".

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

ALP 6 EL VEHICULO NO ARRANCA

CONSIGNAS Sin

Verificar que la barra-grafica 6D

esté encendida. no —p Se trata de un problema del motor.

¢La barra-grafica 6D esta encendida?

si

v

Se trata de un problema del contactor
de choques.

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.

TRAS LA
REPARACION
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ANTI-ARRANQUE

Diagndstico - Efectos cliente (version diesel)

82

CONSIGNAS

Consultar estos efectos cliente s6lo tras un control completo con la maleta XR25.

NO HAY COMUNICACION MALETA XR25/CAJETIN DESCODIFICADOR

CON EL CONTACTO PUESTO, EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PARPADEA DE
FORMA PERMANENTE (arranque imposible)

EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PERMANECE ENCENDIDO FIJO MAS DE 30
SEGUNDOS CONSECUTIVOS CON EL CONTACTO PUESTO (el testigo anti-
arrangue se enciende fijo al poner el contacto, en los 16 segundos que
siguen a la puesta del contacto o el testigo anti-arranque se enciende fijo
mas de 30 segundos consecutivos)

AL PONER EL CONTACTO, EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE SE ENCIENDE 3
SEGUNDOS Y DESPUES SE APAGA, PERO EL VEHICULO NO ARRANCA

EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PERMANECE ENCENDIDO FIJO (incluso con el
contacto cortado) O PERMANECE APAGADO

EL VEHICULO NO ARRANCA

ALP 1

ALP 2

ALP 3

ALP 4

ALP 5§

ALP 6
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Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias (version diesel)

ANTI-ARRANQUE 82

ALP 1 NO HAY COMUNICACION MALETA XR25/CAJETIN ELECTRONICO
Las lineas K y L son compartidas por varios calculadores, lo que puede perturbarlas.
CONSIGNAS Si el incidente persiste, seria aconsejable verificar que éstos no perturben a las li-

neas Ky L.

Verificar el estado del fusible + AVC.
Cambiar el fusible si es necesario.

y

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con un calculador en otro
vehiculo (calculador de climatizacidn, calculador de inyeccion...).

Verificar que el interface ISO se encuentre efectivamente en posicion S8 y que se utiliza la Gltima versién de
la cassette XR25 y el codigo de acceso adecuado (D 56).

Verificar la tensién de la bateria (U > 10,5 voltios). Cargar la bateria si es necesario.

y

Verificar que el conector de 18 vias del cajetin descodificador esté bien encajado.
Verificar que el cajetin descodificador esté correctamente alimentado :

- masa en la via A8 del conector del cajetin descodificador.

- + AVC en la via A9 del conector del cajetin descodificador.

y

Asegurarse de que la toma de diagndéstico esté correctamente alimentada.
Verificar y asegurar la continuidad y el aislamiento del cableado eléctrico de las vias A3 y A4 del conector del

cajetin descodificador.

y

Si sigue sin establecerse el didlogo entre la maleta XR25 y el cajetin descodificador, cambiar el cajetin

descodificador.

TRAS LA
REPARACION

Una vez establecida la comunicacion, tratar las barras-graficas de fallo eventual-
mente encendidas.
Hacer un control de conformidad.
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ANTI-ARRANQUE

Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias (version diesel)

82

ALP 2

CON EL CONTACTO PUESTO, EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE
PARPADEA DE FORMA PERMANENTE (arranque imposible)

CONSIGNAS Sin

Poner el contacto.

Conectar la maleta XR25. Utilizar la ficha
n° 56, selector en S8. Entrar D56.
¢Hay comunicacion entre la maleta XR25 y el
cajetin descodificador?

— N0 —»

Ver ALP 1.

SI

v

Verificar el estado del fusible del casquillo
receptor.
¢El fusible esta en buen estado?

—— N0 —

Cambiar el fusible si es necesario.

|
si

v

Poner el contacto y
verificar que la barra-grafica 4D
estd encendida fija.
¢La barra-gréfica 4D esta encendida fija?

— no —»

Ver el estudio de la barra-grafica 4D en el
capitulo"Diagndstico-Interpretacion de las
barras-gréficas XR25".

1
si

v

Poner el APC y verificar que la barra-grafica
19D esté apagada.
¢La barra-gréafica 19D est4 apagada?

— no —

Hacer el aprendizaje si cajetin nuevo, si no
cambiar el cajetin descodificador.

Sl

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias (version diesel)

ALP 2
CONTINUACION 1

Cortar el contacto y esperar que el testigo
anti-arranque parpadee
(anti-arranque activo). VVolver a poner el
contacto y verificar en la ficha n° 56 si la BG
7D esta encendida fija.
¢LaBG 7D esta encendida fija?

— Si  —»

Ver el estudio de laBG 7D en el
capitulo"Diagndstico-Interpretacion de las
barras-gréficas XR25".

no

v

Verificar la funcidn reconocimiento de las
llaves. Tratar de arrancar con la segunda llave.
¢(Es posible el arranque del vehiculo?

Reparar o cambiar la primera llave.

[
no

v

Comprobar la memoria del cajetin
tecleando #65
Si se visualiza "0", test OK
Si se visualiza "1", fallo.
¢Se visualiza "0" en la pantalla?

— no —

Cambiar el cajetin descodificador.

si

v

¢El casquillo receptor esta bien fijado en el
contactor de arranque?

—— N0 —

Poner el casquillo receptor en
su alojamiento.

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias (version diesel)

ALP 2
CONTINUACION

Verificar la continuidad y el aislamiento a masa
y al 12 voltios del cableado eléctrico entre :

casquillo g > m:é% bornier | 1o Reparar el cableado eléctrico
receptor > descodificaddr defectuoso.
4 —» A2

¢El cableado eléctrico esta en buen estado?

e

Sl

v

Verificar la presencia de la tension + 12
voltios en la via A2 del cajetin descodificador

(conector del descodificador desconectado y —— si —» Cambiar el casquillo receptor.
conector del casquillo conectado).

¢Hay esta tensién?

|
si

v

Cortar el contacto y esperar que el testigo
anti-arranque parpadee (anti-arranque
activo). Poner la maleta XR25 en detector de
impulsiones (tecla "G", entrada por el borne

Vin"). Al volver a poner el contacto, verificar no >

. . . . Cambiar el cajetin descodificador.
la presencia de una impulsion en la via A2 del

cajetin descodificador (test con los conectores
del cajetin descodificador y del casquillo
receptor conectados).
¢Hay una impulsion?

e

Sl

v

Cambiar la llave.

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.

TRAS LA
REPARACION
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias (version diesel)

ALP 3

EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PERMANECE ENCENDIDO FIJO DURANT
MAS DE 30 SEGUNDOS CONSECUTIVOS CON EL CONTACTO PUESTQ

CONSIGNAS Sin

Verificar el estado del cableado eléctrico entre :

conector de la o )

oNi ifi- ornier
electronica codifi 8 A6 o
cada de la electro- escodificador
véalvula

y la alimentacién de la electrovalvula
(12 voltios y masa)
¢El cableado eléctrico esta en buen estado?

si

v

Poner la maleta XR25 en detector de
impulsiones (tecla "G", entrada por el borne
"Vin". Con el contacto puesto, verificar la
presencia de impulsiones en la via A6 del
conector del cajetin descodificador (test con
los conectores del cajetin descodificador y de
la electrdnica codificada de la electrovalvula
conectados). ¢Hay impulsiones?

e

Sl

v

Con la maleta XR25 conectada, utilizar
la ficha n° 56.
Hacer un control mecénico de la
electrovalvula.

- Con el contacto cortado, entrar G23*.

- Poner el contacto. La valvula debe abrirse y
cerrarse varias veces en 30 segundos
(control auditivo).

¢Lavalvula se abre y se cierra durante
unos 30 segundos?

si

v

Cambiar el cajetin descodificador.

no —p

—— N0 —

—— N0 —

Reparar el cableado eléctrico.

Cambiar el cajetin descodificador.

Cambiar la electrénica codificada de la
electrovéalvula o consultar el MR capitulo
"Cambio de la coleccion descodificador +
llave".

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE

Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias (version diesel)

82

ALP 4

AL PONER EL CONTACTO, EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE SE ENCIEND
SEGUNDOS Y DESPUES SE APAGA PERO EL VEHICULO NO ARRANC

T

CONSIGNAS Sin

Conectar la maleta XR25. Utilizar la ficha
n° 56. Hacer un control mecanico
de la electrovalvula.

- Con el contacto cortado, entrar G23*.

- Poner el contacto. La valvula debe abrirse y
cerrarse varias veces en 30 segundos
(control auditivo).

¢Lavalvula se abre y se cierra durante
unos 30 segundos?

— no —p

si

v

Desmontar la electrénica codificada de la
electrovalvula.
Verificar el estado de la electrovalvula.
Con el contacto cortado, conectar el + 12
voltios en la electrovalvula.
A continuacion, intentar arrancar.
¢El vehiculo arranca?

La electronica codificada de la electrovalvula
no es la causa.
Consultar el diagnéstico correspondiente
a la motorizacion diesel.

si no

v

Cambiar la electrovalvula.

Cambiar la electrénica codificada de la
electrovalvula.

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE

Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias (version diesel)

82

ALP 5 EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PERMANECE ENCENDIDO FIJO
(incluso con el contacto cortado) O PERMANECE APAGADO
CONSIGNAS Verificar que el aprendizaje del cajetin descodificador haya sido efectuado.

Verificar el estado del fusible + AVC.

¢El fusible esta en buen estado? Cambiar el fusible.

|’—no—>

si

v

Ver el estudio de laBG 5G en el
capitulo"Diagndstico-Interpretacion de las
barras-gréaficas XR25".

Verificar que la barra-grafica 5G
esté apagada.
¢La barra-grafica 5G esta apagada?

—— N0 —

si

v

Verificar la continuidad y el aislamiento a

masa del cableado eléctrico entre la via A5

del conector de 18 vias del cajetin — no —» Reparar el cableado eléctrico.

descodificador y el cuadro de instrumentos.
(El cableado esta en buen estado?

|
si

v

Efectuar los tests siguientes para determinar
el elemento defectuoso :

- si el testigo anti-arranque esta encendido
fijo, desconectar el conector de 18 vias del
cajetin descodificador y verificar que el tes-
tigo anti-arranque se apague,

- si el testigo anti-arranque esta apagado,
unir la via A5 del conector del cajetin des-

+— no —» Cambiar el cuadro de instrumentos.

codificador a una masa del vehiculo y veri-
ficar que el testigo anti-arranque se en-
ciende fijo.
¢Hay un correcto encendido del testigo anti-
arranque durante el test?

|
si

v

Cambiar el cajetin descodificador.

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.

TRAS LA
REPARACION
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias (version diesel)

ALP 6 EL VEHICULO NO ARRANCA
CONSIGNAS Sin
Verificar que las barras-graficas 6D y 6G o Se trata de un problema del motor o de un
estén encendidas. problema interno de la electrovalvula
¢Las barras-graficas estdn encendidas? codificada.

si

v

Se trata de un problema del contactor
de choques.

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.

TRAS LA
REPARACION
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ANTI-ARRANQUE
Diagnostico - Control de conformidad

82

En caso de encendido de una barra-gréfica de fallo, consultar el arbol de diagnoés-

CONSIGNAS - .
tico correspondiente.
Orden de lag L. . L e Visualizaciéon en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
D56
1 Dialogo maleta XR25 (selector n.56
ensg)
1
2 ]:l Cadigo presente
XXX
3 Conformidad del caje- G70*
tin descodificador Visualizacion en 2 secuencias
de la Ref. A.P.R.
5 Tipo de telemando :
- Encendida si telemando de
- infra-rojos.
- Apagada si telemando radio-
frecuencia.
Interpretqc!on de las 2 Encendida si equipada de una
barras-graficas nor- temporizacion plafonier
4 malmente encendidas - Apagada si no equipada de una
temporizacién plafonier.
3

Encendida si aprendizaje con
las 2 llaves.

Apagada si aprendizaje con
una sola llave.

v0406.0
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ANTI-ARRANQUE 82
Diagnostico - Control de conformidad

En caso de encendido de una barra-gréfica de fallo, consultar el arbol de diagnoés-

CONSIGNAS - .
tico correspondiente.

Orden de lag
operaciones

Visualizacién en pantalla

Funcién a verificar Accion Barra-grafica -
y Observaciones

Encendida si configuracién pa-
ra un vehiculo diesel.
3 - - -z
Configuracion del ﬁﬁi%i?fu?y;;gﬁlr‘]?uon para
5 calculador en )
Gasolina/ZDiesel - Mando : . .
- G22*1* configuracion

gasolina.
- G22*2* configuracion

diesel

Encendida sélo tras haber en-

9 trado el mando G04* en la ma-
leta XR25.

Imposible arrancar el vehiculo
mientras la BG 9G esta encendi-
da.

6 Modo protegido for- ]:|
zado

Encendida fija si anti-arranque

10 activo : cortar el contacto y es-

7 Estado del anti- perar unos 10 segundos para
arranque ]:l gue laBG 10G esté encendida

fija.

Apagada si anti-arranque inac-

tivo.

Encendida al poner el contacto
si se trata de una llave codifica-
8 da (a condicion de que el vehi-
culo haya sido protegido antes
]:' de poner el contacto, testigo
anti-arranque intermitente).
NOTA : En un funcionamiento
normal, las barras-gréficas 8
derecha, 9 derechay 10 dere-
cha deben estar encendidas al
mismo tiempo.

8 Presencia de la llave

v0406.0
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ANTI-ARRANQUE
Diagnostico - Control de conformidad

82

CONSIGNAS

En caso de encendido de una barra-gréfica de fallo, consultar el arbol de diagnoés-
tico correspondiente.

Orden de lag
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacién en pantalla
y Observaciones

Recepcion del codigo
de la llave

Encendida al poner el contacto
si se trata de una llave codifica-
da con el formato correcto (a
condicién de que el vehiculo
haya sido protegido antes de
poner el contacto, testigo anti-
arranque intermitente).

NOTA : En un funcionamiento
normal, las barras-gréaficas 8
derecha, 9 derechay 10 dere-
cha deben estar encendidas
juntas.

10

Cédigo llave valido

10

Encendida al poner el contacto
si se trata de una llave codifica-
da con el formato correcto y
con el codigo correcto (a condi-
cion de que el vehiculo haya si-
do protegido antes de poner el
contacto, testigo anti-arranque
intermitente).

NOTA : En un funcionamiento
normal, las barras-graficas 8
derecha, 9 derechay 10 dere-
cha deben estar encendidas
juntas.

11

Recepcion de la sefial
de infra-rojos enviada
porel TIR

11

11

Encendida unos 3 segundos si
la sefial de infra-rojos es
recibida por el cajetin
descodificador via transmisor
de infra-rojos.

Encendida unos 3 segundos si
la sefial de infra-rojos recibida
por el cajetin descodificador via
transmisor de infra-rojos es una
sefial correcta.
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ANTI-ARRANQUE
Diagnostico - Control de conformidad

82

CONSIGNAS

En caso de encendido de una barra-gréfica de fallo, consultar el arbol de diagnoés-
tico correspondiente.

Orden de lag

. Funcién a verificar
operaciones

Accion

Barra-grafica

Visualizacién en pantalla
y Observaciones

Recepcion de la
informacion
condenacion /

12 descondenacién de las
puertas por el botén
de condenacién
centralizada de las
puertas

14

Encendida a la recepcion de la
informacion condenacién /
descondenacién de las puertas
emitida por el boton de
condenacion centralizada de
las puertas.
Entrada * 14 en la maleta XR25
para conocer la informacion re-
cibida por el cajetin descodifi-
cador :
- si * 14 =0 informacién
condenacion de las puertas
- si * 14 =1 informacion des-
condenacion de las puertas

Envio de la
informacion
condenacion/des-
13 condenacion de las
puertas por el cajetin
descodificador hacia
los micromotores de

14

Encendida al envio de la
informacion condenacién /
descondenacion de las puertas
emitida por el cajetin
descodificador hacia los
micromotores de bloqueo.
Entrada * 34 en la maleta XR25
para conocer la informacién
enviada por el cajetin descodi-
ficador :
- si * 34 =0 informacion des-
condenacion de las puertas

blogueo. - si * 34 =1 informacién
condenacion de las puertas
(NOTA : No tener en cuenta lo
que esta escrito en la ficha
n° 56, cassette XR25, n° 16).
15
Envio de la
14 informacion subir los L[ No utilizada.
cristales eléctricos
16

Recepcion de la
15 informacion "puertas
abiertas"

Encendida si puerta abierta.
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Diagnostico - Control de conformidad

ANTI-ARRANQUE

82

CONSIGNAS

En caso de encendido de una barra-gréfica de fallo, consultar el arbol de diagnoés-
tico correspondiente.

Orden de lag
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacién en pantalla
y Observaciones

., 17
;nffer|$?§;9g'en CUrSO O Encendida si aprendizaje o
16 pr yeen ]Z resincronizacion en curso
resincronizacioén con el (TIR)
TIR '
.. 17
Informaci6n Encendida si aprendizaje no
17 aprendizaje no [—1 |efectuado (TIR).
efectuado por el TIR
) 18
Informacion
18 aprendizaje de la 12 [ —11 L— No utilizada.
llave
» 19
19 ;nfroerr:g?;;qgno Encendida si aprendizaje no
P ! Z efectuado (llave).
efectuado con la llave
19 Encendida si aprendizaje no
Informacién bloqueado (llave).
20 aprendizaje no Z
bloqueado con la llave G60* : paso a 1 cuando
calibracion terminada.
Envio de la 20
21 informacion bloqueo |Z

temporizado entrada
codigo de emergencia
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ANTI-ARRANQUE 82
Diagnaostico - Ayuda

CONTROLES ANEXOS

MODOS DE MANDO G--*

Para utilizar esta funcion, entrar G en el teclado de la maleta XR25 y después el nimero del mando elegido
seguido de un asterisco.

03

04

05

08

09

13

22

23

32

39

Mando plafonier (enciende el plafonier durante 3 segundos).

Modo protegido forzado : activa la funcién anti-arranque incluso si la llave es conforme, lo que
permite verificar la prohibicion de arrancar . La barra-grafica 9 izquierda debe encenderse.
Este mando debe entrar con el contacto cortado mientras el anti-arranque esta activo.
Atencion : un corte del contacto anula este mando.

Mando testigo anti-arranque (enciende el testigo anti-arranque durante 3 segundos).

Mando de descondenacion de las puertas (acciona durante 3 segundos los micromotores lado
descondenacion ).

Mando de condenacion de las puertas (acciona durante 3 segundos los micromotores lado
condenacion ).

Final del diagnostico.
Configuracion :
- G 22*1*=configuracion gasolina (la barra-grafica 3 derecha debe estar apagada).
- G 22*2*=configuracion diesel (la barra-grafica 3 derecha debe estar encendida).
Modo test electrovalvula forzado (utilizado en los vehiculos diesel inicamente).
Activa la electrovalvula codificada (apertura/cierre) durante unos 30 segundos (control auditivo).
Observacion : - el cajetin descodificador debe estar configurado como diesel
- la barra-gréfica 8 izquierda debe estar encendida durante el test.

Aprendizaje segunda llave TIR.

Linea transpondedor.
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ANTI-ARRANQUE 82
Diagnaostico - Ayuda

CONTROLES ANEXOS

MODOS DE MANDO G--*

40

47

70

Introduccion del codigo de emergencia (la barra-gréafica 10 izquierda debe estar encendida y el
contacto puesto).

Este modo de mando puede ser utilizado para entrar el codigo de emergencia pero no permite la
descodificacion del calculador de inyeccion o de la electrovalvula codificada.

Entrar el nimero de codigo de emergencia del vehiculo en el teclado de la maleta XR25 y validar
por la tecla "*".

Si el nimero de cddigo es correcto, aparece "bon" en la pantalla de la maleta XR25 y la barra-
gréafica 10 izquierda se apaga.

Si el nimero de cddigo es incorrecto, aparece "Fin" en la pantalla de la maleta XR25 y la barra-
gréafica 10 izquierda se queda encendida.

ATENCION : usted tiene derecho a 3 intentos para introducir el codigo. Si al cabo del 3er intento, el
coédigo no es valido, habra que esperar unos 15 minutos antes de repetir una prueba (habra que
cortar y poner el contacto entre cada intento de intruccién del cédigo).

Configuracion temporizacion plafonier :
- G 47*0* = anulacién de la temporizacion del plafonier.
- G 47* 1* = activacion de la temporizacion del plafonier.

Lectura de la referencia APR (referencia del cajetin descodificador).

LISTA DE LOS DIFERENTES#

43

26

27

65

95

Tipo del boton CPE.

Origen del altimo mando de los abrientes :

1 - Telemando de infra-rojos

2 - Boton de condenacion centralizada de las puertas
Lectura del sentido del altimo mando de los abrientes :
1 - Descondenacion

2 - Condenacion

Test E2 Prom.

Fabricante (1 = Valeo, 2 = Sagem).

v0406.0
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Diagnaostico - Ayuda

82

DESMONTAJE - MONTAJE DE LOS CLIPS

Para desmontar los clips y las lengiietas de los cableados de los dos conectores del cajetin descodificador,
utilizar imperativamente una coleccion de Utiles Ele. 1263. La no utilizacion de este Gtil podria dafar
irremediablemente el conector asi como los cableados.

Emplear el util negro para soltar los médulos.

Emplear el util marrén para extraer los clips.

96031R
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD 88
Diagnaostico - Preliminar

CONDICIONES DE APLICACION DE LOS CONTROLES DEFINIDOS EN ESTE DIAGNOSTICO

Los controles definidos en este diagnéstico no se aplicardn mas que en el caso de que la barra-gréafica de
fallo se encuentre encendida fija, sefialando que el fallo esta presente en el vehiculo en el momento del

control. Tan sélo el fallo del calculador originara su sustitucion tanto si la barra-grafica esta encendida fija
como intermitente.

Si el fallo no esté presente sino simplemente memorizado, la barra-grafica parpadea y la aplicacion de los
controles preconizados en el diagnéstico no permitira localizar el origen de la memorizacion de este fallo.
Para este caso, s6lo se debera efectuar un control del cableado y de las conexiones del elemento

incriminado (es posible solicitar el cableado concernido en modo diagnéstico para tratar de obtener el
encendido fijo de la barra-grafica).

UTILLAJE INDISPENSABLE PARA INTERVENIR EN LOS SISTEMAS AIRBAGS Y PRETENSORES DE LOS
CINTURONES DE SEGURIDAD :

- Maleta XR25 (con casette N° 16 como minimo).

- Maleta XRBAG a nivel de la puesta al dia N° 3 (con el nuevo cable de medida y sus adaptadores, asi como el
adaptador de 30 vias para la intervencion en el conector del calculador).

RECUERDEN :

Al intervenir en los sistemas airbag/pretensores de los cinturones de seguridad, es imperativo bloquear el
calculador por el mando XR25 G80* para evitar cualquier riesgo de activado intempestivo (todas las lineas

de ignicién quedaran inhibidas). Este modo de funcionamiento esta sefialado por el encendido del testigo
en el cuadro de instrumentos.

No efectuar nunca medida sobre las lineas de ignicién del airbag y pretensores con un aparato que no sea
el XRBAG.

Asegurarse, antes de utilizar un quemador inerte, que su resistencia esté comprendida entre 1,8 y 2,5
6hmios.

Solamente los calculadores de conexiones de 30 vias con funcién airbag(s) son diagnosticables mediante la
maleta XR25. Los calculadores con la funcién pretensores sélo deben ser controlados con el XRBAG,
siguiendo los controles descritos en el diagnéstico.

Es necesario cortar y después poner el contacto para obtener el apagado del testigo de alerta seguido del
borrado de la memoria de fallos por el mando GO**.

1EC761.0
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD 8 8
Diagnostico - Cableado

DIAGNOSTICO - FICHA XRBAG

Pretensor solo

D18811.1

A Cajaindependiente
B Asiento conductor
C  Asiento pasajero
D  Pretensores

+ 12 Voltios

Masa

PRETENSORES

Punto de medida Valor correcto

C0,ClyC3 16a4,6Q

Valor correcto de aislamiento : visualizacién = 100.h 6 9999 intermitente.

1EC761.0
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD 8 8
Diagnostico - Cableado

DIAGNOSTICO - FICHA XRBAG

Pretensor y airbag conductor

mgoow>

Caja centralizada

Asiento conductor

Asiento pasajero
Pretensores

Quemador airbag conductor

AIRBAG

Punto de medida Valor correcto

C0,C2yC4 2a94Q

CT
Al
A3
A2

DI8812.3

Contactor giratorio
+12 Voltios

Masa

Testigo

B1
BZ}Toma de diagndstico

PRETENSORES

Punto de medida Valor correcto

C0,ClyC3 16a4,6Q

Valor correcto de aislamiento : visualizacién = 100.h 6 9999 intermitente

1EC761.0
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnostico - Cableado

88

DIAGNOSTICO - FICHA XRBAG

Pretensor, airbag conductor y pasajero

Caja centralizada

Asiento conductor

Asiento pasajero
Pretensores

Quemador airbag conductor
Quemador airbag pasajero

OmMOOwW>

—>¢

CT Contactor giratorio
Al +12 Voltios

A3 Masa

A2 Testigo

B1
BZ}Toma de diagndstico

AIRBAG

Punto de medida

Valor correcto

Conductor Co,C2ycC4 2a94Q
Pasajero CoycC4 16a4,6Q
PRETENSORES

Punto de medida

Valor correcto

C0,ClyC3

16a4,6 Q

Valor correcto de aislamiento : visualizacién = 100.h 6 9999 intermitente

D18813.2

1EC761.0
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnostico - Ficha XR 25

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 49

AIRBAG / PRETENSORES
Borrado memaoria fallos : G0 &=

Fin diagnostico: G13
11
12
13 ESTADO caleul.

Gl G, FALLD PRESENTE
3| aocugano ANTES CHOQUE _| =] I
15
-Ie COMNFIGURACHON calculador
[wisual. fija)
COM AIRBAG PASAJERD
(wenticar)
GON PRETENSORES

CON AMIRBAG CONDUCTOR

1EC761.0
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD 8 8
Diagnostico - Ficha XR 25

SIMBOLIZACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS

DE FALLOS (siempre sobre fondo coloreado)

Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado. El texto asociado

- define el fallo.
Esta barra-gréafica puede estar :
- Encendida fija . fallo presente.
- Encendida intermitente . fallo memorizado.
- Apagada . fallo ausente o no diagnosticado.

DE ESTADOS (siempre sobre fondo blanco)

Barra-gréfica siempre situada en la parte superior a la derecha.

]:l Si encendida, sefiala el establecimiento del dialogo con calculador del producto.
Si permanece apagada :

- el cédigo no existe,

- hay un fallo del util, del calculador o de la unién XR25 / calculador.

La representacién de las barras-gréficas siguientes indica su estado inicial :
Estado inicial : (contacto puesto, motor parado, sin accién del operario).

Indefinida

esta encendida cuando se ha realizado la funcién o la condicién pre-
cisada en la ficha.

Apagada

Encendida | se apaga cuando ya no se realiza la funcién o la condicién precisada
en la ficha.

L

PRECISIONES COMPLEMENTARIAS

Ciertas barras-gréficas poseen un *. El mando *.., cuando la barra-gréafica esta
encendida, permite visualizar las informaciones complementarias al tipo de fallo o
de estado acaecido.
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Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 1 derecha apagada Ficha n° 49

Codigo presente

[ ]

Los calculadores que s6lo controlan la funcién pretensores de los cinturones de

OIS seguridad no disponen de un diagndstico XR25 (control a efectuar con el XRBAG).

Asegurarse de que la maleta XR25 no es la causa del fallo, tratando de establecer la comunicacién con un
calculador en otro vehiculo.

Verificar que el interface ISO se encuentra correctamente en la posicién S8, que utiliza la dltima version
de la casette XR25 y el cédigo correcto de acceso.

Verificar la tensién de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensién
conforme (10,5 voltios < U bateria < 16 voltios).

Verificar la presencia y el estado del fusible del airbag.
Verificar la conexién del conector del calculador y el estado de sus conexiones.
Verificar que el calculador esté correctamente alimentado :
- Desconectar el calculador del airbag y colocar el adaptador de 30 vias del XRBAG.
- Controlar y asegurar la presencia del + APC entre los bornes marcados masa 'y + APC.

Verificar que la toma de diagnéstico esta correctamente alimentada :

- +AVCen lavia 16.

- Masaenlaviabs.
Verificar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unidn toma de diagndstico / calculador del
airbag :

- Entre el borne marcado L y la via 15 de la toma de diagnéstico.

- Entre el borne marcado K y la via 7 de la toma de diagndstico.

Si el didlogo todavia no se ha establecido después de estos diferentes controles, sustituir el calculador del
airbag (consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

TRAS LA Cuando se haya establecido la comunicacion, tratar las barras-gréaficas de fallo even-
REPARACION tualmente encendidas.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD
Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

88

L Barra-grafica 1 izquierda encendida fija o intermitente Ficha n° 49
Calculador
CONSIGNAS Sin
Sustituir el calculador del airbag (consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencién).
TRAS LA sin
REPARACION
1EC761.0
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD 88
Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 2 izquierda encendida fija Fichan® 49
2 Tension de alimentacion
Ayuda XR25 : *02 : 1.dEF : Tensién muy baja
- 2.dEF : Tensi6n muy alta
3.dEF : Demasiados micro-cortes

dEF : Acumulacién entre fallos 1.dEF/2.dEF/3.dEF

Utilizar el adaptador de 30 vias del XRBAG para intervenir en el conector del

CONSIGNAS
calculador.

I.dEF - 2.dEF CONSIGNAS Sin

Efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tension correcta de alimentacion del calculador :
10,5 voltios £ 0,1 < tension correcta < 16 voltios £ 0,1.

- Control de la carga de la bateria.

- Control del circuito de carga.

- Control del apriete y del estado de los terminales de la bateria.

- Controlar la masa del calculador.

3.dEF CONSIGNAS Sin

Para un fallo de micro-corte, controlar las lineas de alimentacion del calculador :

- Estado de las conexiones a nivel del calculador.

- Estado de la masa del calculador (via 9 del conector de 30 vias hacia masa pie AVD).
- Estado 7 posicion del fusible.

- Estadoy apriete de los terminales de la bateria.

dEF CONSIGNAS Sin

La visualizacion dEF en la maleta indica la memorizacion como minimo de 2 de los 3 fallos declarados por
la visualizacién , y (estando la barra-gréafica intermitente).

Intervencion :

- Control de la carga de la bateria.

- Control del circuito de carga.

- Control del apriete y del estado de los terminales de la bateria.

- Estado de las conexiones a nivel del calculador.

- Estado de la masa del calculador.

- Estado 7 posicion del fusible.

TRAS LA

REPARACION Borrar la memoria del calculador por el mando GO**,

1EC761.0
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD 88
Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

. Barra-grafica 5 izquierda encendida fija Ficha n° 49
Resistencia linea airbag conductor
- Ayuda XR25: *05 : CC : Corto-circuito
CO : Circuito abierto
CONSIGNAS gcgggit\léar nunca medidas sobre las lineas de ignicién con un aparato que no sea

Bloquear el calculador por el mando G80* de la maleta XR25.
Cortar el contacto y quitar los 2 tornillos de fijacién del cojin del volante.
Verificar que esta correctamente conectado.

Desconectar el cojin del volante y empalmar un quemador inerte al conector del quemador.
Poner el contacto y efectuar un control con la maleta XR25.
Sustituir el cojin airbag si el fallo ha quedado memorizado (fallo ya no se declara presente).

Contacto cortado, deconectar y después conectar el conector del contactor giratorio bajo volante.
Intervenir en las conexiones si la barra-grafica 5 izquierda pasa a estar encendida intermitente.

Emplear imperativamente el Gtil XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el punto C2 del circuito
del airbag conductor.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el contactor giratorio bajo volante.

Volver a conectar el contactor giratorio bajo volante, deconectar el conector del calculador y colocar el
adaptador de 30 vias.

Emplear imperativamente el Gtil XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el cable marca B del
adaptador.

Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a nivel del conector de 30 vias (vias 10y 11) y
sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido poner en evidencia la presencia de un fallo, sustituir el
calculador del airbag (consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).
Volver a conectar el quemador del airbag conductor y volver a fijar el cojin sobre el volante.

Borrar la memoria del calculador por el mando GO** después cortar el contacto.
TRAS LA Rehacer un control con la maleta XR25 y, en caso de ausencia de fallo, desbloquear
el calculador por el mando G81*.
NEHARAGO Destruir el cojin airbag si ha habido sustitucién (atil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD 88
Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Aislamiento linea airbag conductor

- Ayuda XR25: *25 : CC.1: Corto-circuito al 12 voltios
CC.0: Corto-circuito a masa

No efectuar nunca medidas sobre las lineas de ignicion con un aparato que no sea

CONSIGNAS ol XRBAG.

Bloquear el calculador por el mando G80* de la maleta XR25.
Cortar el contacto y quitar los 2 tornillos de fijacién del cojin del volante.
Verificar el estado del cable de ignicion.

Emplear imperativamente el Gtil XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo de fallo
en el punto C2 del circuito del airbag conductor.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el contactor giratorio bajo volante.

Volver a conectar el contactor giratorio bajo volante, deconectar el conector del calculador y colocar el
adaptador de 30 vias.

Emplear imperativamente el Gtil XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo de fallo
en el cable marca B del adaptador.

Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del conector de 30 vias (vias 10 y
11) y sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido poner en evidencia la presencia de un fallo, sustituir el
calculador del airbag (consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).
Volver a conectar el quemador del airbag conductor y volver a fijar el cojin sobre el volante.

Borrar la memoria del calculador por el mando GO** después cortar el contacto.
TRAS LA Rehacer un control con la maleta XR25 y, en caso de ausencia de fallo, desbloquear
el calculador por el mando G81*.
NEHARAGO Destruir el cojin airbag si ha habido sustitucién (atil Ele. 1287).

Barra-grafica 5 derecha encendida fija Ficha n® 49
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD 88

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 6 izquierda encendida fija Ficha n° 49

Resistencia linea 1 airbag pasajero

Ayuda XR25: *26 : CC : Corto-circuito
CO : Circuito abierto

CONSIGNAS

No efectuar nunca medidas sobre las lineas de ignicién con un aparato que no sea
el XRBAG. En este vehiculo, la "linea 1" corresponde a la linea de ignicién Unica
del médulo airbag pasajero.

Bloquear el calculador por el mando G80* de la maleta XR25.
Cortar el contacto, desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 30 vias.
Emplear imperativamente el Util XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el cable marca C del

adaptador.

¢Es correcto el valor obtenido?

Si Si el valor obtenido es correcto a nivel del cable C del adaptador, controlar el estado
de las conexiones a nivel del calculador.

NO Si el valor obtenido no es correcto a nivel del cable C del adaptador, controlar las
conexiones a nivel del calculador de 30 vias (vias 6y 7).

Si el valor sigue siendo defectuoso, cortar el contacto y extraer el tablero de bordo pa-
ra acceder al cableado del médulo del airbag pasajero. Desconectar el quemador iz-
quierdo del moédulo del airbag pasajero, empalmar un quemador inerte al conector
del quemador y después rehacer con la XRBAG la medida de resistencia en el cable
marca C del adaptador.

Si el valor obtenido es correcto, sustituir el médulo del airbag pasajero.

Si el valor obtenido sigue siendo incorrecto, sustituir el cableado del airbag.

Conectar el calculador y el quemador del modulo del airbag pasajero y después volver a poner el

contacto.

Efectuar un control con la maleta XR25.

Si la maleta sigue indicando la presencia del fallo en la linea 1 del airbag pasajero y si los controles efec-
tuados no han permitido poner en evidencia la presencia de un fallo, sustituir el calculador del airbag
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por el mando GO** después cortar el contacto.
Rehacer un control con la maleta XR25 y, en caso de ausencia de fallo, desbloquear
el calculador por el mando G81*.

Destruir el modulo airbag pasajero si ha habido sustitucion (util Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD 88
Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 7 derecha encendida fija Ficha n° 49
Aislamiento linea 1 6 2 airbag pasajero

Ayuda XR25: *27 : CC.1: Corto-circuito al 12 voltios
CC.0: Corto-circuito a masa

CONSIGNAS

No efectuar nunca medidas sobre las lineas de ignicién con un aparato que no sea
el XRBAG. En este vehiculo, la "linea 1" corresponde a la linea de ignicion Unica del

modulo airbag pasajero.

Bloquear el calculador por el mando G80* de la maleta XR25.

Cortar el contacto, desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 30 vias.

Emplear imperativamente el Gtil XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo de fallo
en el cable marca C del adaptador.

¢Es correcto el valor obtenido?

Si Si el valor obtenido es correcto a nivel del cable C del adaptador, controlar el estado
de las conexiones a la altura del calculador.

NO Si el valor obtenido no es correcto a nivel del cable del adaptador, controlar las cone-
xiones a la altura del conector de 30 vias (vias 6 / 7).

Si el valor sigue siendo defectuoso, sustituir el cableado del airbag.

Conectar el calculador y el guemador del médulo del airbag pasajero y después volver a poner el

contacto.

Efectuar un control con la maleta XR25.
Si la maleta sigue indicando la presencia del fallo de la linea del airbag pasajero y si los controles efectua-
dos no han permitido poner en evidencia la presencia de un fallo, sustituir el calculador del airbag (con-

sultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por el mando GO** después cortar el contacto.
Rehacer un control con la maleta XR25 y, en caso de ausencia de fallo, desbloquear

el calculador por el mando G81*.
Destruir el modulo airbag pasajero si ha habido sustitucion (util Ele. 1287).
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Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

g Barra-grafica 8 izquierda encendida fija Ficha n° 49
Resistencia linea pretensor conductor
- Ayuda XR25: *08 : CC : Corto-circuito
CO : Circuito abierto
CONSIGNAS gcgggit\léar nunca medidas sobre las lineas de ignicién con un aparato que no sea

Bloquear el calculador por el mando G80* de la maleta XR25.
Cortar el contacto y verificar que el quemador del pretensor del conductor esté correctamente conectado.

Desconectar el quemador del pretensor del conductor y empalmar un quemador inerte al conector del
quemador.

Poner el contacto y efectuar un control con la maleta XR25.

Sustituir el pretensor del conductor si el fallo ha quedado memorizado (el fallo ya no se declara presente).

Emplear imperativamente el Gtil XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el punto C1 (conector
del asiento) de la linea del pretensor del conductor.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el cableado entre los puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 30 vias.

Emplear imperativamente el Gtil XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el cable marca E del
adaptador.

Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del conector de 30 vias (vias 1y 2) y
sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido poner en evidencia la presencia de un fallo, sustituir el
calculador del airbag (consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencién).
Volver a conectar el qguemador del pretensor del conductor.

Borrar la memoria del calculador por el mando GO** después cortar el contacto.
TRAS LA Rehacer un control con la maleta XR25 y, en caso de ausencia de fallo, desbloquear
el calculador por el mando G81*.
NEHARAGO Destruir el pretensor si ha habido sustitucién (atil Ele. 1287).
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Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Resistencia linea pretensor pasajero

- Ayuda XR25: *28 : CC : Corto-circuito

CO : Circuito abierto

No efectuar nunca medidas sobre las lineas de ignicién con un aparato que no sea

CONSIGNAS el XRBAG.

Bloquear el calculador por el mando G80* de la maleta XR25.
Cortar el contacto y verificar que el quemador del pretensor del pasajero esté correctamente conectado.

Desconectar el quemador del pretensor del pasajero y empalmar un quemador inerte al conector del
quemador.

Poner el contacto y efectuar un control con la maleta XR25.

Sustituir el pretensor del pasajero si el fallo ha quedado memorizado (el fallo ya no se declara presente).

Emplear imperativamente el Gtil XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el punto C1 (conector
del asiento) de la linea del pretensor del pasajero.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el cableado entre los puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 30 vias.

Emplear imperativamente el Gtil XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el cable marca D del
adaptador.

Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a nivel del conector de 30 vias (vias 3y 4) y
sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido poner en evidencia la presencia de un fallo, sustituir el
calculador del airbag (consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencién).
Volver a conectar el qguemador del pretensor del pasajero.

Borrar la memoria del calculador por el mando GO** después cortar el contacto.
TRAS LA Rehacer un control con la maleta XR25 y, en caso de ausencia de fallo, desbloquear
el calculador por el mando G81*.
NEHARAGO Destruir el pretensor si ha habido sustitucién (atil Ele. 1287).

Barra-grafica 8 derecha encendida fija Ficha n° 49
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Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

9 Barra-grafica 9 derecha encendida fija Ficha n° 49
Aislamiento de las lineas de los pretensores
- Ayuda XR25: *29 : CC.1: Corto-circuito al 12 voltios
CC.0: Corto-circuito a masa
CONSIGNAS gcgggit\léar nunca medidas sobre las lineas de ignicién con un aparato que no sea

Bloquear el calculador por el mando G80* de la maleta XR25.

Desconectar el quemador del pretensor del conductor y empalmar un quemador inerte a los conectores
del quemador.

Poner el contacto y efectuar un control con la maleta XR25.

Si el fallo ha quedado memorizado (el fallo ya no se declara presente), controlar el estado del cableado
del asiento.

Sustituir el pretensor del conductor si el cableado no es defectuoso.

Efectuar a continuacién la misma manipulacidon en el pretensor del pasajero (si no hay fallo lado
conductor).

Emplear imperativamente el Gtil XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo de fallo
en el punto C1 (conector del asiento) de la linea del pretensor del conductor.

Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el cableado entre los puntos C1 y C3 (cableado del asiento).
Efectuar a continuacién la misma medida en la linea del pretensor del pasajero (si no hay fallo lado
conductor).

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 30 vias.

Emplear imperativamente el Gtil XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo de fallo
en los cables marcas D (pasajero) y E (conductor) del adaptador.

Si uno de los valores obtenidos no es correcto, controlar las conexiones a la altura del conector de 30 vias
(vias 3/ 4 para cable D y 1/2 para cable E) y sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido poner en evidencia la presencia de un fallo, sustituir el
calculador del airbag (consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).
Volver a conectar los quemadores de los pretensores de los cinturones de seguridad.

Borrar la memoria del calculador por el mando GO** después cortar el contacto.
TRAS LA Rehacer un control con la maleta XR25 y, en caso de ausencia de fallo, desbloquear
el calculador por el mando G81*.
NEHARAGO Destruir el o los pretensores si ha habido sustitucion (Gtil Ele. 1287).
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Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

10 Barra-grafica 10 izquierda encendida fija Ficha n° 49
Corto-circuito o aislamiento al 12 voltios linea testigo de alerta
CONSIGNAS Utilizar el adaptador de 30 vias del XRBAG para intervenir en el conector del
calculador.

Bloquear el calculador por el mando G80* de la maleta XR25.

Verificar el estado de la lampara del testigo.
Asegurar el aislamiento con respecto al 12 voltios de la unidn entre el testigo y la via 8 del conector de 30

vias.

Si los controles efectuados no han permitido poner en evidencia la presencia de un fallo, sustituir el
calculador del airbag (consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador por el mando G0** después cortar el contacto.
TRAS LA Rehacer un control con la maleta XR25 y, en caso de ausencia de fallo, desbloquear
REPARACION el calculador por el mando G81*.
1EC761.0
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Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 10 derecha encendida fija Ficha n° 49

10 N . . . . .
Circuito abierto o aislamiento a la masa linea testigo de alerta

Utilizar el adaptador de 30 vias del XRBAG para intervenir en el conector del

CONSIGNAS
calculador.

Testigo apagado bajo APC CONSIGNAS Sin

Bloquear el calculador por el mando G80* de la maleta XR25.

Verificar el estado de la lampara del testigo.

Asegurar la continuidad de la unién entre el testigo y la via 8 del conector de 30 vias.
Asegurar la presencia de 12 voltios en el testigo.

Si los controles efectuados no han permitido poner en evidencia la presencia de un fallo, desconectar el
conector del calculador y colocar el adaptador de 30 vias del XRBAG. Utilizar el XRBAG en su funcion de
test del funcionamiento del testigo del cuadro de instrumentos a partir del cable gris del adaptador.

Si se puede encender el testigo con el XRBAG, sustituir el calculador del airbag (consultar el capitulo
"ayuda" para esta intervencion).

Si es imposible pilotar el testigo, volver a realizar los controles descritos anteriormente.

Testigo encendido bajo APC CONSIGNAS Sin

Bloquear el calculador por el mando G80* de la maleta XR25.
Asegurar el aislamiento con respecto a masa de la unién entre el testigo y la via 8 del conector de 30 vias.

Si los controles efectuados no han permitido poner en evidencia la presencia de un fallo, sustituir el
calculador del airbag (consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencién).

Borrar la memoria del calculador por el mando G0** después cortar el contacto.
TRAS LA Rehacer un control con la maleta XR25 y, en caso de ausencia de fallo, desbloquear
REPARACION el calculador por el mando G81*.
1EC761.0
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Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

1 Barra-grafica 14 izquierda Ficha n° 49
Calculador bloqueado
CONSIGNAS Sin

Esta barra-gréafica 14 izquierda permite visualizar el estado bloqueado del calculador.
Cuando esta encendida, todas las lineas de ignicién estan inhibidas, impidiendo el activado de los airbags
y de los pretensores de los cinturones de seguridad.
Esta barra-gréafica se encuentra normalmente encendida en 2 casos :
- el calculador es nuevo (se vende bloqueado),
- el mando de bloqueo del calculador con la maleta XR25 ha sido utilizado en una interven-

cion en el vehiculo (G80%).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por el mando G0** después cortar el contacto.
Rehacer un control con la maleta XR25 y, en caso de ausencia de fallo, desbloquear

el calculador por el mando G81*.
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14

[ ]

Barra-grafica 14 derecha Ficha n° 49

Fallo presente antes del chogue

CONSIGNAS

Sin

Esta barra-gréafica se encuentra normalmente encendida en los casos siguientes :
- Un choque ha sido detectado.
- Un fallo estaba presente en la memoria del calculador antes del choque.
- Este fallo presente estaba declarado por el encendido del testigo de fallo antes del
choque.
Esta barra-gréafica 14 izquierda puede asi permitir justificar el no activado de un airbag o de un pretensor

del cinturén de seguridad.

Avisar al Teléfono Técnico si esta barra-grafica se enciende en otras condiciones (sin fallo y sin choque...).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por el mando G0** después cortar el contacto.
Rehacer un control con la maleta XR25 y, en caso de ausencia de fallo, desbloquear
el calculador por el mando G81*.
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

17-18-19

[ ]

Barras-gréaficas 17, 18 y 19 izquierda Ficha n° 49
Configuracioén del calculador

CONSIGNAS

Sin

Estas barras-graficas 17, 18 y 19 izquierdas permiten visualizar la configuracién del calculador y asegurar-
se de que esta bien adaptado al vehiculo.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por el mando G0** después cortar el contacto.
Rehacer un control con la maleta XR25.
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Diagnostico - Control de conformidad

88

Efectuar este control de conformidad tan sélo tras haber realizado un control

ORI completo con la maleta XR25.
Orden de lag . . L. o Visualizacién en la pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
D49
1 Dialogo maleta XR25 (selector LAb
en S8)
Conformidad 29
2 calculador #02 _
_ 3 17/18/ 19 Asegurars.e,de que la
3 Configuracion configuracion del calculador
calculador - definida por estas 3 barras-
gréficas corresponde al
equipamiento del vehiculo.
. . Encendido 3 segundos del
Funcionamiento .
. testigo de alerta al poner el
del testigo - control Puesta del
4 e contacto (consultar el
inicializacion contacto L .
diagnostico tanto si queda
calculador - -
encendido como si no se
enciende).
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Diagnostico - Control de los pretensores

Control de los circuitos de los pretensores de los cinturones de seguridad
en calculador sin funcion airbag

CONSIGNAS Sin

Contacto cortado, desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 30 vias del XRBAG.
Poner el contacto y verificar la tension de alimentacion del calculador entre los bornes marcados masay el
+ APC .

Efectuar las operaciones necesarias para asegurar una tensién comprendida entre 10,5 y 16 voltios.

Emplear imperativamente el Util XRBAG para efectuar la medida de resistencia y los tests de fuga al
positivo y a masa en los cables marcados D y E del adaptador.

Si los valores obtenidos en los 2 circuitos son correctos, no hay fallo en los circuitos de los pretensores de
los cinturones de seguridad. VVolver a conectar el calculador.

Si uno de los valores obtenidos no es correcto, controlar las conexiones a nivel del conector de 30 via (vias
3/ 4 paracable Dy 1/2 para cable E) y sustituir el cableado si es necesario.

Emplear imperativamente el Util XRBAG para efectuar la medida de resistencia y los tests de fuga al
positivo y a masa en el punto C1 del pretensor en fallo (cable D : pasajero y E : conductor).

Si todos los valores obtenidos son correctos, sustituir el cableado entre los puntos C0 y C1, después
rehacer el test a nivel del adaptador para controlar la reparacion.

Emplear imperativamente el Util XRBAG para efectuar la medida de resistencia y los tests de fuga al
positivo y a masa en el punto C3 (quemador del pretensor).

Si todos los valores obtenidos son correctos, sustituir el cableado entre los puntos C1y C3 (cableado del
asiento), después rehacer el test a nivel del adaptador para controlar la reparacion.

Si uno de los valores no es correcto en C3, sustituir el pretensor del cinturén de seguridad, después
rehacer el test a nivel del adaptador para controlar la reparacion.

TRAS LA Destruir el o los pretensores si ha habido sustitucion (atil Ele. 1287).
REPARACION

1EC761.0
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Diagnaostico - Ayuda

SUSTITUCION DEL CALCULADOR DEL AIRBAG

Los calculadores del airbag se venden bloqueados para evitar los riesgos de activado intempestivo
(todas las lineas de ignicién estan inhibidas). Este modo de funcionamiento queda sefialado por el
encendido del testigo en el cuadro de instrumentos.

Al sustituir un calculador del airbag, seguir el proceso siguiente :

- Asegurarse de que el contacto esta cortado.

- Sustituir el calculador.

- Efectuar un control con la maleta XR25.

- Desbloquear el calculador por el mando G81*, solamente en caso de ausencia de fallo declarado
por la maleta.
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